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SAG TIL BESLUTNING

1. MASTERPLAN FOR DE REGIONALE BUSRUTER

Resumé:

Forslag til fremtidigt regionalt trafiksystem har vaeret i proces siden januar 2022 og blev sendt i hgring 12.
september 2023. Der er i hgringsperioden indkommet 240 hgringssvar til FynBus. Pa baggrund af haringen
samt en marginal bedring i gkonomien, indstiller administrationen en udvidelse af pendlerrute 920 til at deekke
hverdage fra kl. 6-18. Administrationen foreslar ikke yderligere andringer af hgringsoplaegget.

Administrationen vil pd de kommende bestyrelsesmgder leegge et forslag frem om en gentsenkning af
rutebegreber, en mere kundevenlig flexkgrsel og FynBus’ arbejde med mobilitet.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e godkender at rute 920 udvides til at deekke hverdage kl. 6-18

o godkender hgringsoplaegget herudover

e godkender at input vedr. flextrafik kommer med i den forestaende evaluering af plustur og flextur
¢ godkender at FynBus gger fokus pa den generelle mobilitet

o foreleegges opleeg til rutebegreber og rutenummerering pa farstkommende bestyrelsesmgde

Vedtagelse:

Sagsfremstilling:

Bestyrelsen har drgftet og behandlet proces for og opleeg til fremtidigt regionalt trafiksystem pa mgderne den
24. august 2022, 14. oktober 2022, 17. november 2022, 16. december 2022, 27. januar 2023, 24. marts 2023,
25. august 2023 og 8. september 2023, hvor det endelige hgringsoplaeg blev godkendt.

Det endelige hgringsopleeg blev sendt i offentlig hgring 12. september 2023 med hgringsfrist 4. december
2023. Det endelige hgringsopleeg er vedlagt i bilag 1.1.

Der er indkommet i alt 240 haringssvar fordelt med 9 svar fra FynBus ejerkommuner, 46 svar fra rad, foreninger
og institutioner samt 185 svar fra privatpersoner. Hgringssvarene er sammenfattet i bilag 1.2. | det falgende
opsummeres input fra henholdsvis ejere og gvrige. Samtlige hgringssvar kan ses i anonymiseret form i bilag
1.3.

Hgringssvar ejerkommuner
Hgringssvarene fra ejerkommunerne indeholder bl.a. fglgende input:

Forstaelse for problematikken bag hgringsopleegget

Bekymring for servicereduktioner pa pendlerruterne

@nske om at omprioritere ressourcer fra strategiske ruter til pendlerruter

@gede plustursudgifter bagr handteres af regionen

Flextrafiklgsninger skal ggres mere simple og have reduceret bestillingstiden til 1 time
Samarbejder gerne om flere passagerer, herunder knudepunkter, feelles info og evt. genkab

ok wbdE
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FynBus bgr have fokus pé flere mobilitetsformer og sikre borgerneer inddragelse
Udvidelse af pendlerruter 920 til 6-18 pa hverdage

Forenkling af rutebegreber

10. Kraftig fokus péa information og markedsfaring af ruteforbedringer pa de strategiske ruter

© © N

Punkt 3 og 4 strider imod regionens principper for betjening, hvor der i hgj grad er fokus pa direkte karsel
mellem byer af regional betydning.

Punkt 5 til 10 er alle opgaver, som administrationen tager med i sit videre arbejde med Masterplanen.

Hgringssvar fra gvrige
Tabel 1 viser hgringssvar i forhold til de strategiske ruter, der alle udvides.

Tabel 1: Hgringssvar vedr. strategiske ruter

Strategisk rute Input (i alt 24)

140 (Odense-Otterup) Forlaeng til Bogense, betjening af Lumby

141 (Odense-Faaborg) AEndringer i bustider til og fra OUH

191 (Odense-Bogense) Natbuskgrsel via Morud, betjening af Kirkendrup

151 (Assens-Odense-Kerteminde) Overflytte ressourcer til pendlerruter 110 og 130

152 (Glamsbjerg-Tommerup-Odense-Kerteminde) | @9 antal afgange, Betjening af Daerup og Braendekilde
930 (Nyborg-Svendborg-Faaborg/Rudkahing) Betjening af Gudme, Frgrup og @rbaek

Hgringssvarene omfatter bl.a. gnsker om diverse omvejskgrsler. De regionale principper tilsiger, at der kares
sa direkte som muligt, men at der kan foretages mindre omvejskgarsler, hvis det samlet set giver et positivt
resultat. Konsekvenserne af de enkelte gnsker til omvejskarsler fremgar af bilag 1.4 og at alle omvejene viser
en negativ business case, der gger nettoudgifterne.

Administrationen kan dermed ikke anbefale de @gnskede omvejskgrsler. Kunderne pa de gnskede
omkgrselsstraekninger far saledes leengere gang- eller cykelafstand til stoppestedet, eller henvises til plustur
eller flextur.

Tabel 2 viser hgringssvar for de enkelte pendlerruter.

Tabel 2: Hgringssvar for de enkelte pendlerruter

Pendlerrute Input (i alt 135)

110 (Assens-Haarby-Odense) Bevar kgrsel aften og weekend

111 (Faaborg-Nr. Broby-Odense) Bevar kgrsel hverdage og weekend

130 (Haarby-Aarup-Vissenbjerg-Odense) Bevar kgrsel Aarup-Assens/Haarby, bevar kgrsel aften og
weekend

195 (Odense-Langeskov-Nyborg) Bevar kgrsel weekend, betjening Langeskov Syd

920 (Nyborg-Ringe-Faaborg) Bevar kgrsel hverdage og weekend, betjening Ryslinge by

921 (Nyborg-Kerteminde) Bevar kgrsel weekend

De generelle input gar pa at oplaegget til servicereduktioner traekkes tilbage. Der er ligeledes gnsker til
ruteomlegegninger, hvor der har veeret mange input i forhold til betjening af Ryslinge by og Langeskov Syd. Der
er hgringssvar fra alle kundegrupper, men isaer forringede forhold for unge og aeldre fylder i hgringssvarene.

Konsekvenserne af de enkelte gnsker til omvejskarsler fremgar af bilag 1.4 og viser alle en negativ business
case, der gger nettoudgifterne.
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Administrationen kan ikke anbefale de gnskede omvejskgrsler. Kunderne pa de gnskede omkarsels-
streekninger far saledes leengere gang- eller cykelafstand til stoppestedet, eller henvises til plustur eller flextur.

Tabel 3 viser hgringssvar for uddannelsesruter og teleruter.

Tabel 3: Haringssvar for uddannelsesruter og teleruter

Uddannelsesrute/telerute Input (i alt 18)

810 (Rudkabing-Svendborg-Odense) Bevar ruten

820 (@rsted-Aarup-Vissenbjerg-Odense) Ingen

826 (Vissenbjerg-Brenderup-Middelfart) Bevar alle ture

827 (Bogense-Brenderup-Middelfart-Erritsg) Bevar alle ture

832 (Svendborg-Gudme-Nyborg) Sikre kapacitet i alternativ rute og betjening af Gudme
864 (Nyborg-Oure-Svendborg) Ingen

Telerute Spodsbjerg Ingen

Telerute Bgjden @nske om busser til Bgjden

De generelle input udtrykker gnske om, at de foreslaede servicereduktioner ikke gennemfares. Isger vedrgrer
mange input rute 810, der betyder at uddannelsessggende skal benytte Svendborgbanen pda straekningen
Svendborg-Hjallese, som mange finder upalidelig. Desuden papeger flere, at FynBus skal sikre tilstraekkelig
kapacitet, nar uddannelsessggende henvises til gvrige regionale linjer.

Da Svendborgbanen indgar som et led i det samlede kollektive net p& Fyn, anbefaler administrationen, at der
ikke kares parallelt med en uddannelsesrute. Administrationen vil sikre tilstreekkelig kapacitet i hele systemet
samt betjeningen af Gudme til og fra ungdomsuddannelserne.

Betjeningen af straekningen Bgjden-Faaborg varetages i dag af en telerute. Det vil medfare store nettoudgifter
at betjene ruten med busser. Derfor anbefaler administrationen ikke, at dette prioriteres.

Derudover er der indkommet forskellige betragtninger, som ikke vedrgrer specifikke ruter i nettet.

- FynBus modarbejder den grgnne omstilling, da flere vil benytte bil i det nye net.

- FynBus bgr arbejde mere med fremkommelig, herunder anvende mere differentieret busmateriel
(starrelser)

- @nsker til bybusser og feelleskommunale ruter, der ikke er del af hgringen

- Sikre billigere billetter eller gratiskarsel

- Der stilles spargsmal til og sas tvivl om datamaterialet og forudsaetninger

- Opfordring til at tage udgangspunkt i Malmg model og FLOT model i Movia

- @nske om hurtigrute Nyborg-Ullerslev-Langeskov-Tietgenbyen-Bilka

- @nske om rute Pstfyn-Lindg

Ovennaevnte input vil blive taget med videre. To sidstnaevnte forslag vil dog ikke veere i trdd med de regionale
principper, der forudseaetter man karer hurtigste vej og betjener de centrale trafikterminaler.

Foreslaet aendring i Masterplanen

For regionens kgrsel ser administrationen en lille bedring i skonomien i 2023 i forhold til udgangspunktet, da
masterplanen blev sendt i hgring. Der er dog fortsat store usikkerheder iseer pa udgiftssiden, hvor fremtiden
er uvis i forhold til inflation, renteudvikling og breendstofpriser.

Regionen har accepteret en akkumuleret geeld ved udgangen af 2026 pa maks. 20 mio. kr. Pt. forudser
prognosen en geeld pa 14 mio. kr.

Bestyrelsesmgde 19. januar 2024 5/11
J.nr. 202308-40057



Trods de store usikkerheder vurderer administrationen, at udgiftsniveauet kan haeves marginalt. Tabel 4 viser
mulige udvidelser af pendlerruterne. Bestyrelsen besluttede pa mgdet den 8. september 2023 at udvidelser
markeret med grgnt skulle inkluderes i hgringsoplaegget.

Tabel 4: Mulige ruteudvidelser

Tvaerkom Antal tilgodesete
Indstigere pr. | Ungdomskort | munale | Prisfor passagerved |kr./tilgodeset
Rute |kgreplantime andel rejser |udvidelse Udvidelse udvidelse passager

0,7 |Hverdage 6-18 38.000 18

195 16,6 17% 65% 0,4 [Hverdage 18-22 25.000 16
0,6 |Hverdage 6-18 Odense - Aarup 54.000 11

130 12,8 24% 41% 1,4 |Hverdage 6-18 Odense - Haarby 36.000 39
110 11,4 14% 29% 1,2 |Hverdage 6-18 61.000 20
921 11,6 12% 25% 0,3 |Hverdage 6-18 24.000 13
0,8 [Hverdage 6-18 27.000 30

920 11,4 12% 20% 0,4 |Hverdage 6-18 Nyborg-Ringe 15.000 27
111 10 14% 27% 1,4 |Hverdage 6-18 38.000 37

Administrationen indstiller, at hverdagskarslen pa rute 920 udvides til 6-18 fra Nyborg til Faaborg. Dette vil
@ge udgiftsniveauet med ca. 0,8 mio. kr. arligt.

Administrationen anbefaler ikke, at kgrslen udvides pa rute 111 og rute 130 (Aarup-Haarby) pa grund af
forholdsvis store udgifter pr passager.

Hvis den foresldede udvidelse effektueres, vil prognosen for regionens gkonomi blive som vist i tabel 5.

Tabel 5: @konomisk oversigt

Mio. kr. FR2023 B02024 B02025 B02026
Busudgifter 205,1 211,0 211,0 211,0
Passagerindtaegter 971 -103,0 1041 -105,1
Reserveret til usikkerhed 3,5 4,5 4,5
Statstilskud - oget indekser - kun i 2023 29

@vrige omkostninger 38,8 378 378 37,8
Malrettet markedsfering 1.0 0,5

Effekt af Masterplan 59 11,7 1,7
Indsving pa passagerindtaegter 30 4,0 1,0
Rabat ved kontraktforlengelse - - 13,5 13,5
Regionalt tilskud 133,0 137,0 137,0 137,0

Driftsresultat

Gaeld
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Den gkonomiske prognose er fortsat behaeftet med store usikkerheder iseer i forhold til udviklingen i
omkostningsindekset.

Bilag:

Bilag 1.1 Hgringsopleeg af 8. september 2023

Bilag 1.2 Hvidbog om hgringssvar

Bilag 1.3 Samtlige hgringssvar i anonymiseret form
Bilag 1.4 Konsekvenser af gnskede ruteomlaegninger

2. UDSKUDT EJERBIDRAG FOR ODENSE KOMMUNE

Resume:

Trafikselskaberne arbejdede i 2023 for at sikre statslig finansiering til den kriseramte kollektive trafik for at
undga servicereduktioner. Eneste resultat af bestraebelserne var en mulighed for at udvide trafikselskabernes
kassekreditter, sa ejerne kan udseette betaling frem for at reducere servicen.

Denne mulighed gnsker Odense Kommune at udnytte ved at udskyde betalinger fra 2024 til 2026. Derfor
foreslar administrationen, at Odense Kommunes ejerbidrag for 2024 reduceres med 15 mio. kr., som skal
betales i 2026.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e Dbeslutter, at ejerbidraget for Odense Kommune for 2024 reduceres med 15 mio. kr., som skal
opkreeves i 2026.

Vedtagelse:

Sagsfremstilling:
Denne beslutningssag kommer i forleengelse af godkendelse af Budget 2024 pa bestyrelsesmgdet den 13.
oktober 2023.

Indenrigs- og sundhedsministeren har fra 1. juni 2023 i overensstemmelse med KL og Danske Regioners
gkonomiaftaler for 2024 gget muligheden for kassekredit for Trafikselskaber med 50 kr. pr. indbygger. | aftalen
om kommunernes gkonomi for 2024 indgar desuden en mulighed for, at trafikselskaberne midlertidigt kan gge
deres kassekredit.

Den nye mulighed for at @ge kassekreditten vil kunne gge FynBus’ kassekredit med 25 mio. kr. P& nuvaerende
tidspunkt er der dog ikke behov for at udvide kassekreditten.
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FynBus er et § 60 selskab, og har med status af et feelles kommunalt og regionalt § 60 selskab, jf. den
kommunale styrelseslov, mulighed for at oprette en kassekredit i forhold til indbyggertallet. Der er ved et
indbyggertal pa ca. 500.000 (125 kr. pr. indbyggere) mulighed for en kassekredit pa ca. 62,5 mio. kr.

Foruden mulighed for oprettelse af kassekredit via den kommunale styrelseslov har FynBus veerdipapir til
deekning af pensionsforpligtelserne for overdragede tjenestemeend fra Odense Kommune, samt garage-
anleegget p4 Gammelsg, som stilles som garanti for en samlet kassekredit pd 130 mio. kr.

Odense Kommune forventer et underskud pa 45 mio. kr. pd bybuskgrslen i 2024. For at bringe balance i
gkonomien for bybuskgrsel i Odense Kommune, har Odense Kommune besluttet at tilfare ekstra 15 mio. kr.
til omradet, reducere i buskarsel svarende til 15 mio. kr., samt anmodet om reduktion af ejerbidrag for 2024
med 15 mio. kr. som betales i 2026.

Lgsningen medfarer et ekstra traek pa FynBus’ kassekredit. Odense Kommune betaler de ekstra renteudgifter.

| Movia har 5 kommuner faet reduceret deres aconto betaling til ejerbidrag i 2024 grundet den nye mulighed.

3. UDM@NTNING AF MARKEDSFZRINGSPULJEN 2024

Resumeé:

Administrationen indstiller, at der frigives en ramme pa kr. 800.000 til kampagne-aktiviteter, der knytter sig til
de forandringer af det regionale busnet, der er planlagt til at treede i kraft i august 2024 som fglge af
implementeringen af de regionale rutetilpasninger.

Formalet er at udbrede kendskabet til forandringerne, til de nye muligheder og til det samlede betjeningstilbud,
med fokus pa de omrader, der oplever forandringerne. Finansieringen af rutenettet er baseret pa en
passagerfremgang pa stamruterne, og det kreever gget markedsfaring. Kampagneindsatser falder i tre faser,
og indledes i starten af april - maj 2024 og karer frem til udgangen af aret.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e godkender brug af 800.000 kr. til en malrettet markedsfgringskampagne for den regionale buskgrsel
pa Fyn og Langeland.

Vedtagelse:

Sagsfremstilling:

FynBus gennemfgrer hvert ar en reekke markedsfaringsaktiviteter, der enten har til formal at fastholde
eksisterende kunder eller at tiltreekke nye kunder. | denne sag preesenteres markedsfagringsaktiviteter for
800.000 kr.

| budget 2024 er der afsat en pulje pa 2,5 millioner kr. til ekstraordinger markedsfaring og kampagner. Puljen
er finansieret af Odense Kommune og Region Syddanmark med hver 1,25 millioner kr.
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Kampagne: "Tilpasninger af det regionale rutenet pa Fyn og Langeland”
FynBus’ bestyrelsen forventes pa dagens bestyrelsesmade at vedtage en raekke tilpasninger af det regionale
busnet pa Fyn og Langeland, som skal treede i kraft ved at kareplanskifte i august 2024.

Overordnet set betyder beslutningen, at nogle omrader vil opleve reduceret busbetjening, mens andre vil
opleve gget busbetjening. | de omrader, som oplever en reduceret busbetjening, forventer administrationen
en gget brug af Plustur.

For at understgtte disse forandringer, og for at sikre at borgerne er oplyste om konsekvenserne, gennemfgrer
administrationen en reekke malrettede indsatser, der knytter sig til de bergrte omrader.

Indsats i forhold til reduceret tilbud:

En af konsekvenserne af tilpasninger af busnettet er, at en raekke omrade mister deres busforbindelser midt
pa dagen og i weekenderne, og i stedet henvises til tilbuddet om Plustur. Her er det vigtigt at sikre borgernes
kendskab til Plustur.

Indsats i forhold til forbedret tilbud:

En anden konsekvens er at nogle omrader vil opleve en gget busbetjening og dermed en forbedring af det
kollektive trafiktiloud. Her er det vigtigt at @ge kendskabet til det nye trafiktilbud, sa flere borgere finder det
relevant at benytte bussen.

| begge tilfeelde er der brug for god markedsfaring, sa kunderne kender og forstar deres muligheder.
Kampagneindsatser falder i tre faser:

* Fase 1: Udbredelse af kendskab til tilbuddet om Plustur.
* Fase 2: Generel udbredelse af kendskab til de samlede forandringer.
+ Fase 3: Markedsfaring af det nye samlede trafiktilbud med henblik pa at tiltreekke nye kunder.

Kampagneindsats strategiske fokus er pa de kunder, der oplever de stgrste forandringer. Malet er at alle
relevante kunder skal kende konsekvenserne af forandringerne, samt at nye kunder tiltreekkes af den
forbedrede busbetjening.

@konomi:
Der er afsat en ramme pa i alt kr. 2,5 millioner kr. til ekstraordinaer markedsfgring og kampagner i 2024.

Der er tidligere disponeret 500.000 kr. til en markedsfgringsindsats i Odense. Hvis indstillingen godkendes, vil
der restere 1,2 millioner kr., som endnu ikke er disponeret.

Administrationen indstiller, at der frigives en ramme pa 800.000 kr. til deekning af omkostningerne ved en
kunderettet kampagne i 2024. Kampagnen vil starte i april 2024. Den afsatte ramme skal primaert deekke
materialer og annoncering, samt evt. bistand fra ekstern samarbejdspartner i forbindelse med kampagne-
indsats vedr. Plustur.

Kampagnens effekt vil blive vurderet pa udviklingen i antal rejsende, samt i kundetilfredsheden.

SAG TIL DROFTELSE

Ingen
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SAG TIL ORIENTERING

4. PROGNOSE FOR OMKOSTNINGSINDEKS FOR KONTRAKTER VEDR. BUSK@RSEL

Resume:
Administrationen har siden marts 2022 Igbende orienteret bestyrelsen om udviklingen i omkostningsindeks,
og de gkonomiske konsekvenser for budgettet.

Der gives en status pa udviklingen i omkostningsindeksene 2022 og 2023, samt prognosen for 2024.

Indstilling:
Administrationen indstiller, at bestyrelsen

e tager orienteringen til efterretning.

Vedtagelse:

Sagsfremstilling:
Alle FynBus’ kontrakter vedr. buskgrsel indeksreguleres i forhold til omkostningsindekser, og reguleringen har
dermed betydning for udgifter til buskarsel. De totale udgifter FynBus’ til buskgrsel er 500 - 550 mio. kr. arligt.

Omkostningsindeksene er feelles med de gvrige trafikselskaber, og udarbejdes af Trafikselskaber i Danmark
(TiD). Omkostningsindeksene bestar af nyeste indeks pr. aktuel maned til afregning samt prognose for de
efterfglgende maneder.

Omkostningsindeksene steg kraftigt i foraret 2022, som falge heraf har FynBus Igbende fulgt med i udviklingen
i omkostningsindeksene.

Figur 1: Udvikling i omkostningsindeksene
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Som det ses i figur 1, har der siden forar 2022 veeret markante udsving i omkostningsindeksene, som frem til
ca. arsskiftet 2022/2023 steg kraftigt, for at stabilisere sig frem til juli 2023, hvorefter el-omkostningsindekset
er faldet igen. Ingen af indeksene er pa niveau med tiden fgr 2022.

Den lgbende estimerede udvikling i omkostningsindeksene bygger p& nyeste niveau for omkostnings-
indeksene samt prognoser for resten af aret, og skal betragtes som et gjebliksbillede, da prognoserne kan
&ndres over tid.

Forventninger til og realiserede andringer i omkostningsindeksene for 2022, viste i starten af aret (indeks pr.
marts) et estimeret et merforbrug pa ca. 19 mio. kr., men regnskab 2022 endte med et merforbrug pa ca. 41
mio. kr.

For 2023 gik udviklingen den anden vej, da de estimerede omkostninger ved starten af aret (indeks pr.
december 2022) viste et merforbrug pa ca. 0,6 mio. kr. men regnskab 2023 endte med et mindreforbrug pa
ca. 11 mio. kr.

De farste indikationer for 2024 viser et stigende omkostningsindeks. Pr. december 2023 var der saledes
estimeret et merforbrug pa ca. 8 mio. kr., som er blevet nedjusteret med indeks pr. januar 2024 til ca. 3 mio.
kr.

De vigtigste arsager til den store afvigelse mellem arets ferste vurderinger og regnskabet skyldes:

- Prognosen bygger pa tendenser bagud, sa andringer i fx lgn eller renter tager tid far det giver en
effekt i prognosen. Det geelder bade nar det gar op og ned. | de perioder, fx i 2022, hvor der er store
aendringer i samfundsgkonomien, gar der derfor lang tid fer effekten ses i prognosen.

- Der laves prognose for et helt ar. Der kan ske mange aendringer i lgbet af aret, og det bidrager til
usikkerheden.

Medio 2023 indgik trafikselskaberne i et samarbejde med Ernst & Young om at revurdere prognosemodellen
samt foresla justeringer af prognosemodellen. Dette arbejde forventes feerdiggjort primo 2024.

Den kommende prognosemodel bygger pa den forventede vaekst fra den halvarlige gkonomisk redegarelse
fra @konomiministeriet. Desuden forventes udarbejdet et usikkerhedsband. Prognose-modellen bliver
preesenteret for bestyrelsen, nar den foreligger.

5. MEDDELELSER

e Bestyrelsesseminar

e Status pa evaluering af flex- og plustur
e Status pa Rejsebillet

e Model for kontrolindsats

e Ladestation til Flextrafik pA Gammelsg

6. EVENTUELT

Bestyrelsesmgde 19. januar 2024
J.nr. 202308-40057
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Bilag 1.1

BAGGRUND

Den kollektive trafiksektor i bade Danmark har bade far og siden Corona oplevet store udfordringer med
faldende passagertal, og derved faldende passagerindteegter. Specielt udenfor de stgrste byer er den kollektive
trafik ramt af strukturelle udfordringer i tilknytning til den starste kundegruppe — de unge. Dels i form af faldende
ungdomsargange, og dels starre bilrddighed. Hertil kommer at passagererne efter Corona fortsat ikke er tilbage
i fuldt i omfang, og senest yderligere udfordringer med voldsomt stigende omkostningsindeks.

Samlet betyder det et stort pres p& skonomien, og flere trafikselskaber er allerede i gang med tilpasse
serviceniveauet. Situationen er saledes langt fra et fynsk feenomen.

Udfordringen med faldende passagertal pa de regionale ruter har veeret til stede siden 2016. FynBus har indtil
nu undladt at tilpasse de regionale ruter til det faldende indtaegtsgrundlag, i hab om at passagertallet ville aendre

sig.

Da der ikke er udsigt til at de strukturelle udfordringer mindskes, og hverken omkostninger eller passagertal har
naet et tilfredsstillende niveau, vil gkonomien med de nuvaerende forudsaetninger medfgre at FynBus’
underskud i de regionalt finansierede ruter i de kommende &r vil vokse til et uholdbart niveau

FynBus’ bestyrelse har med baggrund i dette igangsat arbejdet med en samlet masterplan for kollektiv trafik
med fokus pa udviklingen af de regionale busruter frem til udgangen af 2026. Det fremgar af Region
Syddanmarks Budgetaftale for 2023, at trafikselskabernes bestyrelser far ansvar for at sikre, at
budgetudligningssaldoen for den regionale bustrafik for hvert selskab er nedbragt til max 20 mio. kr. ultimo
2026. Selv med en forventet P/L regulering pa netto 6 mio. kr. i 2024, betyder det, at der netto skal reduceres
regionalt finansieret karsel for mindst 12,5 mio. kr. arligt.

Dette notat beskriver forslag til et fremtidigt regionalt rutenet, der sikrer udvikling, men ogséa tager hand om den
gkonomisk udfordring. De afledte servicemaessige og gkonomiske konsekvenser for kommunerne indgar i
beskrivelsen.

UDVIKLING | PASSAGERER OG @KONOMI PA DE REGIONALE BUSRUTER

Figur 1 viser passagerudviklingen fra 2014 og frem for busruterne generelt og de regionale busruter specifikt. Der
ses et kraftigt dyk i 2017 og som falge af Corona igen i 2020. De regionale busruter har ca. 40 % af samtlige
passagerer.
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Passagertallet for de regionale busruter forventes i det vedtagne budget for 2023, at veere pa 90 % af
passagertallet for 2019.

Figur 1
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FynBus udfgrer buskgrslen med private vognmand efter gennemfarte udbud. Den Igbende betaling til
vognmzendene reguleres med et omkostningsindeks, der blandt andet pavirkes af lgnniveau, renter og
braendstofpriser.

Figur 2 viser udviklingen i omkostningsindekset for tilsvarende periode. Der bemaerkes en mindre
omkostningsstigning i 2020, men en markant stigning fra 2021 blandt andet som fglge af konflikten i Ukraine.
Det betyder at omkostningerne til busdriften siden 2021 er steget med over ca. 20 %.

Region Syddanmark har en fast ramme til buskarsel pa Fyn og Langeland, der pris- og lgnreguleres. | budget
2023 udger den saledes 131,5 mio. kr. arligt.
Figur 2 Udvikling i det omkostningsindeks som FynBus’ entreprengrkontrakter requleres efter
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Tabel 1 viser et samlet overblik over udmgntningen af rammen. Det fglger af Region Syddanmarks budgetaftale
for 2023, at budgetudligningssaldoen for den regionale bustrafik i FynBus skal veere nedbragt til max. -20 mio.
kr. ultimo 2026. Oversigten i tabel 1 viser, at med de foreslaede tilpasninger i den regionalt finansierede karsel,
vil dette mal kunne handteres indenfor FynBus’ budgetudligningsmodel.

Tabel 1 Samlet budget for den regionalt finansierede buskgrsel hos FynBus med forventet regnskab
2022 og budgetoverslag 2023-2026 (inkl. foresladede tilpasninger)

Mio. k. FR2G23 BO2024 BOZ025 EQ2026
Busudgifter 204.6 Mo mo m.o
Passagerindtaegter 1.5 1030 1041 1051
Resarveret til usikkerhed 35 45 4,5
Statstilskud - eget indekser - kun | 2023 29

@wrige omkostninger 393 18 L 37a
Malrettet markedstaring 10 0,5

Effekt af Masterplan -6 25 12,5
Indsving pd passagerindtagter 30 4,0 1.0
Rabat ved kontraktforl=ngelss 135 135
Regionalt tilskud 1315 1370 137.0 137.0

Driftsresultat

Geeld

Kombinationen af hgje priser og faldende passagertal vil betyde, at uden de foreslaede tilpasninger i den
regionalt finansierede buskgarsel, vil budgettet for den regionale buskgrsel, med uaendrede forudsaetninger,
forveerres kraftigt frem mod en samlet geeld pa knap 40 mio. kr. (negativ budgetudligningssaldo) med udgangen
af 2026.

| drene 2025 og 2026 opnas ekstraordinzger rabat pa forlaengelse af buskontrakten pa 13,5 mio. kr. arligt. Der er i
budgettet forudsat en passagerfremgang pa 1% arligt fra 2024.

For at bringe den samlede gaeld ned pa maksimalt 20 mio. kr., og meget gerne lavere
(budgetudligningssaldoen), skal der i arene 2024-2026 hentes yderligere nettobesparelser pa driften pa ca. 12,5
mio. kr. netto arligt, hvilket skal handteres i det fremtidige regionale rutenet. Der er i budgettet taget hgjde for en
indfasningsperiode pa op til to ar fgr det forventede passagertal i det fremtidige busnet er naet.

Fra 2027 skal der indgas ny kontrakt pa den regionale buskarsel, hvor Region Syddanmark har forudsat, at
karslen skal udbydes som nulemission. Det er usikkert pa hvilket omkostningsniveau en ny kontrakt vil ligge.
Hvis prisniveauet fortsaetter pA samme niveau (uden rabat) som nu, vil der, med de foreslaede tilpasninger,
efter 2027 veere balance pa driften.

DE REGIONALE PRINCIPPER FOR BUSK@RSEL
Region Syddanmark har senest i 2020 revideret principperne for regional buskgrsel og forventningerne til FynBus.

De regionale principper for buskgrsel beskriver blandt andet fglgende:
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« Regionale ruter ma som udgangspunkt ikke kgre parallelt med togbetjente streekninger. Regionale ruter
kan dog supplere og gge frekvensen i togforbindelse, fx fra 2-times-frekvens til time-frekvens.

« Regionale ruter skal forbinde byer/mal af regional betydning (over 5.000 indbyggere eller stgrste by i
kommunen)

+ Betjeningen af de definerede byer/mal skal som hovedregel ske til byens/malets centrale trafikterminal.
Stgrre arbejdspladser eller andre delmal med potentielt mange passagerer kan dog betjenes undervejs,
men de regionale busser skal som udgangspunkt hurtigt frem til byens trafikterminal.

Region Syddanmark udtrykker bl.a. fglgende forventninger til FynBus:
» At betjeningen af uddannelsessggende har hgj prioritet.
« At betjeningen sker ud fra et princip om fa stop — hurtigt frem.
* En fornuftig koordinering mellem regionale og kommunale ruter, fx ved at kommunerne kan tilkgbe
marginal kapacitet/specificerede ydelser (ekstra afgange, mindre omveje mv.) som en del af den
regionale betjening.

Tabel 2 viser oversigt over byer af regional betydning samt byer med indbyggertal pa 3.000-5.000 indbyggere,
hvor FynBus vurderer et vaesentligt kundepotentiale.

Tabel 2: Oversigt over byer med over 5.000 indbyggere og byer med 3.000 - 5.000 indbyggere

Kommune g:ﬂ:ghﬁa indbyggere gﬁﬁﬂ&ﬂ-ﬂ-ﬂ indbyggere
Assens Assens (6.061) Glamsbjerg (3.350), Aarup (3.209), Vissenbjerg (3.297)
Faaborg-Midtfyn Faabarg (6.898) Arslev (4.250)
Ringe (5.607)
Kerteminde Kerteminde (5.0:34) Langeskov (4.293)
Munkebo (5.535)
Langeland Rudks bing (4.530)
Middelfart Middelfart (15.545)
Nardfyn Otterup (5.258) Bogense (4.047), Senderse (3.291)
Nybaong Nyborg (17.900)
Odense Odensa (182.387)
Svendborg Svendbarg (27.594)

DET NUVZARENDE REGIONALE RUTENET

Det nuveerende regionale rutenet, se figur 5a og 5b, er baseret pa de oprindelige regionale principper for
buskersel fra 2010 og bestar af fglgende rutetyper:

- Regionale basisruter

- @vrige regionalruter, der udfgres hvis der er gkonomi til det og selvfinansieringsgraden er over 50 %

- Uddannelsesruter

- Teleruter til betjening af feergehavn i Bgjden og Spodsbjerg, der kan bestilles telefonisk
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Figur 5a Nuveaerende regionalrutestruktur Figur 5b Nuvaerende uddannelsesruter
(Tog, regionalruter og teleruter)

| tabel 3 er vist selvfinansieringsgraden for de enkelte ruter/rutetyper baseret pa regnskab 2022. Det ses, at de
nuvaerende basisruter har en veesentlig hgjere selvfinansiering end de gvrige ruter, der ligger markant under de
forudsatte 50 % selvfinansiering. Ruten med absolut hgjeste selvfinansiering er rute 191 med 76 %
selvfinansiering.

Tabel 3 Selvfinansieringsgrad pa de regionale ruter, Regnskab 2022
Regionale basisruter
140 (Otterup-Odense) a7 %
141 (Faaborg-Odense) a7 %
151-153 (Assens-Glamsbjerg-Odense-Kerteminde) 57 %
191 | Bogense-Odense) 76 %
195 {Nyborg-Odenss) %
930-932 (Nyborg-Svendborg-Faaborg/Rudkabing) 68%
@rige regiomnale ruter
110-111 | Assens/Faa borg- Nr. Broby-Odense) 0%
130-132 (Assans/Haarby-Glamsbjerg-Aarup-Odense) 9%
920 (Faaborg-Ringe-Nyborg-Kerteminde) %

*Rute 140 har hgjere udgifter, da ruten kagres med el-busser. Hvis der korrigeres for det, ville selvfinansieringen
veere pa 55%.
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HVORDAN KOMMER DER FLERE KUNDER | DEN KOLLEKTIVE BUSK@RSEL?

FynBus og ejerne har ikke kontrol over udviklingen i omkostningsindekset. Fokus vil vaere p&, hvordan FynBus
skaffer flere kunder. FynBus har samtidig et labende fokus pa at optimere selve logistikken bag kareplanerne, for
at sikre den mest effektive driftsafvikling.

Figur 4 viser, hvilke faktorer der primzaert og sekundzert bidrager til flere passagerer. De primzere faktorer pavirker
om busserne opfattes som attraktive, mens de sekundaere faktorer pavirker, om man er tilbgjelig til at bruge
bussen nar den opfattes attraktiv.

Det er iseer hgj frekvens, hgj rejsehastighed og minimering af antal skift, der har betydning for passagertallet.
Prissaetningen har ogsé betydning, idet en prisnedseettelse medfgrer flere kunder. Bade frekvensforggelse og
prisnedsaettelse medfgrer umiddelbart meromkostninger.

Derudover kan politiske stimulanser som fx tilskud til kollektiv trafik, investering i gget fremkommelig i byerne og
@gede restriktioner og omkostninger for bilister, have stor effekt pa passagertallet. Det er dog ikke parametre
FynBus har veesentlig indflydelse pa.

De sekundeere parametre for at gge passagertallet er billetsystem, trafikinformation, markedsfgring, komfort mv.
Alle parametre som FynBus arbejder aktivt med og som er elementer i FynBus mobilitetsplan 2022-2025.

Forudsaetningen for passagerforggelse er tillige at der er en god og stabil drift.

Figur 4: Primaere og sekundaere parametre, der medfarer gget passagertal.

Frekvens, dekning
Priselasticitet
Rejsehastighed
Minimere antal skift
Politiske stimulanser
[Drift)

Billetsystem, trafikinformation

Faciliteter, Infrastruktur, Tilgaengelighed
Sekundeert Adfaerd/Vaner

Samlet flow pa rejsen
Komfort

Markedsfering, Image, Add-ons

Pavirkerom man er

Markedsstrategi

Der er god faglig evidens for ovennaevnte, ligesom FynBus tilbage i 2011 havde tilsvarende erfaringer, da man
nedlagde 37 % af den regionale karsel og omfordelte nogle af ressourcerne til de gkonomisk mest rentable ruter.
Det medfarte pa kort sigt en passagernedgang, men indenfor fa ar var passagertallet pa de regionale gget fra 6,7
mio. arligt i 2010 til 7,2 mio. i 2015. Antallet af passagerer pr. kareplantime steg i den periode med ca. 40 % til
over 28 passagerer pr. kagreplantime, se figur 5
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Figur 5: Udvikling i passagertal og kareplantimer for de regionale ruter i perioden 2007-2021

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Passagertal Kgreplantimer Passager pr. kgreplantime

DET FREMTIDIGE REGIONALE BUSSYSTEM

FynBus’ bestyrelse har vedtaget Mobilitetsplan 2022 - 2025, der som fokusomrader har at gge antallet af
passagerer og sikre grgn omstilling. Planen indeholder 9 handlinger, herunder fokus pa at videreudvikle det
regionale busnet.

Fokus i mobilitetsplanen er at sikre udviklingen af et steerkt strategisk hovednet, gode fleksible mobilitets-lgsninger
med mindre flexbiler i omrader uden eller med begreenset busbetjening, og attraktive knudepunkter, hvor
mobilitetslgsninger kan veere tilbringer til det strategiske hovednet. Dette er illustreret i figur 6.

Det naere opland til det strategiske net vil typisk veere op til 1 - 2 km fra stoppesteder, hvor tilbringer Igsninger
typisk er gang eller cykel, mens det udvidede opland til det strategiske net vil veere 10 - 15 km med fleksible
mobilitetslgsninger som plustur, der i dag udbydes af de fleste kommuner. Tilbringer lgsninger i det udvidede
opland kan ogsa veere privatbil, delebil, cykel mv.

Figur 6 Betjeningsprincipper i FynBus’ mobilitetsplan 2022-2025

+ +

Strategisk Attraktive Fleksible
hovednet knudepunkter mobilitetslesninger

Det fremtidige rutenet, se figur 6, tager sadledes udgangspunkt i FynBus' mobilitetsplan 2022-2025 og er
udarbejdet inden for rammerne af de regionale principper for buskgrsel.
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Det fremtidige regionale rutenet foreslas opdelt i falgende rutetyper
- Strategiske hovedruter med hgj frekvens, direkte karsel og langt driftsdaggn, der skal veere rygraden i
den kollektive trafikbetjening pa Fyn og Langeland
- Pendlerruter, der understgtter den almindelige pendlertransport, herunder uddannelseskarsel. Karer
som minimum timesdrift i morgenfladen kl. ca. 6 - 9 og eftermiddagsfladen kl. ca. 14 - 17 alle hverdage.
- Uddannelsesruter, der er tilpasset ringetider p& uddannelsesstederne og kun kgrer skoledage.
- Flexbusruter, der karer ad fast rute, men kun ved bestilling. Udfgres af biler i FynBus’ flextrafik-system

Ruterne 122, 885, 268, 161/162 har karakterer af regionale ruter, men er kommunale feellesruter. Derfor fortseetter
de uafheengig af denne plan.

Strategisk hovednet
Principperne for det strategiske hovednet er vist i tabel 4. De strategiske hovedruter er:
- Rute 140 (Odense-Otterup)
- Rute 141 (Odense-Faaborg)
- Rute 151 (Assens-Odense-Kerteminde)
- Rute 191 (Odense-Bogense)
- Rute 930 (Faaborg-Svendborg/Rudkgbing-Nyborg)

Felgende straekninger, der er togbetjente, indgar ogsa i det strategiske hovednet:
- Svendborgbanen (Odense-Ringe-Svendborg)
- IC-streekningen Odense-Langeskov-Nyborg
- Regional og IC-streekningen Odense-Middelfart

Tabel 4 Principper for strategisk hovednet
Driftsdagn hverdag 05:30-22:00
Driftsdegn lerdag 00:00-02:00 og 046:00-24:00
Driftsdegn sendag 00:00-02:00 og 06:00-22:00
Frekvens myldretid hverdag 06-09, 1417 15 min**
Frekvens ovrig tid hverdag 30 min
Frekvens weekend 30 min***

*Det tidsrum, hvor der vil veere busafgange, der starter fra endestation. Sidste ankomst vil variere for ruterne
**Rute 141+191 med frekvens pa 30 min.
***Rute 141 og 191 med frekvens p& 60 min. morgen (kl. 00-09) og aften (kl. 20-22)

De naevnte tidsband er vejledende og bruges til at principbeskrive ruterne. | den praktiske kgreplanlaegning vil det
ikke veere muligt at holde tiderne stramt, og der vil kunne veere forskydninger.

Ruterne i det strategiske hovednet vil samlet fa udvidet servicetilbuddet med 23% flere kareplantimer. Det vil
veere i weekenden den starste udvidelse vil ske. For de enkelte ruter vil der samlet set veere udvidelse af kagrslen,
men de enkelte ruter har enkelte tidsrum, hvor serviceniveauet blive reduceret. Der geelder fglgende:

- Rute 140 udvides samlet med 56% og har ingen tidsband med reduceret antal ture

- Rute 141 udvides samlet med 55% og har ingen tidsband med reduceret antal ture

- Rute 151 udvides samlet med 16% med lidt faerre ture udenfor myldretiden pa hverdage, men med flere

ture i myldretiden pa hverdage og markant flere ture weekend
- Rute 191 udvides samlet med 30% og har ingen tidsband med reduceret antal ture
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- Rute 930 udvides samlet med 10% med lidt feerre ture udenfor myldretiden pa hverdage, men med
markant flere ture i myldretiden pa hverdage og flere ture weekend

Bilag 1a - 1e beskriver de enkelte strategiske hovedruter naermere.

Pendlernettet

Da de nuveerende gvrige ruter reelt varetager en del af karslen til ungdomsuddannelserne, bgr de som minimum
udfares som pendlerruter dvs. tilpasset ungdomsuddannelsernes ringe- og mgdetider, men ogsa tilpasset
pendlingen til videregaende uddannelser og den almindelige erhvervspendling.

Ruterne kgrer derfor som udgangspunkt kun i tidsrummene kl. 06 - 09 og kl. 14 - 17 pa hverdage. Der vil ikke
kere pendlerruter pa lgrdage og s@n- og helligdage.

Ruterne i pendlernettet er fglgende:
- Rute 110 (Assens-Haarby-Odense)
- Rute 111 (Faaborg-Ngrre Broby-Odense)
- Rute 130 (Haarby-Glamsbjerg-Aarup-Vissenbjerg-Odense)
- Rute 195 (Odense-Langeskov-Nyborg)
- Rute 920 (Faaborg-Ringe-Nyborg)
- Rute 921 (Nyborg-Kerteminde)

Der er i gkonomien mulighed for at gge betjeningen pa pendlerruterne pa hverdage. Ved prioritering af ruterne i
forhold til regionale principper vurderes dels omfanget af uddannelsessggende pa ruterne, dels hvilket konkrete
rejsemanster ruterne understatter og endeligt den samlede gkonomi pa ruterne.

Tabel 5 viser forskellige relevante nggletal for pendlerruterne.

Tabel 5 Relevante nggletal for pendlerruter i forhold til relevans for regionale principper for buskgrsel
Kereplantimer Indstigere Indstigere pr. Ungdomskort Andel rejser pa

Rute 2022 2022 kereplantime amdel tveers af kommuner
110 15.400 175.000 1.4 14% 29%

m 13.000 130,000 100 14% ) -

130 19,600 250.000 12,8 2% 41%

195 17.500 290.000 164 7% 65%

920 18.800 215.000 11,4 12% 20%

o1 5.5600 65.000 1.6 12% 5%

lakt B1.900 1.125.000 12,2

Ud fra det gkonomiske raderum vil fglgende pendlerruter blive udvidet pa hverdage:
- Rute 110 udvides til at deekke tidsrummet kl. 6-18
- Rute 130 udvides til at deekke streekningen Odense-Aarup i tidsrummet kl. 6-18
- Rute 195 udvides til at deekke tidsrummet kl. 6-22
- Rute 921 udvides til at deekke tidsrummet kl. 6-18

Bilag 2a - 2f beskriver de enkelte pendlerruter.
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Uddannelsesnettet

Bade de strategiske ruter og pendlerruterne varetager en del af transporten til og fra uddannelsessteder, men
som supplement hertil kgrer der derudover i dag 34 uddannelsesruter i det regionale net, der er tilpasset
ungdomsuddannelsernes ringe- og mgdetider. Typisk kgrer disse ruter med 1 afgang om morgenen og 2 afgange
om eftermiddagen i hver retning.

Uddannelsesruterne sikrer at s& mange elever som muligt kares s& hurtigt og direkte i skole som muligt, uden
farst at skulle ind pa Odense Banegardcenter for at skifte til en anden bus.

| det foreslaede fremtidige regionale busnet vil 4 af de nuveerende uddannelsesruter blive nedlagt, idet kgrslen
integreres i andre ruter i det fremtidige busnet. Nedleeggelsen vil saledes ikke have veesentlig betydning for
serviceniveauet.

Bilag 3 beskriver uddannelsesruterne under ét.

Flexbus

FynBus har i dag teleruter som en del af den regionale betjening, hvor turene i en fastlagt kareplan kun udfgres,
hvis der sker bestilling senest 2 timer fgr afgang. | dag sker bestillingen telefonisk og informationen om rejsetider
kan ikke findes pa rejseplanen. Kgrslen udfares under FynBus’ flextrafik system.

| det nye regionale trafiksystem vil en lgsning, hvor der ogsa kan foretages rejsesagning og bestilling i rejseplanen
indga. Lagsningen vil blive kaldt flexbus for at harmonisere med tilsvarende lgsninger i fx Midttrafik.

Der vil veere fglgende flexbusruter:
- Svendborg - Rudkgbing - Spodsbjerg
- Faaborg - Bgjden

De naevnte ruter vil veere uzendrede i forhold til i dag og indgar derfor ikke i de videre beregninger.
Bilag 4 beskriver flexbusruterne.

Ruteudretninger
| forhold til i dag vil det fremtidige regionale trafiknet medfgre fglgende konkrete ruteudretninger eller
rutejusteringer:
- Rute 140 Odense-Otterup
o karer ikke leengere fast slgjfe omkring Akandevej i Otterup
o karer ikke leengere via Stige og Sghus i Odense pa 4 ud af 58 udvalgte ture pa hverdage
o Samlet nettobesparelse 0,8 mio. kr. netto arligt.
- Rute 151 Assens-Odense-Kerteminde
o Karer ikke leengere kgre over Deerup.
o Hovedvarianten vil betjene Glamsbjerg fra Landevejen, mens bi-varianten vil betjene den nordlige
del af Glamsbjerg, Tommerup og Brylle direkte p& hver 4. afgang
o karer ikke leengere 1 enkelt morgenafgang via Rasmus Rask Skolen i Odense p& hverdage
o karer ikke leengere 3 afgange via Dyrup i Odense pa hverdage
o Samlet nettobesparelse 0,7 mio. kr. netto arligt.
- Rute 191 Odense-Bogense
o karer ikke leengere 2 tidlige morgenafgange pa hverdage via Kirkendrup i Odense
o Samlet besparelse maksimalt 20.000 kr. netto arligt
- Rute 930 Nyborg-Svendborg-Rudkgbing/Faaborg
o Karer ikke leengere 3 daglige afgange omkring Gudme pa straekningen Svendborg-Nyborg
o Far generelt zendret ruteforlgb i Rudkagbing med direkte betjening mellem busterminalen og den
nye endestation ved Rudkebing Feergehavn i hver retning. Betjener saledes ikke leengere
radhuset direkte
o Samlet besparelse ca. 40.000 kr. netto arligt
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- Rute 110
o karer ikke leengere 1 enkelt daglig afgang pa hverdage over Glamsbjerg
o Samlet besparelse maksimalt 10.000 kr. netto arligt
- Rute 130
o Dbetjener ikke leengere straekningen Assens-@rsted
o Del af samlet besparelse pa hele pendlerrute 130
- Rute 195
o Betjener ikke laengere Langeskov Syd, men betjener Langeskov Station
o Samlet besparelse pa 1,7 mio. kr. netto, da der bade spares kgreplantimer og 2 driftsbusser

- Rute 920
o betjener pa hverdage alene Ryslinge fra stoppestederne pa landevejen, ligesom betjeningen i
weekenden

o Samlet nettobesparelse 0,1 mio. kr. arligt

| alt Igber ruteudretningerne op i en arlig nettobesparelse pa i alt 3,4 mio. kr., hvoraf halvdelen kommer fra
ruteudretningen af rute 195 i Langeskov.

Vi vil samme med kommunerne undersgger om ruteudretningerne giver anledning til infrastrukturmaessige
tilpasninger.

Overvejelser om Rutekategorier og rutenummerering
| opleegget er taget udgangspunkt i de nuveerende rutenumre og begreberne strategisk hovedrute, pendlerruter,
Uddannelsesruter og flexbusruter.

| forhold til kunderne er det vigtigt at finde begreber, der er sa entydige som muligt og som sikrer at kunderne
ikke misforstar systemet, fx er uddannelsesruter ikke kun for uddannelsessggende, pendlerruter er ikke kun for
pendlere og flexbusruter er ikke kun for aeldre.

De nuveaerende rutenumre gar igen, men FynBus overvejer fx at lave helt nye rutenumre, der dels haenger sammen
med den rutekategori den er, og dels signalerer at der sker noget nyt. Omvendt vil nogle af ruterne ikke blive
aendret veesentligt i ruteforlgb, og kunderne har veennet sig til dem. Det er ogsa vaesentligt at rutenumre er unikke
og ikke falder sammen med rutenumre pa fx lokalruter eller bybusruter.

Ud fra en markedsmaessig tilgang kunne man desuden overveje fglgende nye betegnelser:

Strategiske hovedruter kunne kaldes
- Stamruter
- Hovedruter
- A-ruter

Pendlerruter kunne kaldes
- Pendlerruter
- B-ruter

Uddannelsesruter kunne kaldes
- Uddannelsesruter
- C-ruter

Nar det endelige trafiksystem er besluttet, vil det ogsa kreeve en endelig administrativ beslutning om rutekategori
0g hummerering.

STRATEGISKE KNUDEPUNKTER

For at f sikre bedst mulig kollektiv mobilitet i hele FynBus’ omrade, er det afgerende, at der sikres god opkobling
til det strategiske hovednet, men ogsa til pendlernettet og uddannelsesnettet
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Opkoblingen til det regionale net vil som udgangspunkt ske via plustur eller lokale busruter, der er en del af det
kommunalt finansierede tilbud til borgerne.

De strategiske knudepunkter skal sikre gode og sikre venteforhold, skiftefaciliteter, parkeringsforhold og veere
med god trafikinformation. FynBus’ bestyrelse har 11. december 2020 godkendt en klassificeringsmodel, hvor
strategiske knudepunkter gar under kategorien Terminaler, se figur 7.

Figur 7 FynBus’ klassificeringsmodel for stoppesteder
3 ag Odense Ode D o i T o S 2 o & o & a
a Infrastr.strategi 2 6 XIX[XIX XX ]IX[X XX X000 )X X | XX | (X) [ (X)) [(X) [ (X) [ (X) ] (X) [ (X)
op 40 6 83 X EX XXX XXX XXX |00 0) XX (X) ] ()]0 (X) ] (X)] ) [ (X) ] (X)] (X) | (X) ] (X)
0 op 20 16 97 XIX[X|IXIX[X|IX[X XXX (X)])[X)](X)](X)](X)
10 18 128 XX XX XXX (X)) ) [(X) ] (X)] (X) [ (X)
5 25 112 X L x x| x ] 00l oo]x)
3 op 0 258 447 X | (X)][(X)](X)
X = Ngdvendig ; (X) = Efter forholdene
Alle udstyrsangivelse er dog vejledende, der skal altid vurderes efter de lokale forhold og behov.

Ansvaret for selve infrastrukturen ligger hos kommunerne. Nar det fremtidige regionale rutenet er endeligt fastlagt,
skal der i foraret 2024 udarbejdes en samlet knudepunktsstrategi inkl. finansiering. Dette arbejde vil FynBus sta i
spidsen for.

| forhold til det strategiske hovednet ser FynBus i alt 16 nedenstdende strategiske knudepunkter, hvor der bgr
etableres faciliteter, der svarer til niveauet "Terminaler” i FynBus’ klassifikationsmodel.

Otterup (fx ved biblioteket) Oure (fx ved idreetscenteret)
Kerteminde Rutebilstation Svendborg Rutebilstation
Munkebo (nyetableret plads ved rastepladsen) Nyborg Station

Assens (fx ved Arena Assens) Hjallese St.

Glamsbjerg v. Landevejen (anleegsarbejde pa vej) Odense Banegardcenter
Bogense Rutebilstation Rudkgbing Feergehavn
Sgndersg (fx ved Byparken) Langeskov Station
Middelfart Station Ringe Station

Nogle af stederne har eller er allerede teet pa at have de forngdne faciliteter. En endelig placering
knudepunkterne udenfor tognettet skal aftales naermere med kommunerne, der er vejmyndighed.

Udover de strategiske knudepunkter etableres som i dag nogle lokale plusturs stoppesteder som supplement,
hvor der bgr etableres faciliteter svarende til kategorien "Superstop”.

Figur 8 viser oversigt over forslag til bAde de strategiske knudepunkter med 5 og 10 km’s opland og de
supplerende plusturs knudepunkter, hvorfra der kan ske opkobling fra geografiske omrader uden for hovednettet
til isaer det strategiske hovednet.

Med oplandsomrader 10 km fra de strategiske knudepunkter daekkes 90% af befolkningen i FynBus’ omrade.
Med en oplandsradius pa 5 km af de strategiske knudepunkter deekkes 67% af befolkningen i FynBus’ omrade.
Safremt der indregnes tilsvarende oplandsomrader for de supplerende plusturs stoppesteder, vil stort set hele
befolkningen i FynBus’ omrade vaere daekket.
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Figur 8 Forslag til strategiske knudepunkter inkl. opland og supplerende plustursstoppesteder

AV ejle Mord

,

@

Middelfart

Auggs,tenborg

"’A Senderborg

~
i ,//
I &
B S rTggpburg
Sl Ficth

2 /- \
N3 N

FynBus | Tolderlundsvej 9 | 5000 Odense C | TIf.: 63112200 | FynBus.dk 13/39



Der har i 2022 veeret 18.700 plustursrejser og figur 9 viser turene i et flowmap. De stgrste plustursknudepunkter
er Munkebo, Ringe Station, Sgndersg, Glamsbjerg og Middelfart Station.

Figur 9 Flowmap over samtlige plustursrejser 2022

@KONOMI OG FINANSIERING

Tabel 6 sammenligner det nuveerende og det fremtidige regionale busnet i forhold til nettoomkostninger,
passagertal og kgreplantimer. Tabellen viser alene de elementer af den regionale gkonomi der justeres, dvs. de
strategiske hovedruter, pendlerruter og uddannelsesruter. Herudover indgér fx feellesruter, dubleringskearsel,
teleruter, ekstra betaling til elbusser mv. i det regionale budget. Disse forhold vurderes at veere uaendrede.

Tabel 6. Udvikling i nettoomkostninger, passagerer og kgreplantimer i det fremtidig trafiknet i forhold til i dag og
ved fuld implementering efter 2 ars drift.

Nettoomkostninger Passagerer Kereplantimer Passaerer.

arligt (mio.kr.) arligt (mio. ) arligr Fr. kereplantime
Ruter i Nu Efter Nu Efter Mu Efter Nu Efter
Strategisk hovednet a9 47,0 £ 37 132500 | 162500 232 230
Pendlernat 34,2 221 1.2 0.8 74100 43200 159 18,2
Uddannelsesnet 24,9 20,0 0.4 04 29800 24800 149 16,0
Busfremkommenlighed -0.6
Sdr. Boulevard Odense 0,0 0,0 0,0 0 1.000
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Ruterne i det strategiske hovednet har i dag en samlet nettoomkostning pé 41,9 mio. kr., 3,1 mio. passagerer og
i alt 132.500 kgreplantimer. Det strategiske hovednet vil ved fuld implementering efter 2 ar arligt medfare
meromkostninger pa netto ca. 5 mio. kr. arligt, og forventes at gge passertallet med ca. 660.000 arligt. Der vil
frem til fuld implementering saledes veere et indsving, hvor der opsamles en mindreindtaegt pa i alt 8 mio. kr. som
er indarbejdet i budgetforudsaetningerne.

Finansieringen af det strategiske hovednet og den nuvaerende ubalance i den regionale busgkonomi sker ved
falgende:
- Tilpasning af uddannelsesruter
o 4 ruter nedlaegges (810U, 820U, 832U og 864U)
o 2 ruter far reduceret karselsomfang (826U, 827U)
- Omdannelse af nuveerende regionale basisrute 195 til udvidet pendlerrute pa streekningen Odense-
Langeskov-Nyborg pa hverdage i tidsrummet kl. 6-22
- Omdannelse af nuvaerende regionalrute 130-132 til pendlerrute med udvidet betjening pa straekningen
Odense-Vissenbjerg-Aarup pa hverdage i tidsrummet kl. 6-18
- Omdannelse af nuveerende regionale ruter 110 og 921 til udvidede pendlerruter pa hverdage i tidsrummet
kl. 6-18
- Omdannelse af rute af gvrige regionalruter 111 og 920 til almindelige pendlerruter
- Besparelse ved busbaner Sdr. Boulevard i Odense
- De beskrevne ruteudretninger

Forslaget medfgrer samlede nettobesparelser pa i alt 12,5 mio. kr. arligt, hvilket efterlader et gkonomisk radderum
pa 4,5 mio. kr. arligt.

| forhold til det nuveerende regionale busnet, vurderes det fremtidige regionale busnet at gge passagertallet med
4% med et kgreplantimetal, der er knap 3% lavere. Malt i forhold til antal passagerer pr. kareplantime, vurderes
det fremtidige regionale trafiksystem at blive effektiviseret med 7%. Selv med et forventet antal af passagerer pr.
kgreplantime pd 21,3 vil det fortsat veere under niveauet pa ca. 28 passagerer pr. kgreplantime fra 2015.

Det fremtidige regionale busnet vil blive udfgrt med 7 busser faerre end i dag.

KONSEKVENSER FOR KOMMUNERNE
Tabel 7 viser de effekter som forslaget medfarer for de enkelte ruter i pendlernettet, herunder netto-omkostninger,
passager, og servicetilbud i form af kareplantimer.

Nar der nedleegges afgange, der er regionalt finansieret, vil kunderne pa de neevnte afgange skulle finde andre
lgsninger som fx en kombination af plustur og anden regional rute eller i veerste fald ikke rejse med kollektiv trafik.
For de kunder der kombinerer plustur med anden regionalrute, vil det medfgre ggede omkostning til plustur for
de kommuner, der tilbyder det. Enkelte kunder kan ogsa skifte til flextur, men det vurderes at veere marginalt pa
grund af den noget hgjere brugerbetaling pa flextur.

| forhold til de bergarte passagerer pa den karsel, der ikke leengere udfgres pa pendlernettet, vurderes for ruter,
der betjener Odense, at ca. 20% vil finde alternativ rute eller benytte en af de tilbageveerende afgange pa ruten.
Pa ruter, der ikke betjener Odense, vurderes kun 10% at finde andre lgsninger i bussystemet. Mange kunder pa
ruterne karer i Odense Kommune, hvor der i mange situationer vil veere relativt gode alternativer til de nedlagte
afgange. Af de resterende tidligere passagerer vurderes at 15% at ggre brug af de kommunale plustursordninger.

Forslaget medfgrer en servicenedgang pa pendlerruterne pa i alt godt 31.000 kereplantimer, svarende til 42%
og et potentielt passagerfald p& i alt ca. 390.000 arligt, svarende til 33%.

Isoleret for hverdage er servicenedgangen pa 18.000 kgreplantimer, svarende til 29% og den potentielle

passagernedgang 185.000 arligt, svarende til 19%.
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Tabel 7 Konsekvenser for nettoomkostninger, passagertal og kareplantimer for ruter i pendlernettet

Mettoombkostminger arligt (mie.kr.)  Passagerer arligt(mio.kr.) Koreplantimer arligt
Ruter  Nu Efter Nu Efter Nu Efter
no 5.8 4.2 180.500 142,600 12950 B.804
m 5.8 34 130.000 61.100 11.235 4577
1304132 | 71 41 246.000 138900 15.232 7461
195 1.5 3,0 330.400 247.200 17.607 12.670
920 57 35 208.600 130,600 12.672 6.212
921 23 19 81.200 66.000 4.400 3.388

1.176. 700 T86.400 74135

Det vurderes samlet at ca. 73.000 passagerer vil benytte andre afgange eller ruter, mens ca. 37.000 passager
vurderes at skifte til plustur. Det medfarer en samlet meromkostning til plustur pa, 2,5 mio. kr. arligt.

Tabel 8 viser fordelingen af de afledte plusture i de enkelte kommuner inklusive det nettoomkostningerne pa
kommuner. Det vil veere kommunerne Nyborg, Assens, Faaborg-Midtfyn og Kerteminde, der rammes med
ekstraomkostninger fra 0,3 til 0,8 mio. kr. arligt.

Tabel 8 Fordeling af meromkostninger til plustur fordelt pa kommuner under forudsaetning af uaendret
serviceniveau

Kommune Nye passagerer til plustur arligt Merombkostminger plustur kr. arligt
Assens 10,100 670.000
Faaborg- Midt fyn 11.600 775.000
Kerteminde 4.400 290.000
Langeland 0 0
Middelfart ] ]

Nordfyn 0 0

Nybang 11.100 740.000
Odense 0 0
Svendborg o o

lalt 37.200 2.450.000

| bilag 5a - 5i er konsekvenserne for de enkelte kommuner naermere beskrevet.
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BILAG 1A STRATEGISK REGIONALRUTE 140 (ODENSE-OTTERUP)
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Odense

Fordeling serviceaendring (samlet ggning 56%)

Myldretid hverdag +100%
. Udenfor myldretid hverdag + 29%
Weekend +108%

Bemeerkninger til ruten

Ruten vil ikke leengere lave slgjfen omkring Akandevej, hvilket
medfgrer, at ca. 10% af kunderne til og fra Otterup far op til 0,5
km leengere til og fra stoppestedet. Samlet nettobesparelse pa
0,8 mio. kr. arligt.

| Odense vil der ikke lzengere pa hverdage blive kert 4 ud af 58
afgange via Stige og Sghus. Marginal besparelse.

| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 er ueendret passagertal,
men med faldende tendens fra marts 2023.

Fordeling passagertal (Odense 57%, Nordfyn 43%)
Fordeling kareplantimer (Odense 54%, Nordfyn 46%)

Forslag til strategiske knudepunkter

Odense Banegardcenter
Otterup ved biblioteket

Arlige negletal Muvarende  Fremtidig
Kaereplantimer 8.723 13.567
Driftsbusser 3 4
Bruttoudgift &,9 mio. kr. 10,3 mio. kr.
Passagerer 123.500 244.000

Passagerindt=gter 3,8 mio. ke 4,8 mio. kr.
Nettoomkestninger 3,1 mio. kr. 5,5 mio. kr.

Selvfina nsieringsgrad
Baseret pd PTS alene  55% 46%

Indstigere pr. maned
2022 og 2023
1. halvar

20.000

15.000
10.000
5.000

o
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Sterste stoppesteder Indstigere 2022

Odense Banegdrdcenter 72800
Biblioteket, Otterup* 22.700
Otterup Rutebilstation 12.100
Ejls kovsgade, Odense 9.800
Bryggerive], Otterup .600
Nerregade, Otterup 5.400

Rejsehjemmefordeling

16%
ungdomskort 22%
™ Rejsekort
< classic

33%
Pendlerkor

25%
| enkeltbilletter

5% skolekort
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BILAG 1B STRATEGISK REGIONALRUTE 141 (ODENSE-FAABORG)

SEDEN

Ibjerg

Hojby

Ringe
Faaborg-Midtfyn

ldsled

Fordeling serviceaendring (samlet ggning 55%)

Myldretid hverdag +33%
Udenfor myldretid hverdag +47%
Weekend +88%

Bemaerkninger til ruten

. Rute vil have uaendret linjefaring. Rute er en strategisk rute, men

pa grund af mindre kundeunderlag kgrer ruten med reduceret
frekvens i myldretiden hverdag og om aftenen i weekenden.

| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 et ueendret passagertal,
men med faldende tendens fra marts 2023.

Fordeling passagertal (Odense 55%, Faaborg-Midtfyn 45%)
Fordeling kareplantimer (Odense 43%, Faaborg-Midtfyn 57%)

Forslag til strategiske knudepunkter
Odense Banegardcenter
Faaborg Busterminal

Vaesentlige supplerende plusturs stoppesteder
Nr. Lyndelse
Hillerslev ved Landevejen

Arlige negletal Muveerende  Fremtidig Starste stoppesteder Indstigere 2022
Kareplantimer 16.106 249 Odense Banegdrdcenter 59.400
Driftsbusser 4 & Faabarg Rutebilstation* 25.000
Bruttoudgift MBmiokr. 181 mio. kr. Ejlskovsgade, Odense 9.400
Passagerer 233.800 278.800 Nr. Lyndalsa™ 6.800
Passagerindt=qter 4,6 mio. ke 5,4 mio. kr. £blehaven, Faaborg 6.300
Nettoomkestninger 7.2 mio. kr. 12,7 mio. kr. Havnegade, Faabarg 5500
Selvfinansieringsgrad
Baseret pd PTS alene  39%% 0% o _
Rejsehjemmelfordeling
Indstigere pr. maned 12% 31%
2022 Og 2023 ungdomskort Rejsekort
° classic
1. halvar
22%
25 000 pendlerkort
20.000
15.000
10.000
4%
5.000 skolekort 31%
0 enkeltbillet
|
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BILAG 1C STRATEGISK REGIONALRUTE 151 (ASSENS-ODENSE-KERTEMINDE)

Fordeling serviceaendring (samlet ggning 16%)

I Myldretid hverdag +12%
Udenfor myldretid hverdag - 8%
Weekend +70%

uuuuuu

Bemaerkninger til ruten
Rute vil have uzendret linjefaring pa streekningen
wes Odense - Kerteminde, men to varianter pa
=5 ; straekningen Odense - Assens.
oy AR Glamsbjerg og Verninge blive betjent fra Landevejen,
bt el .. ... ogder kares ikke lzengere via Deerup.

Hver 4. afgang betjener straekningen Glamsbjerg Nord — Verninge — Tommerup — Brylle - Odense fremfor den
direkte straekning Assens - Odense.

| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 er passagertallet stigende.

Fordeling passagertal (Odense 61%, Assens 22%, Kerteminde 17%)

Fordeling kareplantimer (Odense 47%, Assens 36%, Kerteminde 17%)

Forslag til strategiske knudepunkter Veesentlige supplerende plustur stoppesteder
Odense Banegardcenter Arena Assens Gamtoftevej
Kerteminde Rutebilstation ~ Munkebo Rasteplads Verninge

Glamsbjerg ved landevejen

Arlige negletal Muveerende  Fremtidig Starste stoppesteder Indstigere 2022
Kareplantimer 21100 29299 Odense Banegdrdcentar* J15.000
Driftsbusser 18 14 Kerteminde Rutebilstation 94.000
Bruttoudagift 40,7 mio. kr. 429 mio. kr. Ansgar Kirke, Odense 30.500
Passagerer 1.327.700 1.598.000 Bycentret Munkebo 26,800
Passagerindtaqter  25%mio. k. 31,2 mio. k. Kochsgade, Odense 20.400
Nettoomkostninger 4.9 mic.kr. 11,7 mio. kr. Borgmester Andersensva),
Kerteminde 20.200
Selvfinansieringsgrad
Baseret pd PTS alene  64% 13%
Rejsehjemmelfordeling
Indstigere pr. maned - 14%
2022 og 2023 ungdomskort 20%
1 halvér rejsekort
80.000 :
70.000

60.000
50.000

40.000
30.000
2000 il
' gl penderkort

123456123456123456
151 152 153

23%
enkeltbilletter

o

14%
skolekort
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BILAG 1D STRATEGISK REGIONALRUTE 191 (BOGENSE-ODENSE)

Fordeling serviceaendring (samlet ggning 30%)

Myldretid hverdag +12%
Udenfor myldretid hverdag - 8%
Weekend +70%

Bemaerkninger til ruten

Rute vil have ueendret linjefaring.

Ruten betjener ikke regionale byer uden for Odense med
over 5.000 indbyggere, idet Otterup er kommunens
starste by. Rute indgar dog fortsat som strategisk
hovedrute, men med reduceret frekvens i myldretid og
weekend aften.

" Fordeling passagertal (Odense 50%, Nordfyn 50%)

Fordeling kareplantimer (Odense 45%, Nordfyn 55%)

| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 er passagertallet stigende.

Forslag til strategiske knudepunkter
Odense Banegardcenter S@ndersg Bycenter
Bogense Rutebilstation

Arlige negletal Muveerende  Fremtidig
Kareplantimer 13.055 16980
Driftsbusser 4 4
Bruttoudgift 100 mio. kr. 12,3 mio. k.
Passagerer 367.500 40.000

Passagerindt=qter 7.2 mio. kr. 8,1 mia. kr.
Nettoomkestninger 2,8 mio. kr. 4,2 mio. kr.

Selvfinansieringsgrad
Baseret pd PTS alene  71% 65%

Indstigere pr. maned
2022 og 2023
1. halvar

35.000
30.000

25.000
20.000
15.000
10.000
5.000
0
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Vaesentlige supplerende plustur stoppesteder

Seerslev

Starste stoppesteder Indstigere 2022

Odense Banegdrdcentar* 04600
Bogense Rutebilstation™ 32.700
Adelgade, Bogense 16.800
Vesterled, Senderse™ 14.500
Sandersa Bypark 14.168
Ejls kovsgade, Odense 11.300

Rejsehjemmelfordeling

18%
17% rejsekort
ungdomskort classic

25% 20%
pendlerkort enkeltbilletter

19% skolekort
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FYNBUS

BILAG 1E STRATEGISK REGIONALRUTE 930 (FAABORG-SVENDBORG-RUDK@BING-NYBORG)
Fordeling serviceaendring (samlet ggning p& 10%)

Arslev "~ Myldretid hverdag +63%
Udenfor myldretid hverdag -18%
Orbaxk Weekend +31%

Ringe

Bemeerkninger til ruten

Rute 930-932 vil have stort set uaendret ruteforlgb.

P& streekningen Svendborg-Nyborg kares ikke over Gudme
pa 2 morgenture.

| Rudkgbing kares direkte til faergelejet.

Frekvens varierer pa delstraekninger. Svendborg - Nyborg fuld
frekvens. Faaborg - Svendborg og Svendborg - Rudkgbing
har halv frekvens, da hver anden afgange fra Nyborg gar til
henholdsvis Faaborg og Rudkgbing.

| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 stigende passagertal.

b Fa QRrg 9

Fordeling passagertal (Svendborg 69%, Nyborg 16%,
Langeland 7%, Faaborg-Midtfyn 8%)
Fordeling kareplantimer (Svendborg 36%, Nyborg 32,

Langeland 14%, Faaborg-Midtfyn 18%)

Strategiske knudepunkter Veesentlige supplerende plustur stoppesteder

Nyborg Station Rudkgbing Feergehavn Hesselager Oure Ollerup

Svendborg Station Faaborg Busterminal @ksendrup Vester Aaby Skarup

Svendborg Vest Vindeby Lundby

Arlige negletal Nuverende | Fremitidig Sterste stoppesteder Indstigere 2022
Kareplantimer 43.465 47.627 Svendborg Banegdnd* 174,500
Driftsbussar 12 14 Nyborg Station® 95,400
Bruttoudgift 3zémio.kr. 36,2 mio. k. Rudkebing Busterminal* 49,600
Passagerar 957.400 1.208.400 Faaborg Rutebilstation™ 32.300
Passagerindtagter  1B7mio.kr 23,5 mio. kr. Idratscenter Oure™ 19.200
Nettoombkostninger 139 mio. kr. 12,6 mio. kr. Skdrup 18.900
Salvfinansieringsgrad . . .
Baserstpd PTSalena  57% 65% Rejsehjemmelfordeling

12% ungdomskort

Indstigere pr. maned 14%
2022 og 2023 pendlerkor 35%
1 halvér Rejsekort

50.000

40.000

30.000

20.000 11%

10. OOO I I skolekort

1 2 3 45 6 1 2 3 45 6
930 931 27% enkeltbilletter

FynBus | Tolderlundsvej 9 | 5000 Odense C | TIf.: 63112200 | FynBus.dk 21/39



BILAG 2A° PENDLERRUTE 110 (ASSENS-HAARBY-ODENSE)

Gaidna OTHQ Bemaerkninger til ruten

Vitsenbien Rute 110 vil have uaendret ruteforlgb.
Aarup
ol Skydebjerg . Smb'er_g Holmstrup. % U

Ruten vil kegre som udvidet pendlerrute i
tidsrummet kl. 6-18 p& hverdage med 12 ture i hver
retning.

*DYRUP

1 daglig tur over Glamsbjerg vil ikke leengere blive
kart, da de overfgres til uddannelsesrute.

Glamsbjerr;
B

Allested

| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 et faldende
passagertal, iseer fra marts 2023.

Flemlose

Brob, k
robyvaer] Fon

faarby

Fordeling passagertal (Odense 55%, Assens 37%, Faaborg-Midtfyn 8%)
Fordeling kareplantimer (Odense 45%, Assens 42%, Faaborg-Midtfyn 13%)

Strategiske knudepunkter Veesentlige supplerende plustur stoppesteder

Assens Arena Ebberup

Odense Banegardcenter Haarby Rutebilstation

Hjallese Station Nr. Broby
Arlige nagletal NuvErende Fremitidig Sterste stoppesteder Indstigere 2022
Kareplantimer 12949 8.804 Ddense Banegardcanter* 41.100
Driftsbussar 3 3 Rutebilstationan Haarby 14.900
Bruttoudgift 9.3 mio. kr. 7.0 mio. kr. Arena Assens* B.500
Passagerar 180.500 142,600 Hans Mulesgade, Odense 7100
Passagerindtzgter 3,5 mio. kr. 2,8 mio. kr. Mallevej, Assens 6.800
Nettoomkostninger 5,8 mio. kr. 4,2 mia. kr. Skt. Klemens Skole 4.800
Selvfinansieringsgrad _ _ _
Baseretpd PTSalene  38% 40% Rejsehjemmelfordeling
Nye Plusturture 3700 9% ungdomskort 18%

Rejsekort
" classic

|
Indstigere pr. maned po
0
2022 og 20023 pendlerkort
1. halvar |
25.000
20.000
15.000
18%
10.000 enkeltbilletter
5.000

32JA) skolekort

o
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BILAG 2B PENDLERRUTE 111 (FAABORG-NJRRE BROBY-ODENSE)

FAREOF FOLEHOsE Bemaerkninger til ruten
Oa

sommensys Odense {}e .. Rute 111 vil have ugendret ruteforlgb.

Vissenbjerg

DALU

Skalbjerg e
: mstrup

Ruten vil kare 3 ture i hver retning i tidsrummet kl. 06 - 09 og 3
ture i hver retning i tidsrummet kl. 13 - 17, hvor der er stgrst
. passagerunderlag.

" Bellinge 3 Hojby

Arslev

| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 et faldende passagertal,
) iseer fra marts 2023.

Fordeling passagertal (Odense 55%, Faaborg-Midtfyn 45%)
AL Fordeling kareplantimer (Odense 42%, Faaborg-Midtfyn 58%)

Faaborg-Midtfyn
Haarby

Strategiske Knudepunkter

Odense Banegardcenter
“ Hjallese St.

Faaborg Busterminal

Faldsled

Veaesentlige supplerende plustur stoppesteder
Vester Haesinge
Hinstne Nr. Broby

Arige negletal Muverende  Fremtidig Sterste stoppesteder Indstigere 2022
Kareplantimer 1.235 &4.677 Odense Banegdrdcentar® 28,600
Driftsbusser 3 3 Faabarg Rutebilstation 8.300
Bruttoudgift 8,3 mio. kr. 4,6 mio. kr. Hans Mulesgade, Odense 6100
Passagerer 128900 £1.100 Skt. Klemens Skole 5.600
Passagerindt=qter 2.5 mio. ke 1.2 mio. kr. Brobyvark 4.200
Nettoomkostninger 5,8 mic. kr. 3,4 mio. kr. Dannebrogsgade, Odensa 2.800
Selvfinansieringsgrad

Basert pd PTS alene  30% 26%

Rejsehjemmelfordeling

Nye Plustur ture 3.800 9% ungdomskort 18%
Rejsekort

Indstigere pr. maned

22%
2022 0g 20023 pendlerkort

25000 1. halvar
20000
15000 18%
10000 enkeltbilletter

5000

0 32% skolekort
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FYNBUS

BILAG 2C PENDLERRUTE 130 (HAARBY-GLAMSBJERG-AARUP-VISSENBJERG-ODENSE)

.se  Bemaerkninger til ruten

Rute 130 vil tilpasset ruteforlgb, sa der alene keres pa
streekningen Odense-Vissenbjerg-Aarup-Glamsbjerg-
¢ Haarby, hvilket understgtter betjeningen af
“DYRUP uddannelsescentret i Glamsbjerg

DALUM

it 1 Skalbjerg
wg Yopoieq Holmstrup

g 1 Bellinge . .
Y . Rute understgtter den strategiske straekning Odense-

pm Middelfart p& straekningen Aarup-Odense.
Ruten vil pa hele straekningen kare 3 ture i hver retning
i tidsrummet kl. 06-10 og 4 ture i hver retning i
Gla.  Slerd tidsrummet kl. 13-17.
Allestnd Pa straekningen Odense-Aarup kgres yderligere 8 ture
Floiase ' i hver retning i tidsrummet k. 6-18.

Assens

9, Brobyvaerk raabe | forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 et stigende
faeoy passagertal.
Fordeling passagertal (Odense 51%, Assens 49%).
Fordeling kareplantimer (Odense 58%, Assens 42%).

Strateqgiske knudepunkter Vaesentlige supplerende plustur stoppesteder

Glamsbjerg Haarby Rutebilstation Vissenbjerg
Aarup St.

Odense Banegardcenter

Arlige nagletal Nuverende | Fremtidig Starste stoppesteder Indstigere 2022
Kareplantimer 15.232 7441 Odense Banegirdcanter® 62100
Driftsbusser 5 4 Elmelundsvej, Odense 18.400
Bruttoudgift N9 mio.kr.  &8mio kr Hauges Plads, Odense 14.900
Passagerer 246.000 139.000 Stationen Aarup 12.200
Passagerindtaegter 4.8 mio. kr. 2,7 mio. kr. Ejlskovsgade, Odense 10.200
Nettoomkostninger 7.1 mio. kr. 4,1 mio. kr. Rutebilstationen Haarby 7.500
Selvfinansieringsgrad
Busarst pdFrsaking | A . Rejsehjemmelfordeling
Nye Plustur ture 6400
: . 23%
Indstigere pr. maned Ungdomskort
2022 og 2023
1. halvar
30.000

16% rejsekort

’ classic

18%
20.000 nkeltbilletter

21%
Pendlerkort
10.000

0 21%

Skolekort
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BILAG 2D PENDLERRUTE 195 (NYBORG-LANGESKOV-ODENSE)

_Nvbora

Bemaerkninger til ruten

Rute 195 vil fa reduceret ruteforlab i Langeskov og alene
betjene kroen og stationen. Det sparer kgreplanminutter
og 2 driftsbusser, svarende til arlig nettobesparelse pa ca.
1,7 mio. kr. arligt

Rute understgtter den strategiske streekning Odense -
Nyborg pa hele straekningen.

Ruten vil kgre 26 ture i hver retning i tidsrummet kl. 6-22
pa hverdage.

| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 et stigende
passagertal.

Fordeling passagertal (Odense 45%, Kerteminde 20%, Nyborg 35%)
Fordeling kareplantimer (Odense 31%, Kerteminde 28%, Nyborg 41%)

Strategiske knudepunkter
Nyborg Station
Langeskov Station
Odense Banegardcenter

Arlige negletal Muveerende Fremtidig
Kereplantimer 17.607 12.670
Driftsbusser & 4
Bruttoudgift 1BImio.kr. 9.8 mio ke
Pas=agarar 330.300 247.200

Passagerindt=gter 6,4 mio. kr. 4,8 mio. kr.
Nettoomkostninger 7,5 mio. kr. 5.0 mio. kr.

Selvfinansieringsgrad
Baseretpd PTS dlene  44% %%

Nye Plustur ture 10,000

Indstigere Ar/Maned
2022 og 2023

1. halvar
30.000

25.000
20.000
15.000
10.000
5.000
0
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Vaesentlige supplerende plustur stoppesteder

Aunslev

Ullerslev

Marslev

Storste stop pesteder Indstigere 2022

Odense Banegdrdcenter 68.000
Nyborg Station* 21.400
Vildroseve], Odensa 16.000
Cikorieve], Odense 13.600
Petersmindeve], Odensa 12.800
Nyborg Sygehus 9.000

Rejsehjemmelfordeling

13%
Ungdomskort . 180{2
o ejsekort
= Classic

33%
Pendlerkort

19%
nkeltbilletter

17% Skolekort
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BILAG 2E

Fyn

PENDLERRUTE 920 (NYBORG-RINGE-FAABORG)

Bemaerkninger til ruten

Rute 920 vil fa reduceret ruteforlgb i Ryslinge, hvor den
holdes pa landevejen. Udenfor myldretid kares ikke via
Midtfyns Gymnasium.

Ruten vil kgre 3 ture i hver retning i tidsrummet kl. 07 - 10
og 5 ture i hver retning i tidsrummet kl. 13 - 18, hvor der er
starst passagerunderlag.

| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 et faldende
passagertal, isaer fra marts 2023.

Fordeling passagertal (Faaborg-Midtfyn 75%, Nyborg 25%)
Fordeling kareplantimer (Faaborg-Midtfyn 73%, Nyborg 27%)

Strategiske

knudepunkter

Nyborg Station
Ringe Station

Fremtidig

Vaesentlige supplerende plustur stoppesteder

Vindinge Drbaek
Gislev Ryslinge
Kveerndrup Korinth

Faaborg Busterminal
Arlige negletal Muveerende
Kareplantimer 12.672
Driftsbusser 4
Bruttoudagift 9.8 mio. kr.
Passagerar 208000

Passagerindtgter 41 mio. kr.
Nettoomkostninger 5,7 mio. kr.

mﬂm!ﬂ:ﬂ n%

Nye Plustur ture

6.212

4

&,1 mia. kr.
130.600
2,5 mio. kr.
3,6 mio. kr.

LY
10,500

Indstigere pr. &r 2022 og

35000
30000
25000
20000
15000
10000

5000

o

2023

1 2 3 4 5 6
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Starste stoppesteder Indstigere 2022

Nyborg station 25.500
Ringe station 24.200
Faabarg Rutebilstation 13.300
Kroen, Brbak 9.200
Adelgade Nybaorg 8.700
Korinth &.700

Rejsehjemmelfordeling

13%
Ungdomskolt\ 18%
____Rejsekort
Classic
13%
Pendlerkort
\_21%
enkeltbillet
ter

Skolekort



BILAG 2F PENDLERRUTE 921 (KERTEMINDE-NYBORG)

FaummEnD Ty

Bemaerkninger til ruten
Kertem'~} Rute 921 vil have ueendret ruteforlgb.

Ruten vil kgre 12 ture i hver retning i tidsrummet kl. 06 — 18
pa hverdage.

| forhold til 2022 er der i 1. halvar 2023 et faldende
passagertal, iseer fra marts 2023.

Fordeling passagertal (Nyborg 77%, Kerteminde 23%)
Fordeling kareplantimer (Nyborg 77%, Kerteminde 23%)

Strategiske Knudepunkter
Kerteminde Rutebilstation
Nyborg Station

Fynske M‘,%:'
s

Vaesentlige supplerende plustur stoppesteder
Aunslev
Ullerslev

Skellerup

g
Yy

Arlige negletal Nuvarende Fremtidig Sterste stoppesteder Indstigere 2022

Kereplantimer 4400 3.388 Kerteminde Rutebilstation 19.600
Driftsbusser 2 2 Nyborg station 15.000
Bruttoudgift 3,8 mio. kr. 3,2 mio. kr. Idrztsvej, Revning 8.600
Passagerer 81.2% 66,010 Bondemosave] Ullerslev 4.700
Passagerindtaqter 1,6 mio. kr. 1.3 mio. kr. Vibeskolen Ullersley 4.100

Nettoomkostninger 2,2 mie. kr. 1.9 mio. kr.
Rejsehjemmelfordeling

Selvfinansieringsgrad

Baseret pd PTS alene  42% 40% 13%
Ungdomskort 18%

Nye Plustur ture 2100 P> ___Rejsekort

Classic
_ . 13%
Indstigere pr. ar 2022 og Pendlerkort
2023

40000

30000 \

20000 21%

enkeltbillet
10000 ter
36%
0 Skolekort
1 2 3 4 5 6
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BILAG 3 UDDANNELSESRUTERNE

Der karer i dag 34 uddannelsesruter i det regionale
net, der er tilpasset ungdomsuddannelsernes ringe-
og mgdetider, typisk ruter med 1 afgang om
morgenen og 2 afgange om eftermiddagen i hver
retning.

Uddannelsesruterne sikrer at s& mange elever som
muligt keres s& hurtigt og direkte i skole som muligt.

| forslaget til det fremtidig net vil foalgende
uddannelsesruter blive nedlagt:

- 810U (1.860 kareplantimer og 2 busser)

- 820U (420 kgreplantimer og 1 bus)

- 832U (880 kgreplantimer og 1 bus)

- 864U (830 timer og 1 bus)

Disse ruter vil kunne integreres i kersel p& det
strategiske net, hvorfor der kun forventes marginalt
passager-frafald.

Tilpasning af fglgende ruter:
- 826U (500 kareplantimer)
- 827U (570 Kareplantimer)

Pa de fiernede afgange, der karer udenfor uddannelsesstederne ringetider er f& passagerer svarende til en

indtaegt pa under 0,1 mio. kr. arligt.

| alt kan der pa uddannelsesnettet hentes besparelser pa 5 driftsbusser og 5.073 kareplantimer, svarende til en

besparelse pa 5,8 mio. kr. arligt.

Arlige nagletal NuvErende
Kereplantimer 29.494

Drif tshusser k)
Bruttoudgift 335
Passagerer 445.400

Passagerindt=gter 8.6 mio. kr.
Nettoombkostninger 24,9 mio. kr.

Selvfinansieringsgrad
Baseretpa PTSalene  259%

Fremtidig

24.776

34

217
395.600
7.7 mio. kr.

20,0 mio. kr.

27,8%
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BILAG 4 FLEXBUSRUTER

FynBus har i dag teleruter som en del af den regionale betjening, hvor turene i en fastlagt kareplan kun udfares,
hvis der sker bestilling senest 2 timer fgr afgang. | dag sker bestillingen telefonisk og informationen om rejsetider
kan ikke findes pa rejseplanen. Kgrslen udfgres under FynBus’ flextrafiksystem.

| forslaget til det nye regionale trafiksystem vil en saddan lgsning, hvor der ogsa kan foretages rejsesaggning og
bestilling i rejseplanen, indgé. Lasningen vil blive kaldt flexbus for at harmonisere med tilsvarende lgsninger i fx
Midttrafik.

Der vil veere fglgende flexbusruter:
- Svendborg-Rudkgbing-Spodsbjerg
- Faaborg-Bgjden

Faaborg-Midtfyn

Svendborg

tangeland

De naevnte ruter vil vaere usendrede i forhold til i dag.

Nogletal 2022 Faaborg-Bajden  Svendborg-Spodsbjerg
Antal ture 568 3.105

Passagerer 192 3.267

Indt=gtar 18.000 98.400

Udgiftar 126.800 598.400
Nettoombkostninger 108,800 500.000
Selvfinansieringsgrad ~ 14% 7%
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BILAG 5A KONSEKVENSER FOR ASSENS KOMMUNE

Strateqiske rutenet
Kgrselsomfang udvidet med samlet 16%.
Flere afgange isaer hverdagsaftener og weekend.

Direkte betjening af Glamsbjerg Nord, Verninge,
Tommerup og Brylle reduceres med 40%

, Generelt kortere rejsetid Assens-Glamsbjerg-

Odense. Karetidsforbedring pa 4 minutter pr. tur
o Assens /
v Flemlose 9

Passagertallet p& ruten forventes at stige med
280.000 arligt, svarende til 21%. Ca. 62.000 af disse
vil vedrgre Assens Kommune

Pendlerruter
Betjening af streekningen Assens—Haarby-Odense
reduceres samlet med 17% pa hverdage og 100 % i

weekenden
Q
Betjeningen af straekningen Assens—Turup-@rsted
nedleegges
Betjeningen p& streekningen Haarby—Glamsbjerg-
N * Aarup reduceres med 13% pa hverdage og 100% i
1 / weekenden

Betjeningen pa straekningen Aarup—Vissenbjerg-Odense reduceres med 23% pa hverdage og 100% i weekenden

| alt 77.500 passagerer med relation til Assens Kommune skal finde alternative Igsninger. Af disse forventes
53.000 passagerer helt at bortfalde.

Uddannelsesruter
Rute 820U (drsted—Aarup-Vissenbjerg-Odense) nedleegges. Passager flyttes til pendlerrute 130.

@gkonomi
@get plustur omkostninger 0,3 mio. kr. som konsekvens af eendret rute 151
@get plustur omkostninger 0,7 mio. kr. som konsekvens af eendrede pendlerruter

Arlige nagletal for  Kore plantimer Passagerer Nettoombkostning arligt (mio. kr.)
bortfalden kersel,

pendlerruter I alt Assens lalt 558 lakt Assens

Rute 110, hwerdag ~ 1.700 700 38.000 14.100 1.0 04

Rute 110, weekend  2.400 1.000 41.000 15.200 0.6 03

Rute 130, verdag ~ 4.800 2000 57400 28.100 2,2 11

Rute 130, weekend ~ 2.400 1.000 41100 20100 0,6 0.3

lakt 11.200 4.700 177.500 77.500 44 21
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BILAG 5B KONSEKVENSER FOR FAABORG-MIDTFYN KOMMUNE

Strateqiske rutenet
Karselsomfang pa rute 141 (Faaborg - Odense) udvides
55%.

¢ Karselsomfang p& rute 930 (Nyborg—Svendborg-
Faaborg/Rudkgbing) udvides samlet med 10%

Z
? " : Faaborg: Mldtfynq
AN 7 Antallet af ture pa streekningen Faaborg-Svendborg
o forbliver dog stort set uaendret

f
< Passagertallet pd rute 141 forventes at stige med
46.000 arligt, svarende til 19%. Ca. 19.000 af disse vil
// vedrgre Faaborg-Midtfyn Kommune
0

4,

2 Passagertallet pa rute 930 forventes at stige med
= J " ; 310.000 arligt, svarende til 32%. Ca. 24.000 disse vil
¥  vedrgre Faaborg-Midtfyn Kommune, der far afledt effekt

af @get kerselsomfang p& Streekningerne Svendborg-
Nyborg og Svendborg-Rudkgbing.

Pendlerruter

Betjening af streekningen Faaborg-Nr. Broby reduceres med 54% péa hverdage og 100% i weekenden

Betjening af Vejle-Allested reduceres med 54% pa hverdage og 100% i weekenden

Betjeningen af streekningen Nr. Broby-Odense reduceres med 17% pa hverdage og 100% i weekenden
Betjeningen af streekningen Faaborg—Kveerndrup-Ringe reduceres med 43% pa hverdage og 100% i weekenden
Ryslinge vil alene blive betjent fra landevejen som pa turene i weekenden i dag.

| alt 101.000 passagerer med relation til Faaborg-Midtfyn Kommune skal finde alternative lgsninger. Af disse
forventes 72.000 passagerer helt at bortfalde.

Uddannelsesruter
Ingen aendring

@gkonomi
@get plustur omkostninger 0,8 mio. kr. som konsekvens af eendrede pendlerruter

Arlige nagletal for  Kareplantimer Passagerer Metteombkostning arligt (mio. kr.)
bortfalden kersel,

pendlermuter I alt Ialt I ak FMK

Rute 110, hwerdag | 1.700 200 30.000 3.000 1.0 0.1

Rute 110, weekend 2,400 300 41.000 3.300 0.6 .1

Rute 111, hverdag 5.200 3.000 50.800 21500 20 1.3

Rute 111, weekend  1.400 B0 18.000 8.100 0,4 0,2

Rute 920, hwerdag | 4.400 3.200 47.200 35400 1.6 1.2

Rute 920, weekend = 2700 1.500 37500 28.400 0.6 0.4
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BILAG 5C KONSEKVENSER FOR KERTEMINDE KOMMUNE

Strateqiske rutenet
Flere afgange isaer udenfor myldretid.

Karselsomfang pa rute 151 (Kerteminde — Odense -
Assens) udvides 16 %

Passagertallet pa rute 151 forventes at stige med
280.000 arligt, svarende til 21%. Ca. 48.000 af disse vil
vedrgre Kerteminde Kommune

Pendlerruter
Betjening af streekningen Odense — Langeskov -
Nyborg reduceres med 8% pa hverdage og 100% i
weekenden

Betjening af streekningen Kerteminde - Nyborg
reduceres med 7% pa hverdage og 100% i weekenden

Langeskov vil alene blive betjent fra landevejen og
stationen. Ca. 12.000 ind- og udstigere i Langeskov Syd
arigt far op til 500 meter leengere til og fra stoppestedet

| alt 41.400 passagerer med relation til Kerteminde
Kommune skal finde alternative lgsninger. Af disse
forventes 29.000 passagerer helt at bortfalde.

Uddannelsesruter
Ingen aendring

i

- Pkonomi

@get plustur omkostninger 0,3 mio. kr. som konsekvens af eendrede pendlerruter

Arlige negletal for  Kore plantimer Passagerer Nettoombkostning arligt (mio. kr.)
bartfalden kersel,

pendlerruter | alt Kerteminde 1alt Kerteminde |alt Kerteminde
Rute 195, hverdag  1.100 300 12.000 2.500 0.4 01

Rute 195, weekend  3.800 1.100 71.100 14.500 0.8 0.2

Rute 921, hverdag | 300 ] 2.800 600 03 0.1

Rute 921, weekend  BOO 200 12.500 3400 02 0.0

8.400
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BILAG 5D KONSEKVENSER FOR LANGELAND KOMMUNE

Strategiske rutenet
Flere afgange iseer udenfor myldretid.

Kerselsomfang pa rute 930 (Nyborg—Svendborg-
Faaborg/Rudkgbing) udvides samlet med 10%

Antallet af ture pa streekningen Rudkgbing - Svendborg gges
med 35% sa det stort set svarer til straekningen Faaborg -
Svendborg

Endestation i Rudkgbing bliver Fesergehavnen, hvorved
13.500 Passager til og fra omradet omkring Radhuset far op
til 500 m leengere til og fra bussen

Passagertallet p& rute 930 forventes at stige med 250.000
arligt, svarende til 26%. Ca. 18.000 af disse vil vedrere
Langeland Kommune

Pendlerruter
Ingen konsekvens, da Langeland Kommune ikke er betjent
af pendlerruter

Uddannelsesruter

Rute 810U (Rudkgbing—Svendborg-Odense) nedleegges og
500 passagerer arligt henvises til skift til og fra
Svendborgbanen i Svendborg. Rejsetiden kun marginalt
forlaenget.

Flexbusruter
Ingen andring

Pkonomi
Ingen konsekvenser, da Langeland Kommune ikke tilbyder
plustur.
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BILAG 5E KONSEKVENSER FOR MIDDELFART KOMMUNE

Strategiske rutenet

Ingen konsekvenser, da Middelfart Kommune ikke er betjent med regionale finansierede strategiske hovedruter.

Pendlerruter
- Ingen konsekvens, da Middelfart Kommune ikke er betjent med regionale finansierede pendlerruter

Uddannelsesruter
- Rute 826U (Vissenbjerg — Brenderup - Middelfart) far reduceret serviceniveau med ca. 25%
- Rute 827U (Bogense — Brenderup — Middelfart - Erritsg) far reduceret serviceniveau med ca. 25%
- Det pavirker ca. 2.700 passagerer arligt med relation til Middelfart Kommune

@konomi
Omkostninger til plustur forgges ca. 50.000 kr. arligt, ellers ingen konsekvenser
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BILAG 5F KONSEKVENSER FOR NORDFYNS KOMMUNE

Strategiske rutenet

Flere afgange iseer udenfor myldretid.

Karselsomfang pa rute 140 (Otterup - Odense) udvides 56%
Karselsomfang pa rute 191 (Bogense - Odense) udvides 30%

Passagertallet p& rute 140 forventes at stige med 50.000 arligt, svarende til 26%. Ca. 22.000 af disse vil vedrgre
Nordfyns Kommune
Passagertallet pa rute 191 forventes at stige med 42.000 arligt, svarende til 12%. Ca. 21.500 af disse vil vedrare
Nordfyns Kommune

Pendlerruter
Ingen konsekvenser, da Nordfyns Kommune ikke er betjent med regionalt finansierede pendlerruter

Uddannelsesruter
Rute 826U (Vissenbjerg — Brenderup - Middelfart) far reduceret serviceniveau med ca. 25%

Zkonomi
@get plustur omkostninger pa 10.000 kr. &rligt som fglge af servicereduktion rute 826U
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BILAG 5G KONSEKVENSER FOR NYBORG KOMMUNE

Strateqgiske rutenet

Flere afgange isaer udenfor myldretid.
Karselsomfang pa rute 930 (Nyborg — Svendborg -
Faaborg/Rudkgbing) udvides samlet med 10%

/\

Ma Qw
irkende
Q,

Langesi

Antallet af ture pa streekningen Nyborg - Svendborg gges
med ca. 12%.

Passagertallet pa rute 930 forventes at stige med 250.000
arligt, svarende til 26%. Ca. 40.000 vil vedrare Nyborg
Kommune

Pendlerruter
Betjening af streekningen Odense — Langeskov - Nyborg
reduceres med 8% pa hverdage og 100% i weekenden

Langeskov vil alene blive betjent fra landevejen og
stationen. Ca. 12.000 ind- og udstigere i Langeskov Syd
arigt far op til 500 meter leengere gangafstand

Betjening af straekningen Kerteminde - Nyborg
reduceres med 7% pa hverdage og 100% i weekenden.

Betjeningen af Nyborg-Ringe-Faaborg bliver reduceret
med 41% pa hverdage og 100 % i weekenden.

| alt 60.500 passagerer med relation til Nyborg Kommune skal finde alternative Igsninger. Af disse forventes
43.000 passagerer helt at bortfalde.

Uddannelsesruter
- Rute 832U (Svendborg-Nyborg) nedleegges. Passagerer overflyttes til rute 930
- Rute 864U (Nyborg-Svendborg) nedleegges. Passagerer overflyttes til rute 930

@gkonomi
@get plustur omkostninger 0,7 mio. kr. som konsekvens af eendrede pendlerruter

Arlige negletal for | Kare plantimer Passagerer Nettoombkostning arlige (mio. kr.}
bortfalden kersel,

pendlermuter I alt lalt Hyboryg lalt Nyborg

Rute 195, verdag 1.100 300 12.000 4.200 0.4 01

Rute 195, weekend ~ 3.B00 1.400 71100 24.900 0,8 03

Rute 920, hverdag | 4.400 1.200 47.200 11.800 16 04

Rute 920, weekend 2,100 &00 37900 2.500 0.6 0,2

Rute 921, hverdag 300 100 2.800 1.000 03 0.1

Rute 921, weekend 800 400 12.500 200 0,2 0.2

60,500
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BILAG5H KONSEKVENSER FOR ODENSE KOMMUNE
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Strategiske rutenet
Flere afgange isaer udenfor myldretid.

Karselsomfang pé rute 140 (Otterup - Odense) udvides 56%

Karselsomfang pa rute 141 (Faaborg - Odense) udvides 55 %

Karselsomfang pa rute 151 (Assens — Odense - Kerteminde) udvides med 16 %
Karselsomfang pa rute 191 (Bogense - Odense) udvides 30%

Passagertallet p& rute 140 forventes at stige med 50.000 rligt, svarende til 26%. Ca. 28.000 af disse vil vedrgre
Odense Kommune

Passagertallet pa rute 141 forventes at stige med 46.500 arligt, svarende til 20%. Ca. 25.500 af disse vil vedrare
Odense Kommune

Passagertallet pa rute 151 forventes at stige med 280.000 arligt, svarende til 21%. Ca. 170.000 af disse vil
vedrgre Odense Kommune

Passagertallet pa rute 191 forventes at stige med 44.800 arligt, svarende til 12%. Ca. 22.400 af disse vil vedrare
Odense Kommune
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Pendlerruter
Betjeningen af streekningen Nr. Broby - Odense reduceres med 17% pa hverdage og 100% i weekenden
Betjeningen pa streekningen Aarup — Vissenbjerg - Odense reduceres med 23% p& hverdage og 100% i
weekenden
- Betjening af straekningen Odense — Langeskov - Nyborg reduceres med 8% péa hverdage og 100% i
weekenden
- Rute 110, 111, 130-132 og 195 nedlaegges pa lgrdage og sgn- og helligdage

| alt 173.900 passagerer med relation til Odense Kommune skal finde alternative lgsninger. Af disse forventes
112.000 passagerer helt at bortfalde.

Uddannelsesruter
- Rute 810U (Rudkgbing — Svendborg - Odense) nedleegges og 500 passagerer arligt henvises til skift il
og fra Svendborgbanen i Svendborg. Rejsetiden kun marginalt forlaenget.
- Rute 820U (Drsted — Aarup — Vissenbjerg - Odense) nedleegges. Passager flyttes til pendlerrute 130

@konomi

Umiddelbart ingen konsekvenser, da Odense Kommune ikke tilbyder plustur.

Arlige negletal for  Kore plantimer Passagerer Nettoombkostning arligt (mio. kr.)
bortfalden kersel,

pendlerruter I alt Odense lalt lak Odense
Rute 110, hverdag ~ 1.700 800 38.000 20.900 1.0 06
Rute 110, weekend  2.400 1100 41.000 22.600 0.6 03
Rute 111, hverdag 3200 2.200 50,800 27700 0 0.8
Rute 111, weekend | 1.400 &00 18.000 2200 0.4 0.2
Rute 130, verdag | 4.800 2.800 57400 29.300 2,2 11

Rute 130, weekend  2.400 1400 41100 21.000 0.6 03
Rute 195, hverdag 1.100 &00 12.000 6100 0.4 0.2
Rute 195, weekend  3.800 2.200 71.100 36,200 0,8 0.4

329.400
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BILAG 5l KONSEKVENSER FOR SVENDBORG KOMMUNE
Kgte VU

Strateqgiske rutenet

Karselsomfang pé rute 930 (Nyborg — Svendborg - Faaborg/Rudkgbing) udvides samlet med 10%

Antallet af ture pa straekningen Nyborg - Svendborg @ges med ca. 12%

Antallet af ture pa straekningen Faaborg - Svendborg forbliver stort set uzendret

Antallet af ture pa straekningen Rudkgbing - Svendborg gges med 35% sa det stort set svarer til straekningen
Faaborg-Svendborg

Passagertallet pa rute 930 forventes at stige med 250.000 arligt, svarende til 26%. Ca. 169.000 af disse vil vedrgre
Svendborg Kommune

Pendlerruter
Ingen aendring, da Svendborg Kommune ikke er betjent af pendlerruter

Uddannelsesruter

Rute 810U (Rudkgbing — Svendborg - Odense) nedlaegges og 500 passagerer arligt henvises til skift til og fra
Svendborgbanen i Svendborg. Rejsetiden kun marginalt forleenget.

Rute 832U (Svendborg-Nyborg) nedlaegges. Passagerer overflyttes til rute 930

Rute 864U (Nyborg-Svendborg) nedlaegges. Passagerer overflyttes til rute 930

Flexbusruter
Ingen eendring

@konomi
Ingen omkostninger som konsekvens af eendrede pendlerruter
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Bilag 1.2

Bilag 1.2a Opsamling pa hgringssvar fra ejerkommunerne
Kommune | Opsummering af hgringssvar FynBus bemaerkning
Assens - Anerkender den gkonomiske udfordring - Administrationen anerkender

- Samarbejder gerne om fzelles Igsninger bemaerkningerne. Grgn mobilitet, flere

- God kollektiv trafik del af Igsningen pa mobilitetsformer, knudepunkter indgar

klimaudfordringen i Mobilitetsplanen og den kommende

- (get fokus pa flere mobilitetsformer opnormering til at fremme mobilitet.

- Ingen midler afsat til strategiske knudepunkter FynBus som mobilitetsselskab drgftes

- Pget plustursudgift bgr afholdes af RSD med bestyrelsen

- Fokus pa information og markedsfgring pa ruter med | - Administrationen vil fremlaegge plan

forbedret frekvens for information og markedsfgring

- Forenkling af rutebegreber - Overvejelser over rutebegreber drgftes
videre.

- Bekymret for mobiliteten i Haarby og Vissenbjerg - At flytte frekvens fra strategiske ruter

aften og weekend til pendlerruter vil forringe
selvfinansieringen og ikke vaere i trad
med de regionale principper.

- Flytte frekvens fra rute 151 til rute 110 og rute 130 - Betjening af Glamsbjergs Nordlige del
med rute 152 vil medfgre nettoudgifter
pa ca. 0,1 mio. kr. arligt.

- @nsker betjening af Daerup/Nordlig del af Glamsbjerg | - Betjening af Daerup med rute 151 vil
medfgre nettoudgifter pa 0,5 mio. kr.
arligt

- Administrationen har ikke justeret i
hgringsoplaegget pa baggrund af
svarene.

Faaborg- - Forbedring for mange pendler - Administrationen anerkender
Midtfyn - Forringelser for kernegrupper som &ldre og Unge bemaerkningerne. Flextrafiksystemet
- Ggre flextrafiksystem mere fleksibelt evalueres i 2024 med henblik p3 at
- Arbejde med at minimere transporttid ved forbedre sammenhaeng for
kombination af bus/plustur/Flextur passagererne i bus/plustur/flextur
- Stor bekymring for reduktioner rute 920 - Mulighed for flere afgange pa hverdage
- Bekymring for reduktioner rute 110/111 vil vaere hgjest prioriteret pa rute 920
- Genbesgge mulighed for flere afgange pa rute 920,
rute 110 og rute 111 - Pa baggrund af hgringssvaret,
genovervejer administrationen gget
betjening pa rute 920 hverdage i
tidsrummet kl. 6-18
Kerteminde | - Frygter dyrere plustursregning - Administrationen anerkender
- Tilfredshed med oplaegget til betjening pa rute 921 bemaerkningerne. Flextrafiksystemet
evalueres i 2024 med henblik pa at
forbedre sammenhaeng for
passagererne i bus/plustur/flextur
- Bekymrende at betjeningen pa rute 195 bortfalder i - RSD ser ikke betjeningen i weekenden
weekenden pa rute 195 som regional opgave.



Bilag 1.2


Ruteomlagning i Langeskov medfgrer urimelig
servicereduktion

Betjening af Langeskov Syd med rute
195 vil medfgre nettoudgift pa 1,6 mio.
kr. arligt

Administrationen har ikke justeret i
hgringsoplaegget pa baggrund af
svarene.

Langeland Ingen bemaerkninger
Middelfart |- Bekymret for besparelser, men forstaelse for Administrationen anerkender
baggrunden bemaerkningerne. Grgn mobilitet, flere
- Fra trafikselskab til mobilitetsselskab mobilitetsformer, knudepunkter indgar
- Indtaenke andre mobilitetsformer i Mobilitetsplanen og den kommende
- Flextur og plustur bgr gentaenkes opnormering til at fremme mobilitet.
- Gar gerne i dialog om udvikling FynBus som mobilitetsselskab drgftes
med bestyrelsen.
Flextrafiksystemet evalueres i 2024.
Administrationen har ikke justeret i
hgringsoplaegget pa baggrund af
svarene.
Nordfyns - Generel tilfredshed Administrationen anerkender
- Vigtigt at udvikle trafikken bemaerkningerne. Grgn mobilitet, flere
- Indgér gerne i samarbejde om at udvikle mobilitetsformer, knudepunkter indgar
passagertallet i Mobilitetsplanen og den kommende
opnormering til at fremme mobilitet.
FynBus som mobilitetsselskab drgftes
med bestyrelsen.
Flextrafiksystemet evalueres i 2024.
Administrationen har ikke justeret i
hgringsoplaegget pa baggrund af
svarene.
Nyborg - Forenkle plustur/flextur Administrationen anerkender
- Vigtigt med udvikling af knudepunkter bemaerkningerne. Grgn mobilitet, flere
- Vigtigt med information om alternativer mobilitetsformer, knudepunkter indgar
- Reducere bestillingsfrist i flextur/plustur til 1 time i Mobilitetsplanen og den kommende
opnormering til at fremme mobilitet.
FynBus som mobilitetsselskab drgftes
med bestyrelsen.
Flextrafiksystemet evalueres i 2024.
- Udvide rute 920 til hverdage kl. 6-18 Mulighed for flere afgange pa hverdage
vil vaere hgjest prioriteret pa rute 920
- Lade rute 930 kgrer via @rbaek efter kl. 18 Betjeningen af @rbaek aften og
weekend med rute 930 vil medfgre
arlige nettoudgifter pa 3,3 mio. kr.
Pa baggrund af hgringssvaret
genovervejer administrationen gget
betjening pa rute 920 hverdage i
tidsrummet kl. 6-18
Odense - Godt med fokus pa udvikling og passagervaekst Administrationen anerkender

Fokus pa bred mobilitet
Godt med strategisk tilgang til knudepunkter
Inddrage kommuner i knudepunktsstrategi

bemaerkningerne. Grgn mobilitet, flere
mobilitetsformer, knudepunkter indgar
i Mobilitetsplanen og den kommende




- Markedsfgring af alternativer, hvor service reduceres

opnormering til at fremme mobilitet,
hvor ejerkredsen og borgerne vil blive
involveret. FynBus som
mobilitetsselskab drgftes med
bestyrelsen.

Flextrafiksystemet evalueres i 2024.

Administrationen vil fremlaegge plan
for information og markedsfgring

Administrationen har ikke justeret i
hgringsoplaegget pa baggrund af
svarene.

Svendborg

- Positivt med elbusser
- Vigtigt med erstatning for nedlagte u-ruter

- Nedbringe administrative omkostninger

Administrationen anerkender
bemaerkningerne. Grgn mobilitet, flere
mobilitetsformer, knudepunkter indgar
i Mobilitetsplanen og den kommende
opnormering til at fremme mobilitet,
hvor ejerkredsen og borgerne vil blive
involveret. FynBus som
mobilitetsselskab drgftes med
bestyrelsen.

Flextrafiksystemet evalueres i 2024.

Med vedtagelsen af Budget 2024 er
indlagt en administrativ besparelse pa
2%

Administrationen har ikke justeret i
hgringsoplaegget pa baggrund af
svarene.




Bilag 1.2b Opsamling pa hgringssvar fra organisationer, institutioner mv.
Kommune Opsummering af hgringssvar — organisationer, FynBus bemzerkning
institutioner mv.
Generelt - Differentieret prisstruktur, der tilgodeser lengere - Administrationen anerkender

- Fynsk Erhverv

rejser

- Skab ggede incitamenter til at bruge kollektiv trafik

- Vigtigt med hyppig frekvens pa hverdage

- Smidige og lettilgeengelige transportmuligheder
udenfor hovednettet

- Skab stgrre fokus pa de fleksible Igsninger som
plustur og flextur

- Teenk i alternativ mobilitetsformer

- (g rejsehastighed og minimer antal skift

bemarkningerne.
Grgn mobilitet, flere
mobilitetsformer,
knudepunkter indgar i
Mobilitetsplan 2022-25, samt
en kommende fokusering pa at
fremme mobilitetsformer, hvor
ejerkredsen og borgerne vil
blive involveret. FynBus som
mobilitetsselskab drgftes med
bestyrelsen.
- Flextrafiksystemet evalueres i
2024.

- Med justeringen af det
regionale rutenet, gges
frekvens og rejsetid for de
strategiske hovedruter.

- Administrationen har ikke
justeret i hgringsoplaegget pa
baggrund af svarene.

Assens

- Aldrerad

- Handicaprad
- Ungerad

- Gymnasier

- HF/VUC

- Folkeskoler

- Efterskole

- Udvikling Assens
- Lokalrad

- Borgerforening
- Frivilligcenter

Priserne bgr saettes ned

Reduceret serviceniveau begraenser unges
fleksibilitet og muligheder for deltagelse i
fritidsaktiviteter og fritidsjob

Reduceret serviceniveau reducerer virksomhedernes
udviklingsmuligheder

Besparelser er i strid med klimamal

Behov for flere tveergaende forbindelser

En bredere daekning af Fyn bgr genovervejes
Planlagte reduktioner pa rute 110 og rute 130 gnskes
trukket tilbage

Forringet betjening af Glamsbjerg By

Vigtigt med hurtige forbindelser Assens-Middelfart
og Aarup-Odense

Bekymring over reduceret betjening af Tommerup og
Verninge by
Der bgr vaere strategisk knudepunkt i Tommerup

Manglende betjening af VUC og FGU

Vigtigt at koordinere ungdomsuddannelserne med
byerne Ebberup, Snave, Dreslette og Helnzes
Kgrsel til skoler og uddannelse skal sikres

- Administration anerkender
hgringssvarene, og henviser til
bemarkninger pa hgringssvar
til Assens Kommune

- Tilbagetraekning af reduktioner
eller etablering af flere
tvaergaende forbindelser vil
kraeve besparelser pa
strategiske ruter, hvilket ikke er
i trad med regionens principper

- (Pget betjening af
Tommerup/Brylle vil veere pa
bekostning af betjeningen af
Assens by

- Koordinering af kgrsel til
uddannelse vil ske i den
endelige kgreplanlaegning

- Administrationen har ikke
justeret i hgringsoplaegget pa
baggrund af svarene.




Faaborg-Midtfyn

Ungdomsradet
Handicaprad

Fri- og efterskoler
Hjerneskadeforening
Egeskov slot
Fynsland

Lokalrad
Beboerforeninger
Virksomheder

Behov for billigere rejser

Servicereduktioner reducerer unges mobilitet,
sociale liv, trivsel og mulighed for fritidsjob
Problem med gget digitalisering

Inddrage mere samkgrsel

Flextrafik dyrt og ufleksibelt

Mulighed for plustur til knudepunkt uden videre
rejse

Flytte frekvens fra strategiske ruter til pendlerruter

Bevar kgrsel gennem Ryslinge med rute 920
Stort problem med reduktioner pa rute 920 for
pendlere, turister og gaester

- Administrationen anerkender

hgringssvarene.

Flextrafiksystemet evalueres i
2024, gget mobilitet, herunder
samkgrsel er en del af
mobilitetsplan 2022-25, samt
en ekstrabevilling fra Region
Syddanmark til at fremme
mobilitetsformer og
sammenhang. FynBus som
mobilitetsselskab drgftes med
bestyrelsen

Tilbagetraekning af reduktioner
vil kreeve besparelser pa

strategiske ruter, hvilket ikke er
i trad med regionens principper

Betjeningen af Ryslinge By med
rute 920 vil medfgre
nettoudgifter pa 0,2 mio. kr.
arligt

Pa baggrund af hgringssvaret,
genovervejer administrationen
gget betjening pa rute 920
hverdage i tidsrummet kl. 6-18

Kerteminde

Seniorrad

Lokalrad
Virksomheder
Erhverv og turisme

Dyrt for folkepensionister

Nedlaeggelse af weekendkgrsel stort problem, iseer
for fritidsrejser

Bevar (og evt. udbyg) betjeningen af Langeskov Syd
med rute 195

Administrationen anerkender
svarene.

Tilbagetraekning af reduktioner
vil kraeve besparelser pa

strategiske ruter, hvilket ikke er
i trad med regionens principper

Betjeningen af Langeskov Syd
med rute 195 vil medfgre
nettoudgifter pa 1,6 mio. kr.
arligt

Administrationen har ikke
justeret i hgringsoplaegget pa
baggrund af svarene.

Langeland

Handicapradet

Bekymring over manglende betjening af laegehuset
og kommunekontoret

Leegehuset og kommunen
betjenes af andre ruter

Administrationen har ikke
justeret i hgringsoplaegget pa
baggrund af svarene.




Middelfart

Handicaprad

Nedlaegge ruter fremmer ikke veeksten af
passagerer og kan skabe negativ vaekst.

- Administrationen anerkender
hgringssvarene.

- Folkeskole Der gennem arene er sket en besparelse pa den
- Daginstitution kollektive trafik og en fjernelse af de planlagte - FynBus som mobilitetsselskab
- Lokaludvalg ruter, vil betyde en yderligere begraensning af drgftes med bestyrelsen.
mobiliteten. - (Pget mobilitet, gren mobilitet,
Den kollektive trafik bgr fremmes sa der taenkes herunder samkgrsel er en del af
greént og reduceres CO2 i forhold til mobilitetsplan 2022-25, samt
klimaforandringerne. En nedlaeggelse kan betyde en ekstrabevilling fra Region
en gget privatbilisme. Syddanmark til at fremme
Den Kollektive transport ogsa er afggrende for mobilitetsformer og
lokalgkonomien. Den ggr det muligt for borgere at sammenhaeng.
pendle til arbejde og uddannelse samt tilga lokale
virksomheder.
Der er en generel bekymring for nedprioritering af | - Tilbagetraekning af reduktioner
offentlig transport i landzonen. vil kraeve besparelser pa
Der er brug for et stabilt rutenet med mange strategiske ruter, hvilket ikke er
afgange og fa skift. i trad med regionens principper
Flextrafik er darligt alternativ til busser - Flextrafiksystemet evalueres i
Mange unge er afhaengig af Plustur/Flextur for at 2024
komme til en uddannelsesrute. Det kan blive en
barriere for nogle unge, nar de skal tage en
ungdomsuddannelse.
Der udtrykkes bekymring for forslaget til at - Betjeningen af
nedlaegges afgange pa uddannelsesruterne 826U uddannelsesstederne bevares
og 827U der betjener Fjelsted Harndrup omradet.
Det er eneste mulighed for at komme til
ungdomsuddannelser i Middelfart og Erritsg.

- Administrationen har ikke
justeret i hgringsoplaegget pa
baggrund af svarene.

Nordfyns @nske om at forlaenge rute 140 til Bogense - Forlaengelse af rute 140 til

- Seniorrad Vigtigt med god betjening af Morud Bogense medfgrer

- Lokalrad Inddrage Morud i natbuskgrsel pa rute 140 nettoudgifter pa 11,2 mio. kr.
arligt

- Natbusbetjening af Morud med
rute 191 medfgrer
nettoudgifter pa 0,06 mio. kr.
arligt

- Administrationen har ikke
justeret i hgringsoplaegget pa
baggrund af svarene.

Nyborg Handicappede far forringet socialt liv aften og - Administrationen anerkender
- Seniorrad weekend hgringssvaret.

Handicaprad
Faglige seniorer

Flextrafik medfgrer lange kgretider

Vigtigt med prioritering af kersel til skole og
erhverv

- Flextrafiksystemet evalueres i
2024

- Med forslaget har det veeret
administrationens ambition at




skabe det bedst mulige
pendlernet til arbejde for flest
mulige. Tilbagetraekning af
reduktioner vil kraeve
besparelser pa nogle af de
strategiske ruter, hvilket ikke er
i trdd med regionens principper
Betjeningen af
uddannelsesstederne bevares

Administrationen har ikke
justeret i hgringsoplaegget pa
baggrund af svarene.

Odense

- Aldrerad
Handicaprad
Zldresagen
Efterskole
Beboerforeninger

Manglende fokus pa zeldre og handicappedes
muligheder for at benytte kollektiv trafik
Opfordring til mange stop i Odense

Problem med manglende weekendbetjening,
herunder til efterskoler

Tilgeengelig trafikinformation og handicaptoiletter
@nske om gode adgangsforhold fra Lumby til rute
140

Forbedre og forenkle flextrafiklgsninger

Bedre betjening af Seniorhuset

Flere ruter bgr betjene Hjallese St.

Omlaegge rute 152 via Braeendekilde

Forslag om at bruge mindre busser

Administrationen anerkender
hgringssvaret. Tilbagetraekning
af reduktioner vil kreeve
besparelser pa strategiske
ruter, hvilket ikke er i trad med
regionens principper

Gode adgangsforhold drgftes
med kommunen

Flextrafiksystemet evalueres i
2024

Dget frekvens pa rute 191 vil
forbedre betjeningen af
seniorhuset

Betjeningen af Hjallese Station
medtages i den konkrete
kgreplanlaegning

Betjening af Breendekilde med
rute 152 vil medfgre
nettoudgifter pa 0,6 mio. kr.
arligt

Mindre busser medfgrer
generelt meromkostninger, da
der sa kraeves flere busser og
chauffgrer til at drive
myldretiden

Administrationen har ikke
justeret i hgringsoplaegget pa
baggrund af svarene.

Svendborg

- Seniorrad

- Ungepanel
- Handicaprad

Besparelser til stor ulempe for zeldre og
gangbesvaerede

Positivt med gget drift pa rute 930
Problem med nedlzaeggelse af rute 810 pga.
omstigning og uregelmaessig togdrift

Administrationen anerkender
hgringssvarene.
Tilbagetraekning af reduktioner
vil kraeve besparelser pa




Behov for forenkling og promovering af fleksible
mobilitetslgsninger
Vigtigt at synligggre alternativer til nedlagt kgrsel

Udfordring med overfyldte busser om morgenen til
og fra ungdomsuddannelser

strategiske ruter, hvilket ikke er
i trdd med regionens principper

Flextrafiksystemet evalueres i
2024. FynBus som
mobilitetsselskab drgftes i
bestyrelsen og gget fokus pa
mobilitetsformer fremmes bl.a.
gennem RSD’s bevilling il
formalet.

Der vil i kgreplanlaegningen
blive sikret kapacitet til
ungdomsuddannelserne

Administrationen har ikke
justeret i hgringsoplaegget pa
baggrund af svarene.




Bilag 1.2¢ Opsamling pa hgringssvar fra privatpersoner
Kommune Opsummering af hgringssvar - FynBus bemaerkning
privatpersoner
Generelt - Flere penge til kollektiv trafik - Administrationen anerkender svarene.
- Ggr buskgrsel gratis Prispolitikken er ikke del af hgring
- Besparelser ved sammenlaegning FynBus og
Sydtrafik
- Hurtigbus @stfyn-Lindg - De foresldede hurtigbusser ligger ikke
- Hurtigbus Nyborg-Ullerslev-Langeskov- indenfor de regionale principper
Tietgenbyen
- Etabler ringrute mellem de fynske kystbyer
- Besparelser ved at afskaffe Frit Flow - Afskaffelse af frit flow mindsker snyd, men
gger driftsomkostninger
- Besparelser ved at kgre i mindre busser - Mindre busser medfgrer generelt
meromkostninger, da der sa kraeves flere
busser og chauffgrer til at drive myldretiden
- @nsker til konkrete afgangstider - Konkrete gnsker til afgangstider vurderes i
kgreplanlaegningen
- Konkrete gnsker til bybuskgrslen i Odense - @nsker til bybusserne i Odense er ikke del
af hgring
- Erstat plustur med Fleksibel Offentlig - Flextrafiksystemet evalueres i 2024
Transport FLOT
- Sikre bedre sammenhang mellem bus og togi |- Mulighederne for korrespondance mellem
Odense, Svendborg, Ringe og Aarup bus og tog vurderes i den konkrete
kgreplanlaegning og afvejes med ruternes
gvrige bindinger.
- Administrationen har ikke justeret i
hgringsopleegget pa baggrund af svarene.
Assens - Lave ny rute Assens-Middelfart - Administrationen anerkender

Sikre mulighed for fast bestilling af flextrafik,
hvis man har pendlerkort

Billigere tilbud til unge og flere konkurrencer
mv.

Sma busser pa tynde afgange

Fortsat betjening af Daerup og nordlig del af
Glamsbjerg

Bevar nuvaerende betjening af Tommerup med
rute 152

hgringssvarene. Tilbagetraekning af
reduktioner vil kraeve besparelser pa
strategiske ruter, hvilket ikke er i trad med
regionens principper. Prispolitikken er ikke
en del af hgringsoplaegget.

- Der kan ikke ske betjening af Daerup uden
indsaettelse af ekstra driftsbus, men
Glamsbjergs Nordlige del kan betjenes uden
ekstrabusser, men kun i retningen mod
Odense. Det vil medfgre nettoudgifter pa
0,1 mio. kr. arligt.

- @get betjening af Tommerup vil skulle ske
pa bekostning af betjeningen til og fra
Assens, hvilket ikke vil veere i trad med de
regionale principper




@g frekvensen pa rute 110 fremfor at
nedlegge

Bevar busafgange i weekenden pa rute 110 og
130

Bevar betjeningen af straekningen Assens-
Aarup med rute 130 (Iszer Turup)

Flyt formiddagsafgange pa rute 130 til
aftenafgange

Flyt afgange fra rute 151/152 til rute 930
Hent besparelse ved at have Hauges Plads som
terminal i Odense fremfor OBC

- Kgrsel aften/i weekenden pa rute 110 og
130 ligger udenfor de regionale principper

Muligheder for effektiviseringer og
forbedringer vil blive taget med i
kgreplanlaegningen

- Administrationen har ikke justeret i
hgringsoplaegget pa baggrund af svarene.

Faaborg- - (g frekvensen i stedet for at nedlaegge - Administrationen anerkender svarene.
Midtfyn - Vigtigt at kgrsel til skole og uddannelse
fastholdes
- Bevar kegrslen pa rute 110 og rute 111 - Kgrsel aften/i weekenden pa rute 110 og
111 ligger udenfor de regionale principper
- Bevar rutefgring pa rute 111 via Vejle-Allested | - Rutefgring pa rute 110 er via Vejle-Allested
- Bevar afgangene pa rute 920 - Korsel aften/weekend pa rute 920 vil skulle
vaere bekostning af kgrsel pa strategiske
ruter
- Bevar betjeningen af Ryslinge By med rute 920 | - Betjening af Ryslinge By med rute 920 vil
medfgre arlige nettoudgifter pa 0,2 mio. kr.
- Drop evt. betjeningen af Kvaerndrup og kgr via - En ruteaendring via Espe pa rute 920 vil
Espe medfgre nettoudgift pa 0,3 mio. kr., arligt.
- Sikre korrespondance i Faaborg mellem rute - Med gget frekvens pa rute 141 vil det vaere
930 og rute 141 nemmere at sikre god korrespondance med
Tilpas rute 930 til feergen i Bgjden rute 930 i Faaborg.
- Indszet mindre busser/telebusser i stedet for - Flextrafiksystemet evalueres i 2024
flextrafik
- Administrationen har ikke justeret i
hgringsopleegget pa baggrund af svarene.
Kerteminde |- Lad rute 195 fortsaette uzendret - Kgrsel weekend pa rute 195 ligger udenfor

Vigtigt med busbetjening af Langeskov i
weekenden

Fasthold betjening af Langeskov Syd med rute
195

Indsaet evt. mindre busser

de regionale principper

- Betjening af Langeskov Syd med rute 195 vil
medfgre nettoudgifter pa 1,6 mio. kr.

- Mindre busser vil ikke kunne klare
kapacitetsefterspgrgslen i myldretiden,
hvorfor der kraeves flere busser og flere




chauffgrer, hvilket samlet forringer
gkonomien

Administrationen har ikke justeret i
hgringsoplaegget pa baggrund af svarene.

Langeland Ingen
Middelfart Ingen
Nordfyns Ingen
Nyborg - Vigtigt med korrespondance mellem rute 930 Mulighederne for korrespondancer
og rute 195 i Nyborg vurderes i den konkrete kgreplanlaegning og
afvejes med ruternes gvrige bindinger
- Lad rute 930 kgre via Frerup-@rbaek-Vindinge Omvejskgrsel pa rute 930 vil
aften og weekend medfgrenettoudgifter pa 3,3 mio. kr.

- Bevar rute 920 og 921 i weekenden Kgrsel weekend pa rute 920 og rute 921 vil
skulle vaere bekostning af kgrsel pa
strategiske ruter
Kgrsel weekend pa rute 195 ligger udenfor

- Lad rute 195 fortsaette uzendret de regionale principper

- Bevarrute 832U Kgrselsbehovet, der i dag udfgres med rute
832U vil blive handteret af rute 930
Administrationen har ikke justeret i
hgringsoplaegget pa baggrund af svarene.

Odense - Lad rute 152 betjene Braendekilde Betjening af Braendekilde med rute 152 vil
medf@re nettoudgifter pa 0,6 mio. kr.

- Lad rute 140 kgre via Lumby
Betjening af Lumby med rute 140 vil

- Lad rute 191 kgre via Kirkendrup medfgre nettoudgifter pa 1,4 mio. kr.

. . Betjening af Kirkendrup med rute 191 vil

- Nedgrader ikke rute 110 til pendlerrute medfgre nettoudgifter pa 0,3 mio. kr.
Kgrsel aften/i weekenden pa rute 110 og

- Der bgr tilbydes plustur i Odense 111 ligger udenfor de regionale principper.

- Regionalbusser skal koordineres med bybusser Forslaget er ikke en del af hgringsoplaegget.
| den konkrete kgreplanlaegning koordineres
regionalbusser og bybusser mest muligt
Administrationen har ikke justeret i
hgringsopleegget pa baggrund af svarene.

Svendborg - Lad rute 930 betjene Gudme og @rbaek/Frgrup Omvejskgrsel via Gudme pa rute 930

(iseer aften og weekend)
- (g frekvensen pa rute 930 nar rute 832U
nedlaegges

forventes som i dag med 5 ture pa
hverdage.

Omvejskgrsel via @rbaek pa rute 930
medfgrer nettoudgifter pa 3,3 mio. kr. arligt




Rute 930 er for sngrklet i Svendborg By

Bevar rute 810U

Etabler ny rute mellem Svendborg og SDU

Juster tider, sa de passer til
ungdomsuddannelser

Behov for justering af navngivning af
stoppesteder og knudepunkter

Handteres i den endelige kgreplanlaegning.

Bevarelse af rute 810U vil medfgre
nettoudgifter pa 2,0 mio. kr. arligt

En ny rute mellem Svendborg og SDU vil
medfgre nettoudgifter pa 1,5 mio. kr. arligt
og ikke veere i trad med de regionale
principper om parallelkgrsel med toget

Tilpasninger af kgretider med
ungdomsuddannelserne vil ske i den
konkrete kgreplanlaegning

planlaegges drgftet i bestyrelsen

Administrationen har ikke justeret i
hgringsoplaegget pa baggrund af svarene.




Bilag 1.3

BRYLLE
)

Bilag 1.3 Alle svar i anonymiseret form

Heringssvar vedrgrende forslag til nyt regionalt busnet

Brylle, 2. december 2023

| Brylle Landsbyordning, som bestar af Brylle Skole og Agerholm gardbgrnehave og -vuggestue, ser
vi med stor bekymring pa jeres udspil til antal busser, der kgrer igennem Tommerup og Brylle. En
reduktion pa 40% er utroligt meget, og det vil have stor betydning for vores lokalsamfund, hvis
hver anden bus ikke lzengere kegrer forbi os.

Vi er uforstaende over, at turen forbi os reduceres sa kraftigt, nar ruten generelt opjusteres med
16%. Det tager 10 minutter leengere at kgre omkring Tommerup og Brylle, men til gengzld er der
mange her i omradet, der er afhangige af den offentlige transport, som nu ma finde andre
Igsninger. Jeres udspil vil tvinge en del af dem, der skal til eller fra Brylle og Tommerup over i
private biler, og dermed vil | miste potentietle kunder og den grgnne omstilling og kollektive trafik
vil fa et hak over tuden —i hvert fald i vores omrade.

Vi har en del elever og medarbejdere, der kommer med bussen, som nu vil have svaerere ved at
komme frem og tilbage. Det bekymrer os isar, at elever der er gdet ud efter 6. klasse pa Brylle
Skole og nu er pa overbygningsskolerne eller i ungdomsuddannelse, kan fa sveert ved at deltage i
eftermiddagssamvaer med deres nye klassekammerater - for sidste bus ser ud til at kgre ved
skoledagens afslutning. Vi ser ligeledes med bekymring pa, at det ser ud til at der ogsa i dagens lgb
bliver svaert at komme mellem Brylle og overbygningsskolerne i Tommerup.

Vi er ogsa bekymrede for, hvad det ville ggre ved udviklingen af vores by og lysten til at flytte
hertil. Offentligt tranport til og fra en {lands-)by er jo ofte en afggrende faktor for, hvor familier
vaelger at bosaette sig.

Vi ser ogsa en bekymring ift. vores rekruttering og fastholdelsessituation. Vi er pt.
praktikinstitution for lererstuderende, paadagogstuderende og padagogisk assistent studerende.
Vi har unge i fritidsjob i bade SFO og bgrneinstitution, som med de nye bustider vil have svaert ved
at kunne fa logistikken til at ga op og dermed vzere ngdt til at fravaelge os.

Udover ovennavnte bekymringer bruger vi rigtig meget busserne, nar vi skal pa ture med
klasserne fx til Glamsbjerg, til Fyrtarn Tommerup eller til kulturelle tilbud i Odense. Nar bussen kun
kgrer hver anden time i skoletiden, vil det absolut ggre det svaerere at komme frem til nogle af de
gode tilbud, der ikke lige ligger her i byen.

Vi haber meget, at | vil gentanke denne beslutning, sa vores elever, medarbejdere og alle andre i
lokalomradet stadig har et godt alternativ til bilen.

Med venlig hilsen Fzllesbestyrelsen, Brylle Landsbyordning.


Bilag 1.3  Alle svar i anonymiseret form

Bilag 1.3


Fra: N

Til: Kommentar

Emne: Det nye fynbus busnet

Dato: 19. september 2023 15:11:30

Det skulle vare bedre nar tog kommer ind omkring midnat at man sa kunne have bedre
med tid og kunne na den sidste bus hjem. Nér der er fodbold pa stadion kunne i sztte
ekstra busser ind som i gamle dage nar der var fodbold for letbanen er alt for lidt man star
oven i hinanden. Nar GOG flytter deres kampe til arena pa erbzkvej kunne i godt sette
nogen busser ind nar kampen er forbi s man kunne blive kert til letbanen eller ind pa
banegdrd. Kunne en pensionist billet til 250 kr. ikke laves sa den gaelder til toget til Nyborg
Middelfart og med Arriva til Svendborg. Det er bare mine ensker som jeg ville blive glad

for. Mvh



Fra:
Til:

Emne: Eegionalt busnet og Plustur
Dato: 19. september 2023 23:07:12
Goddag.

Jeg har pt fundet jeres forslag til et nyt regionalt busnet og hert at i er abne overfor
heringssvar. Denne kritik er ikke s& meget omkring indholdet i de ruteeendringer i foreslar,
da jeg generelt er meget forstdende overfor dem og kan se hvordan hovedruterne iser vil
hjzlpe pa den lange bane. Min bekymring er mere overfor jeres Last mile tilgang, isar
brugen af Plustur.

Lad mig bare sige det som det er. Jeg har brugt Plustur mange gange i flere dele af landet
og kan kun sige at det er en ELENDIG service. Plustur er ofte alt for dyrt, er for
ufleksibelt, og urretidigt til at veere nyttigt. Organisatorisk virker det ogsa ekstremt rodet
da man aldrig ved om ens plustur overhovedet ville dukke op. I alle de gange jeg har brugt
Plustur har plusturvognen varet forsinket i 15-30 minutter, ofte s& slemt at jeg ikke engang
har kunne né den forbindelse jeg skulle na hen til. Desuden ger kravet om booking mindst
2 timer i forvejen at Plustur som service er ekstremt upraktisk og kun et last resort hvis alle
andre valg udelukkes.Det gor spontan brug af offentlig transport, hvilket ellers har varet
en gode med ruter af hgj kvalitet, ikke eksisterende.

Jeres ide med Flexbuslinjer er det samme problem. Hele den ekstra tjans med at huske at
booke mindst 2 timer i forvejen gennem ekstremt komplicerede processer ger bare brugen
af ruten overhovedet uattraktiv og decideret afskyelig, alt imens man ikke far noget af den
lille smule fleksibilitet man far med Plustur.

Men ok. Plustur og Flexbusser fungerer ikke for langt sterstedelen af borgere og selv for
dem der gor er det et ringe alternativ. Men hvordan kan man gere det bedre.

Mit eget udgangspunkt er at man istedet ber erstatte Plustursystemet savidt muligt med
"Fleksibel Offentlig Transport” eller "FLoT" forkortet. Denne servicetype, ogsa kaldet
Demand Responsive Transit eller "DRT" i udlandet bestar i at bruge minibusser (svarende
til f.eks. en Mercedes Sprinter eller Karsan E-jest) der kan bookes inden for kort varsel til
at fragte en fra et stoppested i dets lokalomrade til et andet. Disse minibusser kan som
regel bookes inden for blot 5 til 30 minutter via enten en app eller telefonopkald til et
hovedkontor, og ligesom med Plustur og andre telebusordninger reguleres deres ruter efter
hvorvidt andre bestiller et lift undervejs. | modsaetning til Plustur bruges almindelig
bustakst ogsé i de fleste tilfeelde for Fleksibel Offentlig transport der i et vis omfang ogsé
erstatter nogle lokale busruter, eller supplementere andre ruter i tider med f3 eller ingen
afgange.

"FLoT" ordninger findes allerede i andre skandinaviske lande og store dele af bade Europa
og USA, men er iser almindelige i Storbritannien. Et godt eksempel at folge er nok fra
byen "Sevenoaks" der i 2020 indferte Fleksibel Offentlig transport med deres lokale Go2
bussystem. Deres system foregik via tjenesten ViaVan der fungerer som interface for
systemet. Gennem en app udviklet p& ViaVans styresystem kan brugere taste det
stoppesteder de skal rejse frem og til ind, og se de busser der er i lokalomradet og booke en
af dem afthangig af hvad der passer bedst.

En video pa omkring 15 minutter om FLoT ordningen i Sevenoaks findes her:




Hvorvidt en app losning er separat, indbygget i Rejseplanen, eller separat med nogle af
Rejseplanens funktioner sdsom sikring af forbindelser med andre bus eller tog kan jeg ikke
spd om, men den sidste ville nok vare bedst for et sikkert system med hurtig udrulning.

Fleksibel offentlig transport er allerede pa tegnebrattet, da Faxe Kommune snart skal
indgd i en mindre forsegsordning med sadan en lgsning. Politisk interesse for lasningen er
ogsa stor, sa det ville give meget god mening for Fynbus sammen med én eller flere fynske
kommuner (f.eks Kerteminde, Nyborg, og Langeland) at indfere en FLoT lgsning i
forbindelse med disse &ndringer for det regionale busnet.

Kort sagt, Plustur og Flexbus har nogle meget store og meget alvorlige problemer der ger
dem til en stor barriere for folk at bruge den offentlige transport hvor busserne ikke kere
ofte, eller overhovedet. Fleksibel offentlig transport loser til gengzld alle disse
problemstillinger som der findes med Plustur, og er en allerede velafpravet teknologi der
har eksisteret og fungeret pa tvars af verdenen i mere end et halvt arti nu.

Hovednettet, Pendlernettet, og Uddanelsesnettet lyder som gode planer men uden effektive
og rent faktisk fungerende lasninger der bringer folk til og fra disse linjer, og servicerer
oplandet nér iszr Pendlernettet og Uddanelsesnettet ikke ger, sa falder planerne fra
hinanden og sé vil spiralen med darlige passagertal blot fortsette. Jeg har allerede set det
ske for de andre trafikselskaber. Plustur er ikke en vardig erstatning for en bus. Det
samme gaxlder Flexbus. Men en Fleksibel Offentlig transportordning? Den kan méaske
vende kursen og maske vare altafgerende for det nye regionale busnet.

Mvh. . En daglig bruger af den offentlige transport der ikke er fra Fyn men
som vil Fynbus og den offentlige transport i hele Danmark det bedste.

L2 Virusfri.www.avg.com



Hgringssvar til Fynbus

Vi stiller os uforstaende overfor Fynbus' malsaetning i forhold til det forventede passagertal og
beregningen af dette. Hvordan er man ndet frem til den enorme tilgang af passagerer udenfor
myldretid? Hvilken malgruppe satser man pa at ramme med udvidelserne?

Ift. Udvidelser af de eksisterende ruter, ville det vaere meget mere relevant at ompriortere
ressourcerne, s man geografisk ville kunne daekke et stgrre omrade. Dette vaerende sig relevant da
man ikke kan komme fra de sma byer til de store byer hvor regionalbusserne kgrer.

| Nordfyns kommune er det ogsa et stort problem, at man ikke med regionalbus kan kgre imellem de
3 store byer Bogense- Sgndersg- Otterup uden at man skal ind over et falles knudepunkt.

En forventning for Fynbus er at betjeningen af uddannelsessggende har hgj priortet. Dette er en
forventning udstukket fra Region Syddanmark. Betjeningen sker ud fra et princip om fa stop/ hurtigt
frem. Dette lader sig ikke ggre, da regionalruterne ikke har forbindelse til unge uddannelsessggende
i yderomrader.

Hvis Fynbus skal efterkomme de forventninger regionen har sat op, skal der etableres en regional
rute imellem Bogense og Otterup. Samt en rute imellem Sgndersg og Otterup.

Med venlig hilsen fra:



Braendekilde 2/12 2023

Fynbus

Forslag til fremtidi Funl

Et overordnet hensyn i rapporten fra Fynbus bestar i fremkommelighed samt det forhold, at
busser skal kunne komme frem hurtigt.

Dette behov kan vanskeligt eller umuligt imgdekommes, givet bussernes nuvarende stgrrelse
og i forhold hertil de alt for sma (smalle) gader i Odenses centrum.

Det foreslds derfor, at Odense anvender lgsninger som allerede findes og anvendes i adskillige
sydeuropaiske byer.

I byen Avignon (departementet Vaucluse) i Frankrig anvendes flere typer busser, herunder
meget sma busser. Det vil i mange situationer i hgjere grad end med de nuvarende busser
imgdekomme behovet pd de nuveaerende ruter.

Dertil kommer, at man anvender elektriske busser, som bl.a. udvikles af det firma, som er
operatgr for Fynbus, nemlig det franske selskab Keolis, der er filial af de franske statsbaner.
Der henvises til en side fra dette firma:

Det mé undre, at Fynbus, der anvender Keolis som operatgr, ikke har efterspurgt eller
modtaget informationer fra Keolis’ danske filial angdende s&danne muligheder.

Det foreslds endvidere, at Fynbus undersgger mulighederne for at opnd EU-tilskud fra den
Europeeiske Udviklingsfond (FEDER / ERDF) til drift og/eller udbygning/modernisering af
busnettet pd Fyn. Det er sket i den sydspanske by Sevilla og omkring den sydfranske by
Avignon:

(Oversattelser er tilgaengelige for alle disse sider, sifremt det behgves).

P& vegne af Braendekildes borgere




Braendekilde 2/12 2023

Fynbus

Forslag til fremtidi Fynt

Undertegnede foreslar, at endestationen for linje 55 ved Rasmus Rask-skolen flyttes som
angivet nedenfor.

Den nuveerende plads er for snaever og for lille i forhold til bussernes stgrrelse.

Ved ind- og udkgrsel til endestationen opstar der farlige situationer for savel cyklister
(skolebgrn og andre) som for bilister.

Kgrekurve til busserne ved ind- og udkgrslen til og fra skolen er ikke anlagt efter de
anbefalede vejregler. Det betyder, at kantsten og rabatter gdelaegges.

Busser kan ikke kgre ind/ud, ndr biler fra parkeringsplads holder ved udkgrsel.

Det bemzerkes for god ordens skyld, at der foreligger udbygningsplaner for Rasmus Rask-
skolen, herunder ogsd en udvidet hal (Fellesvaerket). Disse forhold vil gge presset pd den
nuverende placering.

Den enkleste lgsning vil vaere at flytte en endestation til Bgmosevej mellem nuvarende
endestation og Breendekilde (det er en Igsning, der anbefales af chauffgrerne ved Keolis).
En sddan lgsning vil

*  sikre mulighed for fortsat busbetjening, evt. i kombination med omlagning af en

regionalrute, men det farst og fremmest tilvejebringe sikre forhold;

*  spare udgift til teletaxi og indretning af stoppesteder for teletaxi i Bellinge (ca. 3);

*  mindske Odense Kommunes erstatningsansvar i tilfzlde af uheld;

*  oge fremkommelighed og tryghed for alle typer trafikanter.

Konkret foreslar vi placering af en endestation i et hjgrne af matrikel 14y (se vedlagte kort)
lige inden Bsmosevej 21 (farste hus i Braendekilde);

. : der ejer matrikel 14y, har givet tilsagn om at ville
stille det fornpune areai graus ul radighed til anlag af endestation. Der forefindes el ved siden
af, og der er vand samt aflgb (kloak) i siden af vejen.

Udgiften til flytning samt iszr forbedring af forholdene vil vaere relativt beskeden.

Pd vegne af Braendekildes borgere

—
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Bilag: To oversigtskort med angivelse af placeringer.




Fra:

Til: Kommentar
Emne: Bus i fremtiden
Dato: 6. oktober 2023 08:49:28

Hvis der skal flere passagerne er det nedvendigt med flere afgange, bredere net og billigere billetter

Sendt fra min iPhone



Fra:

Til: Kommentar
Dato: 15. oktober 2023 22:02:16

Selfolgelig skal bussen ned i byen, her bor mange mange xldre der ikke kan ga sé langt
Sendt fra min iPad



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Bus eller bil

Dato: 12. september 2023 11:53:38
Videresendt FYI

Kaere

Tak for din mail.

Gennem en laengere periode er antallet af passagerer i de regionale busser pa Fyn og Langeland
faldet. Det har betydet, at billetindtaegterne er lavere. Samtidig er udgifterne til buskgrsien
steget voldsomt, isaer pga. heje diesel- og elpriser og generel inflation.

Da den nuveerende gkonomiske ramme, som Region Syddanmark har afsat til buskgrslen, ikke
slar til, er det ngdvendigt med andringer i det regionale rutenet, sa der igen skabes gkonomisk
balance.

FynBus har pr. 11. september 2023 sendt et forslag til et nyt regionalt trafiksystem i hgring.

Pa FynBus.dk/nytbusnet kan du laese FynBus’ forslag til et nyt regionalt busnet. Her har du ogs§
mulighed for at sende dine kommentarer til forslaget indtil 4. december 2023.

Jeg ved, at administrationen samler alle input sammen. P& den made vil de indgd i bestyrelsens
beslutningsgrundlag inden de endelige rutenet laegges fast i januar 2024.

Venlig hilsen

FynBus
Tolderlundsvej 9
5000 Odense C

Mobil: 51480071

Fra:

Sendt: 3. sentember 2n72 7+ ~-

Til: & aw -

Emne: Klima og biuann
Jeg forstar at de seneste busruter pad Fyn er udtaenkt for at forbedre transporten for/til
kystbyerne og de byer pa landet, der tilfaeldigvis? kommer til at ligge pa ruten...men hvem afggr

ruternes forlgb? Hvordan udregnes det potentielle kundegrundlag?

Siden Lars Lekke prgvede at nedlaegge livet pa landet og lukkede de velfungerende kommuner



fra 1970, har Assens kommune brugt mange ar pa at laere at anerkende og inddrage den
nordlige dele af kommunen i Vissenbjerg, men den tanke, at ruten fra Odense til Assens ikke
skulle forlgbe pa den gamle og trafikalt belastede hovedvej mellem Odense og Assens er
abenbart for fantasifuld..ogsa selvom det tidsmassigt ikke behgvede at forlaenge
transporttiden... Hvorfor skal bussen gennem Verninge by?

Tilsyneladende vaelger Fynbus ogsa at satse pa at udbyde DSB som alternativ for Fynbus- med er
DSB en indforstaet/ eller palidelig partner for de bortdgmte fynske kunder?

Det er muligt at Odense gnsker at fremstd som grgn trafikalt , men kan det ske gennem en gget
biltrafik fra de tyndt befolkede omrader til Odense? For en bil bliver ngdvendig for mange

vestfynboer fremover.

Bh



Fra: =
Tik: Kommentar

Emne: Nyt Regionalt rutenet
Dato: 13. september 2023 18:42:47
Hej

Det er ikke lang tid siden, at I sidst nedlagde busruter - her klagede jeg ogsa. Nu
planlegger i at gore det igen.

Jeg kunne godt tenke mig, at lese jeres konsekvens beregning for de bererte byer og dens
borgere.

Dette vs. konsekvenserne for et underskud i jeres forretning.

Det er uacceptabelt - i kan i princippet lige sa godt lukke og slukke alt lys i de berorte
byer.

Sendt fra Qutlook til Android



Fra:
Til: Kommentar

Emne: Ny struktur
Dato: 20. september 2023 22:50:40
Hey

Financielt fra jeres side giver det god mening.
Men i skal ogsa overveje konsekvenserne.

Da jeg havde bil kunne jeg made til tiden og brugte mindre penge pa transport udgiften, og
jeg kom oftere ud.

Derfor skal jeg ogsa havde bil igen.

Generelt hvis i ikke ansker at skremme flere folk over i biler frem for bussen (og dermed
sikre mindre solgte billetter) sa serg for at dekke fyn. Lige nu er der alt for mange huller.
Jeg mader kl. 6 og kommer 5-10 min for sent hver morgen, det matcher ikke de udtalelser i
har lavet bade nu men ogsa tidligere. Sa start busserne 20 minutter for end i gor nu, ogsa
hold en bus pause midt pa dagen. Sa i strimler folk sammen i feerre busser og dermed kerer
mindre busser med max 2 passagerer.

F.eks. kunne der med fordel godt vare flere ruter hvor der ikke kares mellem 10 og 13.
Men til gengzld keres der lidt oftere pd samme rute mellem 6 og 8 og det samme mellem
14 og 16. (Der hvor der er mange til og fra skole og arbejde)

Pas p& med at lukke flere afgange i skolernes ferier, folk skal stadig arbejde, shoppe og se
vennerne.

Bedre samarbejde med Assens kommume om at samle kommunen. Jeg ved f.eks. at der er
folk i Tommerup der dropper at dyrke sport fordi man efter kl. 17 ikke kan komme fra den
ene Tommerup til den anden, generelt er det omrade af kommunen et omrade der er sveert
ved at rejse rundt i kommunen.

Ogsa er man ned til at lase priserne i lang tid, ja jeg ved det er unfair i forhold til inflation
og stigende priser, men til sidst har folk ikke rad til at komme til skole eller arbejde,
borgerne er presset pa pengepumgen i forvejen, stigninger alle steder rammer hardt for
jeres potentielle kunder.



Fra: 2

Til: Kommentar
Emne: Nyt busnet
Dato: 21. september 2023 21:17:58

Der skal flere afgange til, og flere busser ud i ydre omraderne
Billigere billetter

Hvis vi skal blive ved med at benytte den offentlige transport sa skal der ske noget
radikalt

Hvis I skare ned i afgangene, og priserne stiger sa der det forst

Mvh
Fra udkantsdanmark kaldt Langeland

Sendt fra Qutlook til Android



Fra:
Til: Kommentar

Emne: Nyt busnet
Dato: 7. oktober 2023 16:15:32
Hej Fynbus.

Planerne om aendringer af afgange pa det regionale rutenet kan jeg til dels vaere
ret enig med jeri.

Jeg karer selv som chauffer som deltidsmedarbejder og mest af alt i weekender
og/eller aften og kan sagtens nikke genkendende til at der er hablgst langt mellem
passagererne.

Dog er der steder | bar tage kraftigt op til overvejelse om det er det rigtige at gare.
Rute 920:

Her oplever jeg at der bade er mange eller ingen passagerer med. Det svinger
meget. Men der er bade Ryslibge Hgjskole med ret mange passagerer bade fra

Nyborg og fra Ringe. Senest i dag var bussen helt fyldt fra Nyborg til Ryslinge.

Der er ogsa efterskolen Bernstorffsminfd, hvor efterskolelever ofte karer med til
Korinth/Fsaborg/Ringe.

Ligeledes er det vaerd at teenke pa attraktionen Egeskov slot og deres
sidelgbende arrangementer gennem aret.

Rute 921 giver mening at lave om.

Det samme med rute 111, men 110 kan jeg synes en darlig idé at skeere pa af
mange arsager. Nok er der tider, den er dad, dog er der mest af alt ofte mange
med.

Rute 195 er op og ned, men synes mest at give mening at beholde alle afgange.
131 giver mening at aendre til pendlerrute. 130 til dels.

Generelt vil et bedre samspil mellem togene pa bade Odense, Ringe og Nyborg
station, men ogsa fx. Aarup. vaere vaerd at tage hgjde for pa afgangstider, da
bussen altid karer i stort set samme minut togene kommer ind eller at der generelt
er manglende korrespondance.

Det synes ogsa at gaelde pa busruterne i mellem hinanden, som fx skift fra 140 og
videre til 141 eller endnu veerre 151/152/153 der holder p4 modsatte side pa
Odense At.

Det ger det maske ikke ligefrem det attraktivt at benytte offentlig transport videre
rundt og med osv.

Det samme er linjerne, hvor | har 151 der er mere lige end 152. Kunne den ggores



mere lige ved at lade den undga at kere om Daerup?

Som 141 der partout skal rundt i Nr Sgby og heeele vejen bag om Granlgkkevej
med fuld trafik i peak.

Kan der laves en mere lige rute pa 141 og 151 med feerre stop, sé det er hurtigere
at komme fren og tilbage.

Der findes jo Lyn-busserne om morgenen...
Forslag og tanker.
Held og lykke.

Venligst.



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Nyt busnet

Dato: 23. september 2023 12:18:25

Det vil veere rigtig godt hvis I kan samarbejde med DSB, Arriva, DOT, og andre
trafikselskaber, saledes at bus og tog mades saledes at der ikke er ventetid pa op til en
time

En tur over Storebelt, fra Tullebelle til Jystrup i Ringsted, tager i bil ca 1 time og 40 min,
men med offentlig transport tager det op til 5 timer, og det er ikke godt nok.

Det burde jo vere hurtigere, nemmere og billigere at tage offentlig transport, men det er
det bestemt ikke

Sendt fra Qutlook til Android



Fra:

Til: KOttwing ey
Emne: 2023.11.06 Svar p8 nedskaeringer i busruter
Dato: 6. november 2023 16:34:26

Til Fyn bus og Assens Kommune Odense kommune

| er alle 3 pd samme mail, da der er brug for forbedringer i jeres kommuner med busserne-
Selvfglgelig ogsa Fynbus der ikke gar nok for at forbedre forholdene for os der er afhaengige af
offentlig transport.

Jeg ved godt det er kommunerne der laegger pengene for at bussen kgrer igennem vores sma
byer, lav dog i det mindste nogle forsgg for i bare lukker alt ned

Vejnettet er generelt rigtigt darligt bade i Assens kommunes sma byer og Odense kommune. Der
er ikke brugt en rgd reje pa vedligeholdelse i over 40 ar virker det til.

Jeg synes det er groft at nedskaere busruter med udelukkelser fremfor at kgre nogle forsgg. Det
er alt for dyrt at komme ud af Assens Glamsbjerg og deromkring de smabyer i Assens kommune
nar man skal bruge Flex trafik i stedet for. Eksempel kunne der vaere 3 timers drift i weekenden
fra kl 9 morgen til kl. 17.00 aften. S kunne der vaere en bus ki. 21. og kl 24 der begge kgrte
enten fra Odense mod Assens over Haarby ligesa den anden vej- Assens der kunne méaske vaere
forskel i tiderne sa man kunne skifte mellem 110 og 150-.262 hvis man ikke ndede den direkte
fra Haarby kunne man na en bus der kgrte til Assens og skifte der.

Om dagen pa hverdage kunne bussen kgre 110 som normalt til kl. 9.00 fra kl. 9 kgrer den igen kl.
11.00 13.00 og sa kgrer den maske hver time fra kl. 1300- 1600 og derefter kl. 18.00 kl. 21.00.
og kl. 24. 00 bade fra Odense og Assens. Fra Assens mod Odense

| taenker ikke ud af boksen nok til de sma andringer der maske skal til for at fa det til at haenge
sammen. Men i stedet for isoleres vi som ikke har bil sa vi ikke kan komme ud af byen

Med den traekprocent pa 40 jeg har faet efter at veere flyttet til Assens kommune og 4000 kr.
mere om aret i skat, skuffer det mig at man bare smider busserne vaek- 53 skriv dog pa jeres
hjemmeside “Hvis du ikke har egen bil er du ikke velkommen i Assens kommune” for vi gider ikke
bruge penge pa offentlig transport.

Det er ret skuffende. er medarsag til at jeg flytter fra kommunen, nar jeg far et tilbud om en ny
bolig

Hvordan skal jeg som fertidspensionist have rad til at bruge mere end 1000 kr. ekstra i flextrafik
fordi i nedlaegger mine busruter til Odense. Nar min pension kun er steget 1000 kr. pa 20 &r efter
skat.

Hvad far jeg i Assens kommune for mine 70-72.000 kr. i skat om aret?? Ikke en dyt andet end
hullede veje, nedlaeggelser af offentlig trafik.

Samtidig Fyn bus er det staerkt kritisabelt at nar man ringer ind med forslag at i bare hgvier den
over pa at kommunerne ikke vil betale for at bussen kgrer gennem min by Haarby. Sa giv dog



borgmestre nogle forslags med andringer som jeg foreslog jer, men i er ret ligeglade med at i
har fréset jeres bevillinger vaek, og fgler ikke noget ansvar. | har ligesa stort ansvar for at jeres
busser ikke kgrer endelgse kilometer mellem 2 byer uden passagagerer. Det er darlig
planlaegning. De samme darlige planlzeggere sidder stadig i deres job i Fynbus. Det er skrakkeligt
at taenke pa de pnninger de hgster hjem selvom de har spillet fallit i deres planlaegning.

Det samme gaelder letbanen, en falliterklaering den er bygget. Den har gdelagt det at komme
rundt i Odense kommune. Vikan heller ikke komme til tornbjerg og Fraugde efter kl. 17-18 ,. der
kan i bruge samme principper for mine forslag.. Det tager dobbelt s lang tid at komme til Holluf
pile som f@r, da der gik en bus. Det ma veere dejligt at kunne kaste bolden videre til andre
omkring jeres darlige offentlige transport i Odense og at man sa ikke far svar men bare kastets
rundt fordi i ikke tager et ansvar for den kritik der er berettiget-. | gdelaegger Odense

Samme strategi kan bruges om 131 der kgrer fra Odense gennem grsted, Haarby til Assens .

Venligst
En vred borger der ser frem til at kunne komme ud af byen hurtigst muligt



Efterskole

Broby Sportsefterskole
Haarby Efterskole
Efterskolen ved Nyborg
Ryslinge Efterskole

Ringe Fri- og Efterskole
Bernstorffsminde Efterskole
Korinth Efterskole

Ragelund Efterskole

Rute
110/111
110
921/195
920
920
920
920
195



Afgange Bemaerkninger

18.25-19.25(110) 17.25 - 20.25 (111) Afgangstider fra OBC

18.25-19.25 Afgangstider fra OBC

17.28 - 18.28 - 19.28 - 20.28 (195) 18.49 - 20.49 (921) Afgangstider fra Nyborg st
18.49 - 20.49 Afgangstider fra Nyborg st
18.49 - 20.49 Afgangstider fra Nyborg st
18.49 - 20.49 Afgangstider fra Nyborg st
18.49 - 20.49 Afgangstider fra Nyborg st

19.25-20.25 Afgangstider fra OBC



920
Afgangstid 18.49
20.49

921
Afgangstid 18.49
20.49

195
Afgangstid Nyborg 17.28
18.28
19.28
20.28

195
Afgangstid OBC 19.25
20.25

110
Afgangstid OBC 18.25
19.25

111
Afgangstid OBC 17.25
20.25

Gennemsnit antal pastigere
42.3

Gennemsnit antal pastigere
4,3
8,6

8,3
9,6
12

Gennemsnit antal pastigere

Gennemsnit antal pastigere

Gennemsnit antal pastigere

23 EEE
22 -

Datagrundlag: PTS kamera 5-12-19 november 2023




Gennemsnit antal afstigere
45
25,3

Gennemsnit antal afstigere
53
15,3

9
10,6
12
32

Gennemsnit antal afstigere
24
33

Gennemsnit antal afstigere
27,6
38

Gennemsnit antal afstigere
22,3
23

_iRyinnge, Ringe, Bernstorffsminde, Korinth
| Ryslinge, Ringe, Bernstorffsminde, Korinth

Efterskolen ved Nyborg
Efterskolen ved Nyborg

Efterskolen ved Nyborg
Efterskolen ved Nyborg
Efterskolen ved Nyborg
;.Efterskolen ved Nyborg

'Régelund Efterskole - Plustur ikke muligt
|Ragelund Efterskole - Plustur ikke muligt

'. Broby Efterskole, Haarby Efterskole
| Broby Efterskole, Haarby Efterskole

'Broby Efterskole
|Broby Efterskole



Fra:

Til:
Emne: Regional masterplan og efterskoler - til journalisering som hgringssvar
Dato: 21. november 2023 10:36:08

Vedhaeftede filer:  Efterskole - konsekvens.xisx

Hej

Tillader mig at skrive til jer, da jeg kan vaere bekymret for nogle efterskole elever kommer i
klemme nar de skal tilbage pa deres skoler sgndag aften.

Jeg oplever selv fyldte busser fra Nyborg st hver sgndag med mange efterskoleelever. Dvs fyldte
afgange som ifg planen helt udgar.

Jeg har derfor gravet i passagertal og taenker om der kunne veaere fornuftig gkonomi i at beholde
enkelte afgange, safremt masterplanen bliver gennemfgrt i sin nuvaerende form?

| vedhaeftede kan det ses, at nogle afgange er meget tyndt belagt, mens andre derimod har
mange passagerer med.
Lad mig gerne hgre jeres tanker herom.

MVH



= ASSENS

Hegringssvar vedr. "Forslag til nyt regionalt busnet”
ad 4 KOMMUNE

Skolebestyrelsen har pa skolebestyrelses- mgde onsdag d. 25.
oktober 2023 gennemgaet hgrings-materialet og har falgende
kommentarer:

Skolebestyrelsen pa Haarby Skole anbefaler, at de gnskede
besparelser ikke kommer til at ga ud over de afgange, der vil
pavirke vores elevers dagligdag i skolen og @ge deres ventetid

pa skolen. . %
Det bar ogsa sikres at vores elever har mulighed for at deltage ‘
i fritidsaktiviteter og fritidsjob, ligesom vi henstiller til, at ‘
vores gamle elever har mulighed for at tilga de uddannelser, 0 \
der ligger i Glamsbjerg, Assens, Faaborg og Odense. (rute 110 D
og 130)
Haarby Skole
Sportsvej 16
5683 Haarby

64747660

Pa Skolebestyrelsens vegne
a Sk yrelse 9 haarby-skole@assens.dk



Hgringssvar til Fynbus.

Hermed fremsendes et feelles hgringssvar fra Vestfyns Gymnasium
og Handelsgymnasiet Vestfyn. Hgringssvaret taget udgangspunkt i
nedenstdende oversigt over alle Glamsbjergs institutioners slutrin-
getider samt tidligere mgder med Fynbus.

Ankomst morgen i Glamsbjerg. Det passer fint med de nuvae-
rende ankomsttidspunkter, hvor lokalbusser, uddannelsesruter og
regionalruter er koordineret.

Forste hovedafgangstidspunkt 14.15/14.20. Dette fungerer li-
geledes fint, idet bade lokalbusser, uddannelsesruter og regionalru-
ter er koordineret.

Sidste hovedafgangstidspunkt. Med baggrund af landsdaek-
kende og egne undersggelser af elevernes trivsel har vi arbejdet p3
at ggre skoledagene kortere hvilket er lykkedes, MEN det er ikke
lykkedes at fa Fynbus til at rykke sidste hovedafgangstidspunkt fra
15.55/16.05 til kl. 15.30. Som det fremgé’ir af oversigten vil det
gavne ALLE uddannelsesinstitutioner i Glamsbjerg.

Vores vasentligste kommentar til trafikplanen er derfor, at
vi beder om at fa aendret sidste hovedafgangstidspunkt til kl.
15.30, hvor bade lokalbusser, uddannelsesruter og regional-
ruter er koordineret.

Desuden vil vi gerne bede om, at betjeningen - begge veje -
af Haarby-Glamsbjerg, Aarup-Glamsbjerg og Vissenbjerg-
Glamsbjerg til hovedankomst og hovedafgangs tiderne for-
bedres samt at det skal koordineres med forbindelserne til
byer som Ebberup, Snave, Dreslette og Helnaes.

De bedste hilsner

Vestfyns Gymnasium Handelsgymnasiet Vestfyn



Slut rin-

Institution getid Kommentar |Konklusion
Glamsbjergskolen 13.25 Kun indskoling Busafgang kl.
14.10 14.15/14.20 og
15.10 kl. 15.30
|10. klassecenter 13.05 Busafgang k.
14.00 Her er langt flest 14.15/14.20 og
14.45 kl. 15.30
|Vestfyns Gymnasium [13.35 Busafgang
15.15 Her er langt flest kl. 15.30
|Det BI3 Gymnasium [14.10 Her er flest Busafgang k.
15.20 14.15/14.20 og
kl. 15.30
[FGU 114.00  [Fredag 13.00 Busafgang kI.
14.15/14.20
VUC 13.45 Busaf Kl
usafgang kl.
14.45 Her er langt flest 14.15/14.20 og
15.30 Kan stoppe lidt far og kl. 15.30

na 15.30 bus




Faaborg-Midtfyn Kommunes hgringssvar til Fremtidens Regionale
Trafiksystem.

Kommunalbestyrelsen har behandlet forslaget til FynBus Fremtidens Regionale
Trafiksystem pd deres mgde den 6. december. 2023

Vi har falgende kommentarer til enkelte konkrete forhold i planen:

o Viser med stor bekymring pa, at rute 920 beskeaeres, hvor der saledes
forventes en samlet nedgang pa ca. 78.400 passagerer, hvilket svarer til
38%. Ruten deekker et meget stort geografisk omrade, der efter e2ndringen
vil have meget lidt kollektiv trafikbetjening.

Vi ser ligeledes med bekymring pa at rute 110/111 beskaeres. For rute 111
er det ca. 67.800 svarende til 52% af passagererne der forventes at
forsvinde, mens der for rute 110 forventes en nedgang pa ca. 38.000
svarende til 21% af passagererne.

o FynBus har i haringsperioden givet udtryk for, at deres to sterste
kundegrupper er de unge og de ldre. Det er som udgangspunkt dem, der
oftest ikke har adgang til bil og derfor veelger bussen. Den kommende plan
prioriterer at give gode forhold for pendlere. Det betyder, at FynBus vasiger
at tilbyde et rigtig fint produkt til en malgruppe, der ikke er deres kerne
malgruppe, samtidig med at de forringer produktet til deres kerne
malgrupper.

o Viser med bekymring frem til at flere unge vil prioritere at fa adgang til bil
med de miljpmaessige konsekvenser dette vil medfare. Samtidig bliver det
meget svaert at fa de unge tilbage i den kollektive trafik igen, nar de forst
har faet adgang til en bil.

e Turismen vil ligeledes blive berart, da turister som ikke har adgang til egen
bil vil fa vaesentligt sveere ved at besgge turistattraktioner, herunder f.eks.
en af Fyns starste turistattraktioner Egeskov Siot.

e Faaborg Midtfyn kommune vil gerne i forbindelse med denne hegring
opfordre FynBus til at fokusere mere pa udvikling gennem tiltraekning af
kunder med malrettet markedsfaring, f.eks. som FynBus’ direktar har
udtalt, "hvis bare alle Fynboer korte i bus en dag om aret, ville der ikke
vaere nogle problemer med okonomien for den kollektive trafik"
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| det videre arbejde opfordrer vi til:

e FynBus genbes@ger om det er muligt bibeholde flere afgange pa rute
920, 111 og 110.

+ FynBus i det kommende arbejde med harmoniseringen af Flextur og
Plustur ser ind i, at brugere af den kollektive transport ikke sendes pa
ungdige omveje, der ager brugerens rejsetid markant

e FynBus serind pa at gere bestillingssystemet mere fleksibelt.

Med venlig hilsen

Faaborg- Midtfyn Kommune

Side 2



Fra:
Til: Kommentar

Emne: Hgringsvar
Dato: 1. november 2023 18:07:37
Hej

Jeg vil gerne udtrykke min bekymring og utilfredshed med planerne for
fynbus'nedskaringer

Ved at lukke for busruter i aften natte og weekender - s& afskaere man arbejdspladser,
praktikpladser, nedsatter det sociale liv og indkomst i mange servicefag i Odense. Plus der
vil komme flere uheldige situationer med spiritus kersel pa vejene.

Vi har set og hort hvordan nedskaringerne i aften og nattetimerne i weekender og
hverdage har gjort at flere har matte opsige deres ungdomsjob - det vil ikke laengere vere
muligt for de unge at fa praktik i de erhverv der har aften og weekend arbejde. Sa vil der
veere servicefag der kommer til at mangle kolleger pa sigt i fremtiden.

I forvejen er det svart at fa unge til at tage kok tjener og alm butiksarbejde- men ikke alle
kan blive advokater og kontorfolk.

Dem som skal i byen og have det sjovt med venner, mades med kolleger og eller bare skal
til byen og i biografen ud at spise med sin a&gtefelle pé bar eller i teater ja for den sags
skyld til koncerter og store arrangementer mm kan ikke blive transporteret - kun dem med
bil har den mulighed. Og hvem tager ud for at more sig og fa lidt at drikke, for sa ikke at
kunne komme hjem igen?? Ingen tager da pa tinderbox eller til gron koncert og drikker
vand hele dagen!

Det bliver temmelig trist at bo herude pa fyn.

Flere vil blive ensomme og takke nej til sociale arrangementer - de unge og ja for den sags
skyld deres foreldre vil pa et tidspunkt maske kere i bil med for hgj promille. Det er jo
desvearre set og sket for. Nu kan man ikke sige at de skal tage en bus, nu er man
tvangsindlagt til at sidde og drikke kaffe hele aftenen hvis nogen skal keres. Det ved I som
alle andre ogsa godt, ikke kommer til at ske. Sa begynder de unge enten at lave kere aftaler
for hinanden eller de takker nej til at vaere sociale, for mor og far vil ikke selv kere hver
weekend.

Bare idag for eksempel, si skal jeg starte min bil og kere til Odense for at hente vores ene
barn fordi der er et obligatorisk arrangement via skolen som de skal tage. Til trods for at
hun har buskort - men klokken bliver lige omkring 20 og der gér der ikke laengere busser!
Godt hun ikke valgte at blive tjener- for sa ville det jo vaere hver aften i alle de lange
praktiker vi skulle lege curlingforeldre og betale for bade bus og bil..

Vores huse og omrader falder i vaerdi - det er jo ikke attraktivt at bo uden offentlig
transport.

Forzldre bliver presset til at lege taxa kersel for de unge.

Jeg NEGTER at lade min unge mennesker kore med tog for at blive sat af inde pa sma
merke landsbyers perroner, - har i set hvor farlige de togstationer er? - Ubemandede uden
afskarmninger og marke. Tog og fulde folk, fjantede og "over kade" unge mennesker,
herer ingen steder hjemme. Der vil helt klart ske rigtig grimme og forferdelige ulykker pa
bane legemerne.



Sé det kan da godt vare at fynbus ser besparelser pa kroner grer, men det koster samfundet
mere hvis der sker ulykker, mistrivsel blandt unge pga de skal sige nej til at mades uden
for skoletid, fordi de ikke kan blive transporteret, manglende uddannede inden for
servicebranchen og detailbaranchen osv osv.

Man ensker politisk at flere vil tage de offentlige transportmidler i fremtiden- men det er jo
ikke lengere attraktivt at vaere buspendler og vaere afhengig af at komme rundt hvis ikke
man har et 7-16 job. ikke alle vil bakke op om denne lgsning, for hvis man alligevel skal
bruge en til to biler i husstanden for at fa enderne til at nd sammen, sa bruger man ikke
penge pa et buskort.

Far man tjekket om de rejsende betaler? Kunne der komme lidt penge ind ved rent faktisk
at sorge for at der bliver betalt.

Jeg har madt en kontroller i den tid jeg har pendlet (2 ar) og der stiger mange ind som ikke
betaler de fér ikke lige swipet pengene over nér de star nede bag i bussen og gér ind) det
lumsk og nemt at snyde.

Vi har s mange forskellige betalingsméde - kort apps og net billet. Kun kortene kan heres
om de bliver bippet, resten kan i princippet vare frilabere som tager chancen)

Jeg er bekymret og @rgerlig...
Tenk hvis vi i sygehusvasenet gjorde det samme- vi lukker i aften nat og weekender, sa
kan i bruge os nar det er mandag til fredag 7-20 hver dag. Vi skal nemlig ogsa spare!

Haber nogle here og ser godt pa disse svar..

Mvh

Sendt fra min iPhone



Nedskaeringer og Omlaegninger pa Fyn. Fynbus.

Er det virkelig ngdvendigt med 2 bus selskaber i Region Syddanmark.
Det er den eneste, og mindste Region i Landet, der har 2 selskaber.

Er hverken Regionen, eller kommunerne interesseret i at spare.

Det virker som de kommunale politikere, er mere interesseret, i det
honorar, man far for at sidde i bestyrelsen, end varetage borgernes
interesser, og sgrge for en god kollektiv trafik, der ogsa daekker yder-
omraderne.

Det virker som pamperi, og manglende respekt for skatteydernes penge.
Fynbus og Sydtrafik, har vel tilsammen ca. 250 medarbejdere.

Fynbus er de storste, flest ansatte, men afvikler faerre keretimer og
administrerer faerre driftbusser i forhold til Sydtrafik.!!

Ydermere vil man saette priserne op fra 2024, det giver nok ikke flere
kunder, i den kollektive trafik.

Det vil veere klaedeligt, hvis de lokalpolitikere der sidder i de 2 bestyrelser,
tog fat i dette, og var medvirkende til besparelser, sd kunne mange
beboere i yderomraderne, fortsat have glaede at den kollektive trafik.
Der kan spares rigtig mange millioner, ved en sammenlagning
af Fynbus og Sydtrafik.

Vi er rigtig mange chauffgrer, der ogsa mener at Frit Flow, er et

kaeempe flop, der burde vaere stoppet.

Der er alt for mange gratister med i busserne. Dette er iszr et

stort problem efter kl. 16.00 pa hverdage, og hver weekend.

Vi har tidligere forslaet Fynbus, at man brugte et privat vagt-

selskab, for at komme dette til livs, men det blev afvist, som

det gar med mange af de forslag, som kommer fra chauffgrerne.

Her kommer et par forslag til at fa faerre busser ind i centrum.

Der laves fix punkter, til viderebefordring med letbanen.
Rute 151-152-153. deles op s3 der kun kgres til Odense.

Det kunne vaere, man skulle overveje at ggre kollektiv trafik gratis.

Med venlig hilsen



Fra:
Til: Kommentar

Emne: Hegringsvar til aendringer pd Fynbus.
Dato: 4. december 2023 21:16:48
Hej Fynbus.

Her har I mine heringssvar til Jeres Horing.

Jeg vil vere rigtig ked af det, hvis I skere ned pa bus 110, 131, 151-153.
Jeg bryder mig allerede ikke om de @&ndringer, som I har pétaget Jer pa de forskellige ruter.

Jeg er en kvinde pa 30 ar, som er bosat i og jeg er athangig af offentlig
transport. Jeg har ikke rad til bil og mine forldre burde serist ikke altid hente eller
bringe mig, til og fra de steder jeg skal hen.

Bus 110:

Bus 110 tager jeg gerne, hvis jeg er i Odense og skal hjem til mine forzldre, som er bosat i

Haarby. Ellers tager jeg bus 110, hvis jeg er i Assens og skal hjem til mine foreldre.

Mm mors kusine tager ogsé bus 110, for at komme hjem til min mor i Haarby. wn
Josatpa”. 777 og plejer at tage bybussen hen til nermeste stop nvor

110 kere - dette har hun ikke kunne siden i fjernede en masse bybusser, til fordel for den

andsvage letbane.

Bybusserne og bus 110 passer ikke l&ngere sammen. Min | .i70’erne...

Bus 131:

Den tager jeg gerne fra Odense til Glamsbjerg og andre gange fortsetter jeg til Haarby.
Ellers tager jeg den fra Glamsbjerg til Haarby, for at komme hjem til mine forzldre.

Jeg hjelper dem gerne med stavsugning osv, da de har henholdsvis darlig ryg og
KOL/Astma.

Jeg er ogsa lige nu ansat som Juleassistance i Haarby og her ma mine forzldre kerer mig
hjem stortset hver dag, da sidste bus gar 17:11 og jeg forst har fri 17:40.

Dette er virkelig darlig planlegning fra Jer af. Folk burde kunne komme til og fra arbejde,
det kan de ikke...

Bus 151-153:

Det er nok den rute jeg bruger mest, men den stemmer oftest ikke sammen med bybusser
og planlagningen er virkelig ringe lavet. Der er ikke tankt pa lyskryds osv.

Derudover er der for fa ruter om aften...

Generelt:

Der mangler weekend ruter pa alle tre ruter. Det er umuligt at have et arbejde i weekenden,
eller have noget socialt liv.

Mit sociale liv er edelagt, fordi jeg ikke kan komme nogen steder hen i weekenden og om
aftenen kan jeg ikke komme hjem igen...

Det har virkelig adelagt alt social pa uddannelsen og generelt mine venskaber, da det er
umuligt at se nogen, medmindre man kan overnatte ved dem.

Og igen man kan ikke arbejde i weekenderne, specielt ikke hvis man er afhengig af bus
110 og 131...

I weekenden matte jeg fd min mor til at kere mig, da min chef spurgte om jeg kunne
komme pa arbejde og min mor matte derfor aflyse sine planer.



Det kan jo ikke passe at en voksen kvinde pa 30 ar, skal vere sé afhengig af sine foraldre.
Eller at man skal vare strandet.

Kunne jeg flytte til Odense, sa havde jeg gjort det, da transport kun bliver varre og verre,
og adelegger alt for mig pga. de meget fa ruter.

Havde jeg rad til bil, sa havde jeg en, men det har jeg ikke.

Og jeg vil hellere have bybusser, end den dndsvage letbane. Man kan jo ikke engang
komme til ydre omradet af Odense mere.

Bevar rute 110, 131, 151, 152 og 153. Giv dem alle flere ruter fordelt pa hele dagen. Bade
i weekenden og hverdagen!



Fra:
Til:
Cc:

Emne:

Dato:

Haring af Fremtidens Regionale Trafiksystem
2. november 2023 13:55:17

Handicapradets Hgringssvar af Fremtidens Regionale Trafiksystem

Handicapradets bekymring ift. borgere med et handicap (fysisk/psykisk):
Borgere med et handicap har brug for der bliver taenkt tilgaengelighed ind
bade ift.

hvis man er fritaget for digital post, ikke kan g@re brug af eller ejer en smart
telefon.

Borgere med et Handicap har brug for at man ikke seetter priserne op pa
transport, at der er tilgaengelige Igsninger ift. transport for at deres hverdag
kan hange sammen.

Handicapradet gnsker et szerligt fokus pa:

- tilgzengelighed i det offentlige transportsystem

- vanskeligheder for udsatte borger omkring den stigende digitalisering

- prisniveauet for vores serlig udsatte borgere

Bh

Faaborg Midtfyn Kommune
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Fynbus HELN/ES
Tolderlundsve;j 9, LOKALRAD
5000 Odense C
L Bl Helnzs, den 4. december 2023

Horingssvar nedlaggelse af ruter

Nar jeg leeser materialet vedr. heringssvaret omkring nedlaeggelser af busruter i Assens Kommune, sa er jeg i
chok. Samtidig med at Assens Kommune arbejder med at gore kommunen beeringsdygtig og mere gron i for-
bindelse med deres planstrategi, s arbejder Fynbus med at folk selv skal finde en losning pé at komme frem
og tilbage. Det er jo i klar strid med ikke bare Assens Kommunes planstrategi, men faktisk hele Danmarks
mal om et bedre klima. Den kollektive trafik er et klima og miljevenligt transport valg, som ber udvikles og
ikke afvikles stille og roligt, som det er tilfeeldet over de sidste ar.

Der star direkte i heringsmaterialet, at 77.500 passagerer bereres i Assens Kommune, hvor man forventer at
53.000 passagerer helt vil bortfalde. Sé er der jo ikke meget tilbage at bygge pa, hvilket er meget chokerende
ikke mindst for os, som ikke bare bor i Assens Kommune, men i et yderomrade af bade Assens Kommune,
men ogsa Fyn. Det betyder, at vi fremadsigtet vil veere fuldsteendig lost i forhold til offentlig transport paneer
uddannelsesruten, som vel og meerke ikke far folk frem og tilbage fra hverken arbejde, fritidsbeskzeftigelse,
leege eller indkeb, nar man bor langt vek.

Pé Helnges er der i forvejen skaret meget ned pa busruterne, og i weekenden kan man slet ikke komme til
og fra. Der henvises til flextrafik ordningen, som for et par ar siden blev lavet om, sa det blev langt dyrere at
benytte. Her henviste man til den billigere lesning, som hedder plustur, men som er knyttet til busruterne.
Ingen busrute - ingen billigere mulighed for benyttelse af flextrafik. Ved nedleggelse af busruterne, sa for-
ringes flextrafik ordningen i meget veaesentlig grad, og det er under al kritik, for os som bor ikke bare i et
yderomrade, men nasten pa en o. Man ber overveje en specialordning for Helnees, sa vi ikke helt afskeeres
fra omverdenen.

Vi vil her pa Helnzes rigtig gerne vare positive, men vi synes vi kommer i klemme her. Vi vil rigtig gerne
have, at folk finder Helnzes sa dejlig, at de har lyst til at flytte herud, men det bliver sverere og sveerere at
finde de positive argumenter frem, nar vi taler om, at en familie skal have en dagligdag til at fungere herude.
Ingen dagpleje, mangelfulde transportmuligheder, ingen dagligvarerbutik - det er ikke vejen frem. Boszt-
ning ligger os, ligesom Assens Kommune, meget pa sinde, men hvad kan vi snart tilbyde udover, at man kan
ga en tur i den dejlige natur, for den tette trafik pa vejene af personbiler, som skal til og fra, leegger ikke op til
en gatur langs vejen. Hvis man sporger en familie om, hvad de stiller af krav, sa kan vi ikke opfylde et eneste
behov. Vi kan derimod sige, at hvis du flytter til Helnaes, s& skal du i hvert fald veere glad for at kere bil, for
bussen gar kun en gang i mellem.

www.helnaes.dk | CVRnr. 33309473




Helnzs Lokalrad | Helnas Byvej 72 | Helnzs | 5631 Ebberup

Det ma da veere muligt, at lave en speciel lesning for sidan et sted som Helnees, hvor

nogen af beboerne har 15-20 km til narmeste by, som skrevet - vi er naesten en 0. Selvom .
mange andre sma landsbyer ogsa kommer i klemme, sa er det de ferreste, der har s& HELNA&S
langt til neermeste by og knudepunkt for kollektiv trafik, som vi har. LOKALRAD

Vi haber I vil se positivt pa dette omend, at vi pt ingen forslag har til losningen.
Venlig hilsen

pa vegne af Helnzes Lokalrad

lokalraad@helnaes.dk

www.helnaes.dk | CVRnr. 33309473
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For virksomhederne, herunder turisterhvervet og oplevelsesgkonomien, er det afgarende at have
adgang til et velfungerende regionalt trafiksystem, der kan understgtte den geografiske mobilitet
pa det fynske arbejdsmarked og den enkeltes valg af bopael savel som arbejdsplads.

Derfor ser vi i Fynsk Erhverv gerne et smidigt, let tilgeengeligt, koordineret og velkommunikeret
kollektivt transportsystem, som kunderne forstar og har tillid til og som understatter et fynsk S-
togsnet og sikrer en direkte opkobling til det nationale trafiksystem.

Det er forudsaetningen for, at virksomheder, fynboer og besegende kan tilretteleegge deres
transportbehov til fordel for den kollektive trafik og herigennem bidrage til reduktion til CO2.

Fynsk Erhverv efterlyser en modernisering af den koliektiv trafik pd Fyn og peger derfor pa nogle
centrale fokuspunkter, som bar danne rammen om den fremtidige regionale kollektive transport.

+ En differentieret prisstruktur, hvor offentlig transport tilgodeser pendlere over lzengere
afstande/flere zoner, for at give pendlerne en prismaessig fordel ved at vaelge kollektiv
transport til.

» Skab ggede incitamenter til at bruge kollektiv transport, f.eks. ved at afdeekke muligheden,
og teste, hvordan gratis kersel for pendlere vil pavirke efterspgrgslen.

« Hyppig frekvens af buskarsel pa hverdage. Pendlerne, passagerer og turister skal vaere
trygge ved at den offentlige kollektive transport kegrer regelmaessigt.

» Synkronisering af betaling/betalingsmidler pa tveers af transportmidler, s& man kan betale for
hele turen ét sted, pa én gang, pa tveers af den kollektive trafik.

» Smidige og lettilgaengelige alternative transportmuligheder for borgere, der bor udenfor
hovednettet, der let kan transportere borgerne til centrale transportknudepunkter.

« Understet turismeerhvervet ved at skabe sikre, lettiigeengelige og fleksible
transportmuligheder udenfor hovednettet, sé turister og fynboer kan besgge fynske
turistattraktioner udenfor normale arbejdstider, i weekender og i ferier.

o Skab starre fokus pa de fleksible kollektive transportmuligheder, der findes nu f.eks. plustur
og flextur, og og tilgeengeligheden af disse services.

« Taenk i alternativer/supplement til bus og tog, som en del af den regionale kollektive
transport f.eks. @get fokus pa deletransport/-gkonomi

+ Rejsehastighed og minimering af antal skift er vigtige faktorer for at skabe et mere effektivt

og attraktivt kollektivt transportsystem pa Fyn.



Odense Kommunes hgringssvar til FynBus’ ”Fremtidigt Regionalt Trafiksystem”

Odense Kommune har modtaget FynBus’ forslag til et nyt fremtidigt regionalt

trafiksystem, som Klima- og Miljgforvaltningen har gennemlaest.

Overordnet strategi og udvikling:

Odense Kommune finder det meget positivt, at FynBus med det fremtidige
regionale trafiksystem sikrer gkonomisk balance i driftsskonomien, og samtidig
fokuserer pa at skabe udvikling og passagertilvaekst. Odense Kommune er enige i
planens fokus pa de regionale hovedarer, som ogsa vil komme Odenses borgere
til gavn gennem flere afgange pa de regionale busruter. Derfor haber Odense

Kommune ogsa, at den positive udvikling vil fortseette efter 2026.

Fokus pa busdrift i udvikling er vigtigt, da den kollektive trafik og en samlet set
mere baeredygtig transport er koblet tzet sammen. Det er samme fokus Odense
Kommune har i Grgn Mobilitetsplan. | mobilitetsplanen er malet bl.a. at reducere
den fossile biltransport via en styrkelse af den kollektive trafik, s& den bliver et
attraktivt alternativ til bilen. Her etableres blandet andet busbane pa Sdr.
Boulevard i Odense, som skal styrke fremkommeligheden for den kollektive trafik,

hvilket ogsa vil bidrage til forbedrede rejsetider for de regionale ruter.

Kollektiv mobilitet som helhed:

Pa baggrund af ovenstaende er Odense Kommune dog ogsa opmaerksom pa de
borgere, der pa baggrund af planen stdr uden busforbindelse uden for
myldretiden. Odense Kommune haber derfor at fortsaette dialogen om kollektiv
mobilitet med FynBus og de gvrige fynske kommuner, sa den samlede gkonomi
inden for den kollektive transport kommer flest muligt til gavn. Dette aspekt

vedrgrer ikke kun busdrift, men i lige sa hgj grad sammenhaengen i den kollektive

KMF hgringssvar til FynBus' forslag til et nyt regionalt rutenet
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mobilitet som helhed. Dette omfatter teletaxa, samkgrsel, mikromobilitet,

letbane, tog og busser.

Strategiske knudepunkter:

I forleengelse af den overordnede kollektive mobilitet veerdseetter Odense
Kommune FynBus' betoning af strategiske knudepunkter. Odense Kommune ser
gerne, at der bliver lagt vaegt pa at involvere kommunen tidligt i udviklingen af den
samlede knudepunktstrategi. Samarbejdet vil ikke blot komme Odense
Kommunes borgere til gode, men vil ogsa bidrage til skabelsen af en mere

integreret og baredygtig kollektiv transportigsning for hele regionen.

Zndringer i Odense:

I hgringsmaterialet fremgar det, at fire regionale ruter fremover vil fa flere
afgange, iseer uden for myldretiden. Odense Kommune glader sig over denne
forbedring, som er i trad med kommunens mal om at fremme kollektiv trafik som
et reelt alternativ til privatbil bade i forbindelse med pendling og fritidsture.

Kommunen vil fglge passagertallets udvikling med stor interesse.

Som tidligere navnt er Odense Kommune opmaerksom pa de borgere, der kan
opleve begraensede transportmuligheder som fglge af omlaegningen af visse ruter
til pendlerruter. Odense Kommune har tillid til FynBus’ strategiske overvejelser
omkring de alternative transportlgsninger for passagerer fra uddannelsesruterne

der planlaegges nedlagt.

Odense Kommune ser gerne, at der vil blive ivaerksat en markedsfgring af
alternative rejsemuligheder for de bergrte passagerer. Formalet med denne
markedsfgring er bade at sikre, at faerrest mulig af de nuveerende passagerer
fraveelger bussen til fordel for individuelle, fossildrevne transportmidler, og at hvis

de fraveelger bussen i stedet veelger anden kollektiv eller grgn mobilitet.
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@ ,LE LD R E R AD ET Zldre- og handicapforvaltningen

[Eldreradets heringssvar vedr. Fremtidigt regionalt trafiksystem.
Horingsmateriale: Fynbus den 29. august 2023
J.nr.: 202207-39018

| fremstillingen er der ikke ofret megen plads pa at beskrive aeldres og handicappedes
muligheder for at benytte den offentlige transport, sa ogsa disse borgere fra alle dele af
kommunen kan komme rundt i byen med kollektiv transport. Ensomheden hos mange
aldre forsteerkes af de forringede muligheder, der er for borgere i kommunens
yderomrader, til at komme ind til byen og retur med offentlig transport.

Dog neevnes FlexTrafik som en mulighed for disse borgere, men det kunne overvejes at
genteenke denne, eller en lignende ordning, som en mere integreret og fleksibel del af den
kollektive trafik i kommunen, med en mere enkel bestilling og med mindre ventetid efter
bestilling og ved afhentning.

Seniorhuset besgges dagligt af mange aeldre, og derfor bar de regionalbusser, der kgrer i
neerheden af Seniorhuset, have et stoppested teet pa Seniorhuset, f.eks. naer Ny
Kongevej. Pa den made kan ogsa passagerer fra Banegardcentret sta af ved et
stoppested i rimelig afstand fra Seniorhuset, hvilket ikke er muligt, ndr Odense Kommunes
rutejusteringer traeder i kraft.

Odense den 05.11.2023

Pa Aldreradets vegne



Handicapradets input til Odense Kommunes hgringssvar til Region
Syddanmarks forslag til nyt fremtidigt regionalt rutenet

Handicapradet takker for muligheden for at afgive bemaerkninger til Odense
Kommunes haringssvar til Region Syddanmarks forslag til nyt fremtidigt regionait
rutenet.

Der er Handicapradets vurdering, at det ville vaere passende om terminaler og
super-stoppestederne bliver udstyret med tilgaengelige passagerinformation og
handicaptoiletter.

Endvidere undrer det Handicapradet, at flere ruter ikke la2gges omkring
Hjallesestation, som med bade letbane og Svendborg-tog er et relevant
skiftepunkt, isaer hvis alle tog bringes til at stoppe i Hjallese.

Derudover er det Handicapradets vurdering, at der ber opfordres til mange stop i
Odense-omradet, da bybus-ruterne ogsa er beskaret kraftigt, hvilket ger det
endnu vaesentligere, at nar der kommer en bus, sa kan man ogsa komme af og
pa den.

Handicapradet kan ikke se, om det nogen steder i planerne er taget hgjde for
OUH’s flytning fra Sdr. Boulevard til Nyt OUH, men det ma komme til at betyde en
del.

Afslutningsvis er det Handicapradets vurdering, at det ma sikres, at
plusture/fleksbus i de omrader, hvor det udbydes, bliver et tilbud, der ogsa kan
anvendes af mennesker med handicap.
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Fra:

Til: Kommentar

Emne: Hvordan skal de regionale busser kgre i fremtiden?
Dato: 30. november 2023 12:07:00

Hvordan skal de regionale busser kore i
fremtiden?

Som borger i Odense Kommune har jeg et gennem artier erhvervet dybdegaende
kendskab til busnettet i Odense og videre ud i periferien, selvom jeg altid har haft
en personbil. Nar jeg skriver, er det derfor ikke bare et konkret svar til de
nuvaerende planer for bustrafikken men ogsa et mere generelt svar omkring den
kollektive trafik i Odense og pa Fyn. Dette haenger sammen med, at borgerne i mit
omrade ikke blev hart om det fornuftige i at nediaegge bybus rute 31 fra Sanderum
til Odense midte og videre ud i periferien, en rute der havde kgrt siden 1970’erne i
hvert fald. En busnedlaeggelse, der ngdvendigvis farer til en @get privat bilisme.

Na vi ser os omkring, skal man vaere blind for ikke at se, at den individuelle
l@sning pa transport, det vil sige individuel karsel med personbiler og lastvogne,
medfgrer alvorlige og voksende problemer for miljget. Disse drejer sig for det
ferste om systematisk gdelaeggelse af den danske natur med anlzeggelse og
udvidelse af flere og flere veje- isser motorveje med tilhgrende broanlaeg. For det
andet om et brug af globale ressourcer, som ikke er ubegraensede. Her er der
bade tale om brug af fossile braendstoffer samt sjaeldne metaller. For det tredje
st@j- og forureningsproblemer og deraf afledte helbredsproblemer fra
motorkgretgjer. Det kunne synes, som en lgsning pa nogle af disse problemer er
at ga fra fossile biler til elektriske biler, men det er kun en tilsyneladende Igsning,
da anlaeggelse af motorveje samt broanlaeg stadig vil finde sted og brug af
begraensede ressourcer (som f.eks. sjaeldne metaller) stadig stér ulgste.

Sa ser vi fremad er kollektiv transport en fuldsteendig ngdvendighed. Det er derfor
jeg betragter Haringens planer om savel fortsat indskraenkning af busdriften som
nedlaeggelse af busruter som absolut forkerte bade pa kort- og leengere sigt.

Nu er jeg klar over, at mit indleeg vil blive afvist af beslutningstagerne med, at "vi
skal jo spare penge pa busdriften”, sa derfor har jeg nogle forslag til politikkerne,
om hvor der kan friggres eller endda findes gkonomiske midler til at undga
nedskaeringer pa busdriften. Disse forslag er naevnt i tilfzeldig orden til fri
afbenyttelse.

Letbanen var et politisk forkert valg i en by af Odenses starrelse, selvom det gav
statstilskud. Man burde have valgt fleksible el-busordninger og ikke en fast skinne-
baseret I@sning, som kun tilgodeser en mindre del af byens kvarterer. Jeg var af
denne grund selv medunderskriver pa et borgerforslag om ikke at etablere
Letbanen i sin tid. Letbanen karer fortsat med meget fa passagerer og et heraf
falgende katastrofalt underskud, og selv en oplagt malgruppe som de studerende
pa Syddansk Universitet gider ikke bruge denne. Her kan man spare betragtelige
midler ved at ga over til en halvering af afgangene, f.eks. ga fra 7,5 til 15 minutter,
fra 10 til 20 minutter og fra 15 til 30 minutter. De dyre afgange, der prales med i de
sene aftentimer, kan uden videre nedleegges, da der alligevel ikke gar bybusser



videre fra f.eks. Hjallese Station mod Sanderum om aftenen.

Den gratis bybus linie 10 skal naturligvis kraeve billet/rejsekort og ikke som nu
vaere gratis. Det er forargeligt, at den fortsat er gratis at benytte, nar andre vigtige
buslinjer er indskreenket eller nediagt, og da de lokale busser, som synligt blev
brugt af mange darligt gdende aeldre blev nedlagt som forsgg efter 1-2 ars karsel.

Der foregar en betragtelig taxa-kersel til byens skoler. En "armada” af taxaer kgrer
f.eks. dagligt forbi Sanderum skolen og afsaetter/ optager skolebgrn. Det er et ikke
ubetydeligt belgb, der bruges hertil, i starrelsesorden for Odense Kommune 35
millioner kr. arligt. Det er fint for vognmasndene med denne indtaegt samt for
foraeldrene med de taxa-kgrende barn, at de slipper for besveer med andre
lgsninger, som flertallet af de gvrige foraeldre og deres skolesggende barn
benytter. Men det ma anses for uheldigt, at de taxa-kerende barn tidligt indleerer,
at bilisme er godt men kollektiv transport er skidt. B@rnene gar ogsa glip af den
vigtige 'selvmestring’, der ligger i at ferdes med andre store som sma i byens
miljger, som er vigtig for barnenes udvikling som samfunds-borgere. Denne karsel
bar kunne indskraenkes, og en del af disse taxa-kgrte barn selv lzere at benytte
byens busser. Fra Sanderumskolen er der faktisk en bus 75 direkte til Letbanen i
skoletiden.

Der kunne saettes gkonomiske begraensninger for privat bilisme til byens centrum,
svarende til den indre zone, det nu er forbudt at overskride for eeldre dieselbiler.
Dette kunne etableres, ved at karsel indenfor denne zone (af biler der ikke
allerede betaler parkeringslicens) forudseetter en mindre arlig afgift, som kunne
betales og visualiseres ved et klistermzaerke i forruden. Noget sadant findes
allerede i andre storbyer i verden, feks, London, Singapore og Stockholm. For ikke
at vende den tunge ende nedad, kunne meerkaten f.eks. vaere i prisklasser
svarende til bilens afgifter ved farste registrering. De resulterende gkonomiske
midler skulle sa naturligvis aremaerkes til FynBus alene..

Vores politikere kunne i gvrigt blive steerkt inspireret af forholdene i vores
naboland, Sverige, hvor kollektive transportformer vinder frem. | Skane foregik 33
procent af alle ture i et keretsj med motor i den kollektive trafik i august i ar. |
Danmark Ia tallet lige under ti procent sidste ar. Tankevaskkende!

Og vi kan godt laere noget af svenskerne...



Fra:
Til: Kommentar
Dato: 27. november 2023 15:09:37

Hvis I sparer de busser der korer ikke i rute og lige i roven af hinanden kunne vi stadig beholde ruter der ik er
mange med, her pa Nordlangeland kerer der hver eneste dag busser ikke i rute og lige i roven af hinandensom
jeg txller det er det mindst 5 busser hver eneste dag alsé over 100hver eneste maned det er bare Lohals til
Rudkebing og jeg ser hver dag ogsé busserne der koerer andre streekninger der kerer i roven af hinanden og ikke
i rute, jeg har gjort jer opmarksomme pa dette mange gange men de samme busser korer stadig , har kort med
bus altid og ALDRIG har jeg set s mange busser ikke i rute og dem der kerer lige i roven af hinanden mvh

Sendt fra min iPhone



Fra:

Tik: [y

Emne: Haring

Dato: 25. november 2023 09:24:29

Kare damer og herrer

Siden 2 ar bor jeg p4 Langeland og jeg er en stor fan af offentlig transport.

Men her pa Langeland kan man ikke blive det.

Hvis man skal med bus til Rudkebing ligger stoppestederne langt vk fra byen.

Hvor alle biler og lastbiler sjov nok ma kere igennem.

At det er umuligt at gé pa teatret, restauranter eller besgge nogen i Svendborg eller odense
om aften og at komme hjemme til Tullebglle eller lindelse er jo umuligt.

Jeg tror i skal tenke anderledes for at fa folk.

til at tage bussen. Kigge jer f.ex om i udlandet

Jeg vil gerne sige farvel til min bil, men som det er nu er jeg desvarre nadt til at have en
bil.

Sidste uge var jeg med mine 2 drenge i odense pa jernbane museum. Vi plejer at tage toget
fra Ringe. Men vi kerte med bussen fra Langeland. Turen varede 1 1/2 timer og kostede
140 kroner! Jeg gor det igen. Fordi sa behaver jeg ikke at kare men prisen og rejsetid
henger slet ikke sammen.

Jeg er aben for diskussioner og mere.

God weekend og tusind tak



FynBus
Tolderlundsvej 9, 5000 Odense C
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Nordfyn Kommune,
Radhuspladsen 2, 5450 Otterup
keb@nordfynskommune.dk

3. december 2023
Fremtidigt regionalt trafiksystem - hgringssvar fra Morud Lokalrad

| Morud Lokalrad sender vi dette hgringssvar, velvidende at Morud ikke direkte bergres af de forandringer, der
laegges op i oplaegget til det fremtidige regionale trafiksystem pa Fyn. Det ggr vi, fordi vi mener, at Morud spiller en
vaesentlig rolle i den fremtidige infrastruktur for busser pa Fyn.

Morud er Nordfyns kommunes fjerdestgrste by og et attraktivt bosaetningsomrade, der bidrager med positiv
befolkningstilvaekst til kommunen. | Morud Lokalrad bakker vi op om princippet om, at busserne skal kgre i
omrader, hvor der et vaesentligt kundepotentiale. En attraktiv kollektiv trafik kreever fortsatte investeringer og en hgj
frekvens. Vi bakker sdledes op om de vaesentlige forbedringer i busdriften, der laegges op til for borgerne i Sgndersg,
Bogense og Otterup.

Cykelsti 2.930

til Bredbjera & Sonderso direkte til Odense C til Fynske t4otor.uj tndbyggere, flere pa vej

Vigtigt supplement til det strategiske hovednet: Rute 122 og 26

Da de regionale principper for busdrift ikke tilgodeser vores omrade, mener vi, at Morud er en destination af
stigende regional betydning. Morud oplever som naevnt fortsat befolkningstilvackst, og det er derfor glaedeligt, at vi i
dag, er en del af Odenses kollektive trafik-infrastruktur. Vi ser os selv som en vigtig forstadsdestination til Odense i
en fortsat tvaerkommunal rutestruktur — i dag en kombination af rute 122 (der ogsa betjener Slukefter, Veflinge og
Harslev) og 26 (der ogsa betjener Slukefter). Som endestation for rute 26 er vi et vigtigt mobilitetsknudepunkt for
hele den sydlige del af Nordfyns kommune.
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L h Natbusser: Er regionen afvisende over for nytaenkning?
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UL ¢ T _ Natbusserne ser vi som en fortsat vigtig opgave for faellesskabet, da det
; ) i handler om tryghed og trafiksikkerhed for samfundet.
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‘I_(:c;hkrét-f'orslég%.:-\.;\ <~ Nytaenkning af natbusruten kan gge tryghed og passagertal:
fra Morud i . Odense-Korup-Morud-Sgndersg-Bogense.
Lokalrad il - )
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patbusrute ::_ 5 : I Morud Lokalrad er vi enige i det regionale princip om, at regionalbusserne
0 "\"w\lﬁ‘ #__.-,- *W\ ... paFyn bgrkgre den hurtigst mulige vej fra A til B. Det er dog en anden sag
or 5,60 . S ift. natbusserne, der primaert har til formal at sikre, at passagerer kommer
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: : sikkert hjem fra byen om natten. Her bgr i stedet princippet om det storst
. mulige passagergrundlag vaegtes hgjere. Derfor foreslar vi, at
natbusrutenettet revideres, sa det tilgodeser flere omrader end i dag. | vores omrade foreslar vi konkret, at der
etableres en ny natbusrute fra Odense til Bogense via Korup og Morud.

Fortsaettes ...



Justeringen af natbusruten betyder en forleenget rejsetid til Sendersg og Bogense, men omkgrslen vil — som vist pa
omstdende kort - betyde, at natbussens passagergrundlag vil blive kraftigt styrket i bdde Odense og Nordfyns
kommune.

Pa den made vil alle Nordfyns kommunes fire hovedbyer saledes blive natbusbetjent, ligesom ogsa en stor del af
Odense NV (Korup og Slukefter), som i dag ikke har natbus, vil fa en markant serviceforbedring. Den forleengede
rute kgrer igennem et omrade med mange tusinde indbyggere - altsa en Igsning, der vil kunne levere mere bus for
skattepengene og samtidig medvirke til tryghed og @get sikkerhed i trafikken fredag og lgrdag nat.

Styrket grgn mobilisme

Vi ser stort passagerpotentiale i at ggre det nemmere for borgerne at kombinere kollektiv trafik med bl.a.
cykel/elcykel/ellgbehjul. Det er godt for klimaet, sundheden og traengslen, nar faerre har brug for bil nummer 2.
Derfor skal der indtaenkes meget bedre plads til cyklerne i et kommende udbud af busdriften.

Skole- og uddannelsesbusser har vital betydning for samfundet
Uddannelsesbusserne til Nordfyns Gymnasium samt andre gymnasiale og erhvervsuddannelser i Odense skal fortsat
prioriteres hgjt. Vi glaeder os derfor over, at de ruter, der betjener Morud-omradet, ikke bergres af nedskaeringer.

Fleksible Igsninger for oplandet skal fastholde og udbygges

For ikke mindst vores aeldre medborgere og for handicappede medborgere er det afggrende, at der er fleksible
lesninger, sa man kan komme hele vejen fra A til B med kollektiv trafik. Derfor er det vigtigt at fastholde bade Flextur
og Plustur — og lgsningerne skal udbygges, sa de mindre bysamfund ikke glemmes.

Viindgar gerne i videre drgftelser med FynBus pa de naevnte omrader.

Venlig hilsen
Bestyrelsen i Morud Lokalrad
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Tolderlundsvej 9, 5000 Odense C
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Nordfyn Kommune,
Radhuspladsen 2, 5450 Otterup
keb@nordfynskommune.dk

3. december 2023
Fremtidigt regionalt trafiksystem - hgringssvar fra Morud Lokalrad

I Morud Lokalrad sender vi dette hgringssvar, velvidende at Morud ikke direkte bergres af de forandringer, der
leegges op i oplaegget til det fremtidige regionale trafiksystem pa Fyn. Det ggr vi, fordi vi mener, at Morud spiller en
vaesentlig rolle i den fremtidige infrastruktur for busser pa Fyn.

Morud er Nordfyns kommunes fierdestgrste by og et attraktivt bosaetningsomrade, der bidrager med positiv
befolkningstilvaekst til kommunen. | Morud Lokalrad bakker vi op om princippet om, at busserne skal kgre i
omrader, hvor der et vaesentligt kundepotentiale. En attraktiv kollektiv trafik kraever fortsatte investeringer og en hgj
frekvens. Vi bakker sdledes op om de vaesentlige forbedringer i busdriften, der lzegges op til for borgerne i Sgndersg,
Bogense og Otterup.

Cykelsti 2.930
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Vigtigt supplement til det strategiske hovednet: Rute 122 og 26

Da de regionale principper for busdrift ikke tilgodeser vores omrade, mener vi, at Morud er en destination af
stigende regional betydning. Morud oplever som nzevnt fortsat befolkningstilvaekst, og det er derfor glaedeligt, at vi i
dag, er en del af Odenses kollektive trafik-infrastruktur. Vi ser os selv som en vigtig forstadsdestination til Odense i
en fortsat tvaerkommunal rutestruktur ~ i dag en kombination af rute 122 (der ogsa betjener Slukefter, Veflinge og
Harslev) og 26 (der ogsa betjener Slukefter). Som endestation for rute 26 er vi et vigtigt mobilitetsknudepunkt for
hele den sydlige del af Nordfyns kommune.

Natbusser: Er regionen afvisende over for nytaenkning?

w"“mf’ . Natbusserne ser vi som en fortsat vigtig opgave for fallesskabet, da det
| s handier om tryghed og trafiksikkerhed for samfundet.
Konkret forslag . ' . Nytaenkning af natbusruten kan gge tryghed og passagertal:
fra MO':":_ , s _ . Odense-Korup-Morud-Sgndersg-Bogense.
Lokalrdd ti i 1
natbusrute '_ : ' | Morud Lokalrdd er vi enige i det regionale princip om, at regionalbusserne
SN {."’ “. ... Pa&Fynbgrkgre den hurtigst mulige vej fra A til B. Det er dog en anden sag
v PR Bl ot ift. natbusserne, der primaert har til formal at sikre, at passagerer kommer
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sikkert hjem fra byen om natten. Her bgr i stedet princippet om det stgrst
mulige passagergrundlag veegtes hgjere. Derfor foreslar vi, at
natbusrutenettet revideres, sa det tilgodeser flere omrader end i dag. | vores omrade foreslar vi konkret, at der
etableres en ny natbusrute fra Odense til Bogense via Korup og Morud.

Fortsaettes ...



Justeringen af natbusruten betyder en forlaenget rejsetid til Sendersg og Bogense, men omkgrslen vil — som vist p3
omstdende kort - betyde, at natbussens passagergrundlag vil blive kraftigt styrket i bide Odense og Nordfyns
kommune.

Pa den mdde vil alle Nordfyns kommunes fire hovedbyer sdledes blive natbusbetjent, ligesom ogs3 en stor del af
Odense NV (Korup og Slukefter), som i dag ikke har natbus, vil fa en markant serviceforbedring. Den forlaengede
rute k@rer igennem et omrade med mange tusinde indbyggere - aitsa en lgsning, der vil kunne levere mere bus for
skattepengene og samtidig medvirke til tryghed og gget sikkerhed i trafikken fredag og lgrdag nat.

Styrket grén mobilisme

Vi ser stort passagerpotentiale i at ggre det nemmere for borgerne at kombinere kollektiv trafik med bl.a.
cykel/elcykel/ellgbehjul. Det er godt for klimaet, sundheden og traengslen, nar faerre har brug for bil nummer 2.
Derfor skal der indtaenkes meget bedre plads til cyklerne i et kommende udbud af busdriften.

Skole- og uddannelsesbusser har vital betydning for samfundet
Uddannelsesbusserne til Nordfyns Gymnasium samt andre gymnasiale og erhvervsuddannelser i Odense skal fortsat
prioriteres hgjt. Vi glaeder os derfor over, at de ruter, der betjener Morud-omradet, ikke bergres af nedskaeringer.

Fleksible Igsninger for oplandet skal fastholde og udbygges

For ikke mindst vores aeldre medborgere og for handicappede medborgere er det afggrende, at der er fleksible
Igsninger, sa man kan komme hele vejen fra A til B med kollektiv trafik. Derfor er det vigtigt at fastholde bade Flextur
og Plustur — og Igsningerne skal udbygges, sa de mindre bysamfund ikke glemmes.

Viindgar gerne i videre drgftelser med FynBus pa de naevnte omrader.

Venlig hilsen
Bestyrelsen i Morud Lokalrad
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Nordfyn Kommune, att. Keld Bresson
Radhuspladsen 2, 5450 Otterup
keb@nordfynskommune.dk

3. december 2023
Fremtidigt regionalt trafiksystem - hgringssvar fra Morud Lokalrdd

I 'Morud Lokalrad sender vi dette hgringssvar, velvidende at Morud ikke direkte bergres af de forandringer, der
lzegges op i oplaegget til det fremtidige regionale trafiksystem pa Fyn. Det gor vi, fordi vi mener, at Morud spiller en
vaesentlig rolle i den fremtidige infrastruktur for busser pa Fyn.

Morud er Nordfyns kommunes fjerdestgrste by og et attraktivt bosatningsomrade, der bidrager med positiv
befolkningstilvaekst til kommunen. | Morud Lokalrad bakker vi op om princippet om, at busserne skal kgre i
omrader, hvor der et vaesentligt kundepotentiale. En attraktiv kollektiv trafik kraever fortsatte investeringer og en hgj
frekvens. Vi bakker saledes op om de vaesentlige forbedringer i busdriften, der laegges op til for borgerne i Sendersg,
Bogense og Otterup.

Morud by night . .

Cykelsti S min, ¢ 2.930
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Vigtigt supplement til det strategiske hovednet: Rute 122 og 26

Da de regionale principper for busdrift ikke tilgodeser vores omrade, mener vi, at Morud er en destination af
stigende regional betydning. Morud oplever som nzvnt fortsat befolkningstilvaekst, og det er derfor glaedeligt, at vi i
dag, er en del af Odenses kollektive trafik-infrastruktur. Vi ser os selv som en vigtig forstadsdestination til Odense i
en fortsat tveerkommunal rutestruktur — i dag en kombination af rute 122 (der ogsa betjener Slukefter, Veflinge og
Hérslev) og 26 (der ogsa betjener Slukefter). Som endestation for rute 26 er vi et vigtigt mobilitetsknudepunkt for

hele den sydlige del af Nordfyns kommune.
1k
Natbusser: Er regionen afvisende over for nytaenkning?

o . _ Nathusserne ser vi som en fortsat vigtig opgave for faellesskabet, da det
handler om tryghed og trafiksikkerhed for samfundet.
Konkret forsiag ‘ﬂ\ Nytsenkning af natbusruten kan gge tryghed og passagertal:

fra Morud Odense-Korup-Morud-Sgndersg-Bogense.

Lokalréd til P
justeret ¢ o . - .

natbusrute ’ | Morud Lokalrdd er vi enige i det regionale princip om, at regionalbusserne

. \ j.f" “ pa Fyn bor kgre den hurtigst mulige vej fra A til B. Det er dog en anden sag

4. ift:natbusserne, der primaert har til formal at sikre, at passagerer kommer
"~ sikkert hjem fra byen om natten. Her bgr i stedet princippet om det starst
mulige passagergrundlag veegtes hgjere. Derfor foreslar vi, at
natbusrutenettet revideres, sa det tilgodeser flere omrader end i dag. | vores omrade foreslar vi konkret, at der
etableres en ny natbusrute fra Odense til Bogense via Korup og Morud.
Fortsaettes ...



"

Justeringen af natbusruten betyder en forlanget rejsetid til Sondersg og Bogense, men omkgrslen vil — som vist p3
omstaende kort - betyde, at natbussens passagergrundlag vil blive kraftigt styrket i bAde Odense og Nordfyns
kommune.

Pa den made vil alle Nordfyns kommunes fire hovedbyer siledes blive natbusbetjent, ligesom ogsa en stor del af
Odense NV (Korup og Slukefter), som i dag ikke har natbus, vil & en markant serviceforbedring. Den forlzengede
rute kgrer igennem et omrdde med mange tusinde indbyggere - altsa en I@sning, der vil kunne levere mere bus for
skattepengene og samtidig medvirke til tryghed og aget sikkerhed i trafikken fredag og lgrdag nat.

Styrket gran mobilisme

Vi ser stort passagerpotentiale i at ggre det nemmere for borgerne at kombinere kollektiv trafik med bl.a.
cykel/elcykel/ellgbehjul. Det er godt for klimaet, sundheden og traengslen, nar faerre har brug for bil nummer 2.
Derfor skal der indtaenkes meget bedre plads til cyklerne i et kommende udbud af busdriften.

Skole- og uddanneisesbusser har vital betydning for samfundet
Uddannelsesbusserne til Nordfyns Gymnasium samt andre gymnasiale og erhvervsuddannelser i Odense skal fortsat
prioriteres hgjt. Vi glaeder os derfor over, at de ruter, der betjener Morud-omradet, ikke bergres af nedskaeringer.

Fleksible Igsninger for oplandet skal fastholde og udbygges

For ikke mindst vores zeldre medborgere og for handicappede medborgere er det afggrende, at der er fleksible
Igsninger, sa man kan komme hele vejen fra A til B med kollektiv trafik. Derfor er det vigtigt at fastholde bade Flextur
og Plustur — og Igsningerne skal udbygges, s& de mindre bysamfund ikke glemmes.

Viindgdr gerne i videre dreftelser med FynBus pa de naevnte omrader.

llsen
Be yrelsen i Moru kalrid



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Haringssvar regionalt rutenet
Dato: 26. november 2023 11:51:16

Mit svar drejer sig om de foresldede @ndringer i Nyborg kommune.

Jeg er totalt uforstidende overfor, at man gnsker at fjerner al buskersel til @stfyn i
weekenden. I en tid, hvor en gron omstilling er sa nedvendig, virker det hovedlest at
fjerne folks alternativ til bilen, for ikke at tale om, hvordan det vil pavirke alle dem,
der ikke har det alternativ - sdsom eldre, unge og folk uden bil. At skere ned i
antallet af afgange giver mening, men en nedskaring pa 100% er decideret
hensynsles.

Vi er selv i bosat i en landsby udenfor Nyborg, som vi valgte, fordi bustrafikken er s&
velfungerende, at vi ikke har behov for en bil. Pa grund af helbredsproblemer er det
ikke en mulighed at cykle de 7 og 9 kilometer til henholdsvis Nyborg eller
Langeskov station, og jeg er derfor dybt athaengig af bussen. Min kareste, som er
pendler og ofte arbejder i weekenden, vil ikke kunne komme pé arbejde. For os og
andre 1 samme situation vil det vare altomfattende, hvis buskerslen i weekenden
fjernes helt, og hvor beder jer inderligt om at finde en anden lgsning.

Med venlig hilsen,



Fra: 1
Til: Kommentar
Dato: 29. november 2023 12:59:19

Hej. Det her er mere et forslag. Jeg bor I Otterup. Og nogle gange kunne det vere fint at
tage bussen ned og handle og sa retur. Kunne man ikke lave en otterup billet som galt inde
for byen. Evt til 10kr. Tror der er penge og hente. Og busse kare der alligevel.

Mvh



Fra:

Til: Kommentar
Dato: 30. oktober 2023 14:47:10

Synes pendler ideen er noget lort.



Fra:
Til: Kommentar

Emne: Haringssvar
Dato: 30. november 2023 13:44:21
Kaere fyn

Efter beslutning om at nedlagge vores bybus i brendekilde, er vi frygtelig kede af ikke
lengere at have afgang til at vare med til at skabe et grennere Odense ved at kunne tage
bussen med vores barn.

Vi mangler muligheden for at kunne tage ind til Odense og videre rundt pé Fyn og
Danmark med tog som vi ellers har haft gjort.

Vi kommer ogsa pa sigt til at mangle muligheden for frit skolevalg til vores bern, hvor
neglen har veret selvtransport mulighed for dem.

Vi ensker breendende at i prioritere at regional ruten gemmen braendekilde.

Mvh
Beboer i brendekilde



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Mit hgringssvar

Dato: 19. november 2023 18:50:41

Jeg er fuldstaendig enig med direktaren pa Egeskov Slot! Desuden kan det ogsé give
problemer for kirkerne, navnlig ude pa landet. Dette kan pa sigt medfgre at der skal
tages stilling til om der er kirker som skal lukkes og det bliver en upopuleer beslutning
der skal tages. Dette bryder jeg mig som menighedsradsmedlem ikke om.

De politiske ansvarlige bag den kollektive trafik - uanset om det er staten, regionerne
eller kommunerne, glemmer at der er et socialt ansvar at drive den kollektive trafik.
Slangen har to tunger, men det har beslutningstagerne bag den kollektive trafik ogsa:
Det er fordi politikerne siger offentligt at den kollektive trafik skal styrkes, men nar der
skal tages beslutninger herom sker lige det modsatte og det er efter min mening s&
lzgnagtigt som det overhovedet kan vaere. Derfor har jeg ingen tillid til disse politikere
og efter min mening burde de traede tilbage og det kan kun g3 for langsomt.

Disse asociale nedskaeringer der finder sted med den kollektive trafik medfarer
felgende:

1. At det bliver vanskeligt for virksomheder at rekruttere medarbejdere.

2. At det bliver vanskeligt for at tage en uddannelse.

3. At det bliver vanskeligt at deltage i fritidsaktiviteter uanset type.

4. At det kan betyde daden for de sma landsbysamfund og landomrader uden kollektiv
trafik.

5. At dette heller ikke vil vaere med til at fremme turismen.

| Naestved Kommune har man gaet den modsatte vej, idet pd Movias rute 603, der karer
mellem Neestved og Karrebaeksminde med Eng keres der to gange i timen alle ugens
dag med farste afgang fra endestationerne kl. 4.45 (weekenderne kl. 6.45) og sidste
afgang kl. 23.15 fra endestationerne. Sddan skal det ogs4 veere i resten af landet, hvor
taksterne for busser, letbaner og jernbaner skal saettes ned med 50 %.

De kommende nedskaeringer betyder ogsa at der pa Fynbus rute 195 kommer s3
voldsomme nedskaeringer, der betyder at natbusserne pa ruten og andre ruter
forsvinder og det betyder endnu mere spritkersel med alvorlige trafikuheld til falge og
det betyder endnu flere udgifter pa sundhedsomradet.

Derfor et rungende nej til de asociale nedskeeringer af den kollektive trafik, men
samtidigt et rungende ja til betalingsringe i byerne for den individuelle trafik.

Med venlig hilsen

Sendt fra min Windows 10



Fra:

Til: mmentar

Emne: Haringssvar

Dato: 11. oktober 2023 16:38:32

Kare Fynbus. Her et heringssvar til de nye busruter.

Jeg og mange af mine bekendte bosiddende i Svendborg er betenkelige ved at starte
uddannelse pa SDU i Odense, da den offentlige trafiks forbindelser til universitets campus
fra Svendborg er helt umulige. Mange ensker ikke bil, men pendlerlivet fra Svendborg til
SDU med offentlig trafik er uforligneligt med familieliv med smé barn som det ser ud nu.

Derfor haber jeg, at I vil overveje at oprette en pendlerlinje mellem Svendborg (evt via
Ringe) og til SDU. Det ville spare meget tid og gore beslutningen om at ferdiggere
uddannelser, leese PhD osv meget nemmere.

Mvh _



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Haringssvar vedr. nedlaeggelse af ruter Assens kommune
Dato: 22, november 2023 13:21:05

Keare rette vedkommende.

Jeg finder det hovedrystende, at strategien altid bliver at lukke ruter, fremfor at gore det billigere og mere
tilgengeligt at tage bussen.

Jeg selv velger ofte bussen fra. Dels fordi det er en efterhdnden dyr affzre, og fordi de faktisk kerer s& sjzlendt
efterhanden.

Mest af alt bekymrer jeg mig ift. alle de ungdomstilbud der er inden gor relativ kort reekkevidde, som vores
unge mennesker ikke far mulighed for at vare aktiv i, hvis busserne skres.

Jeg forstar ikke, at man ikke fra jeres side af bordet, kigger pa hvad det er folk bruger bussen til, sa koretimerne
passer forbrugeren, frem for at forbrugeren skal tilpasse sig jeres bustider.

Ingen valger bussen til hvis det fx koster 45-55 minutters ekstra rejsetid eller ventetid kontra at kore selv eller
at cykle.

I spaender ben for jer selv ved at nedlegge flere ruter. S& principielt kan i allerede nu lige sa godt nedlagge alle
ruter, for det er kun den vej det vil ga.

Lidt ligesom letbanen der ogsa skyder sig selv i foden med alt for dyre billetter.

Med venlig hilsen



ﬁm Svendborg

X2 Kommune

Miljo og Teknik
Center for Ejendomme og Tek-

Svendborg Kommunes hgringssvar niskService

Trafik og Vejmyndighed
Den kollektive trafik har stor betydning for den forsatte positive udvik-
ling p& Fyn. P8 Fyn er regionaltog og regionale busruter en vigtig del i
at understgtte et sammenhangende samfund med hgj mobilitet og til-
gaengelighed, hvilket er afggrende for at fastholde og styrke den gko-
nomiske udvikling p8 hele Fyn. Den kollektive trafik er samtidig afggs-
rende for den grgnne omstilling i samfundet. Transportomradet star i
dag for 37% af den samlede udledning af CO2 p8 Fyn, og en styrkelse
og udbygning af den kollektive trafik er afggrende for at reducere ud- 15- november 2023
ledningerne. Der er derfor brug for at styrke den kollektive trafiks ) ! ] )
rolle, og der er brug for, at FynBus og Region Syddanmark p&tager sig QL??""Q: Trafik og Vejmyndighed
det ngdvendige ansvar b8de med hensyn til de regionale busruter,
men ogsd i understgttelse af togstationerne som knudepunkter pd Fyn.

Det administrative gebyr, som kommuner og region arligt betaler til
FynBus, har de sidste mange ar vaeret stigende. Denne stigning er
blandt andet med til at seette en gkonomi, som i forvejen lider under
den generelle prisudvikling, under ekstra pres. FynBus bgr derfor ned-
bringe de administrative udgifter, s8 kommunernes og regionens mid-
ler i hgjere grad gar til kgreplantimer.

Svendborg kommune ser derudover positivt pa en udskiftning af de re-
gionale busser til elbusser ved det kommende regionale udbud i 2027.

Side 1 af 1



Opsamling pa heringssvar

Det gennemgaende tema i folgende hgringssvar er bekymring og
anbefalinger vedrgrende offentlig transport, tilgaengelighed, og
konsekvenser for brugerne, isaer med fokus p8 at sikre adgang til
uddannelse, be-sparelser i den offentlige transport, og de udfordringer,
det medfgrer for forskellige befolkningsgrupper som unge, eeldre, og
personer med saerlige behov.

Uddannelsesmuligheder og Tilgaengelighed: Flere punkter taler
om vigtigheden af at sikre, at alle, uanset hvor de bor, har mulighed
for at komme til uddannelse. Dette omfatter at gge buskgrslen pa
visse ruter og informere passagerer om alternativer i tilfeelde af ned-
lzeggelse af busruter. Desuden naevnes behovet for flere busser om
morgenen, isar for studerende og skoleelever.

Besparelser og Konsekvenser: Der er en bekymring for besparelser
i den offentlige transport, hvor Seniorrddet er opmaerksom pa behovet
for pkonomiske besparelser, men samtidig papeger de, at de foresl3-
ede besparelser vil have store negative konsekvenser, iseer for eldre
0g gangbesveaerede. Dette afspejler en afvejning mellem gkonomiske
hensyn og bevaring af servicekvaliteten.

Tilgeengelighed og Forenkling: Der er ogsa fokus pd tilgeengelighed
for alle, herunder personer med seerlige behov. Dette inkluderer beho-
vet for forenkling af fleksible transportordninger for at ggre dem mere
brugervenlige og for at promovere disse ordninger, iseer i lokalomra-
derne.

Konsekvenser for Saerlige Grupper: Endelig er der bekymring for
konsekvenserne af &ndringer i den offentlige transport, iseer ndr det
kommer til kgrestolsbrugere og personer med saerlige behov. Dette in-
kluderer bekymringen for tvungen omstigning til toget, usikre togaf-
gange, tidligere afgangstider og det deraf fglgende behov for gget
planlagning og tidsspilde for brugerne.

Samlet set drejer det sig om at balancere gkonomiske overvejelser og
besparelser med mélet om at sikre, at offentlig transport er
tilgeengelig og bekvem for alle borgere, uanset deres alder eller szerlige
behov.

Hgringssvarene blev behandlet i Teknik- og Miljgudvalget den
09-11-2023, og udvalget godkendte orienteringen. Udvalget gnskede
at inkludere fglgende i hgringssvaret:

I forbindelse med nedleeggelse af uddannelsesruterne, opfordres
FynBus til at tilrettelzegge de gvrige ruter, sdledes at de
uddannelsessggende kan komme til uddannelsesstederne.

Svendborg

Kommune

Milje og Teknik

Trafik og Vejmyndighed
Svendborgvej 135

5762 Vester Skerninge

30. oktober 2023

Afdeling: Trafik og Vejmyndighed
Ref.
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Heringssvar vedr. det regionale busnet.

Seniorradet i Svendborg Kommune er bevidste om, at der skal spa-
res 12,5 mio, men Seniorradet finder den foreslaede besparelse er til
stor ulempe for specielt seldre og gangbesvaerede.

Ift fleks og plus trafik er der behov for en forenkling, sa det bliver gen-
nemskueligt ift muligheder og bestilling, eksempelvis bestilling via te-
lefon.

Der er samtidig behov for, at der reklameres for ordningerne med
fleks og plustrafik — eksempelvis i lokalomraderne.

P3 vegne af seniorrddet

. - -

Svendborg Kommune

A P——
i Skpe i

REESE =

Svendborg
Seniorrad

Svendborg Seniorrad
Svinget 14
5700 Svendborg

www.svendborg.dk/seniorrad
22.08.23

Svendborg Seniorrad

P ~

-

Svendborg Kommune opfordrer alle tl at skrive sikkert
via Digital post. Derfor ber du aldrig sende fortralige
personhenferbare oplysninger (CPRnr helbreds- og
gkonomiske oplysninger) i en almindehg mail Lass
mere: hitps:/iwww.svendborg dkfom-kommunen/digital-
post-og-selvbetiening

ﬁm Svendborg

= Kommune
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Hgringssvar

I Svendborg Ungepanel er vi fgrst og fremmest af den holdning, at det er vigtigt, at alle unge har
mulighed for at fragte sig selv til en uddannelse til tiden. Uanset hvor man bor.

Svendborg Ungepanel er generelt positive overfor, at man vil kgre 10% mere pa rute 930 (Nyborg —
Svendborg ~ Faaborg/Rudkgbing), da panelets medlemmer selv oplever mange passagerer pa
denne rute. Den ggede kgrsel pa 35% pa Svendborg-Rudkpbing ser medlemmerne ligeledes som
en veesentlig forbedring af unge fra Langelands muligheder for stgrre socialt og kulturelt liv i
Svendborg by.

| forbindelse med de planlagte forggelser og nedlzeggelser af busruter, ser panelets medlemmer
det som en vigtig arbejdsopgave for FynBus at synligggre alternativerne til de nedlagte busruter og
oplyse de bergrte passagerer.

Kunne det vaere en mulighed at skaere i hvor ofte U-busserne kgrer i stedet for at nedlsegge dem
helt? Panelet har personlige erfaringer med et behov for flere busser pa bestemte tidspunkter
(busserne 863E, 863U og 931 er gode eksempler herpa, som FynBus maske selv har mulighed for
at traekke data pa). Dette gor sig isaer gaeldende i morgentimerne. Det er som
studerende/skoleelev lettere at veaere fleksibel ift. at finde andre afgange i eftermiddagstimerne
efter endt skoletid, fremfor i morgentimerne.

Panelet anbefaler derudover en forbrugerundersggelser pa ruten Faaborg-Svendborg (863U) samt
930/931 om morgenen, da medlemmerne oplever spidsbelastninger i dette tidsrum med
overfyldte busser.

Mvh. Svendborg Ungepanek



ﬁm Svendborg

Kommune

Svendborg Kommune Sagsid: 21/22225

Center for Ejendomme og Teknisk Service
Handicapradet

26. oktober 2023

Heringssvar vedrorende det fremtidige regionale rutenet

Pa medet den 24. oktober 2023 dreftede Handicapradet det fremsendte haringsmateriale vedre-
rende det fremtidige regionale rutenet.

Handicapradet bemzerkede, at det vil blive en afgerende forringelse for fx kerestolsbrugere og an-
dre med seerlige behov, da den med den pateenkte omlaegning af ruten Rudkaebing/Odense bliver
nadvendigt at omstige til toget. Da der samtidig er erfaring for, at togafgangen er uprazcis, vil dette
fa yderligere negative konsekvenser for brugerne, der vil veere ngdt til at tage en tidligere afgang
end egentlig nadvendigt for at vaere sikker pa at na forbindelsen. Konsekvensen vil vaere behov for
endnu mere planlasgning og et sget tidsforbrug for den enkelte.

Venlig hilsen
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Kerteminde
Kommune

Til Fynbus Kultur, Fritid og Faciliteter
Lindgalleen 51
5330 Munkebo
TIF.

www.kerteminde.dk
09. november 2023

Sagsnr.
$2023-10644

Dokumentnr.
Heringssvar fra Seniorradet til Fynbus vedr. fremtidigt regionalt rutenet D2023-119087

Seniorradet gnsker i den forbindelse at komme med felgende kommentarer:
- Rute 920 nedizegges i weekenderne. Seniorradet udtrykker bekym-
ring for nedlaggelse, idet det kan medfgre at nogle aeldre ikke laen-

gere kan tage pa familiebesag i weekenderne.

- Den generelle prisstigning kan yderligere vaere en udfordring for de
pensionister, der kun har deres folkepension.

- Omiaeggelse af kersel i Langeskov, saledes bussen kun kerer fra
landevejen, er en udfordring for de aelde passagerer, der ikke vil

kunne bevaege sig de ca. 500 m, der fremover vil vaere til neermeste
busstoppested.

Venlig hilsen

Seniorradet Kerteminde

Se Kerteminde Kommunes retningslinjer for registrering af personoplysninger pd www.kerteminde, dk



Kerteminde
Kommune

Tit Fynbus Kultur, Fritid og Faciliteter

Lindgalleen 51
5330 Munkebo
TIf.

www.kerteminde.dk
09. november 2023

Sagsnr.
$2023-10644

Dokumentnr.

D2023-118909
Heringssvar vedrerende Fremtidigt Regionalt Trafiksystem

Fynbus har fremlagt haringsmateriale den 29. august 2023 vedrarende nyt
regionalt trafiksystem.

Kerteminde Kommune har forholdt sig til materialet og ensker at nedensta-
ende kommentarer indgar i de videre droftelser.

- Vifinder det bekymrende at rute 195 bortfalder i weekender, med
den konsekvens, at erhvervslivet samt civilsamfundet vil blive ud-
fordret i forhold til fremkommeligheden.

- Rute 195 er en vigtig rute i betjeningen af industrikvartet pa Mari-
esmindevej i Langeskov. En fremtidig betjening af omradet alene fra
landevejen og Langeskov station, er en urimelig service reduktion
for et vigtigt industriomrade med mange arbejdspladser. Frem-
kommeligheden for pendlere er afggrende for rekruttering og en
videre udvikling af kommunens vigtige erhvervsomrade. Det er der-
for afggrende for Kerteminde Kommune at omradet fortsat betje-
nes. Alternativt ma Fynbus supplere med et realistisk antal cykler
der kan binde omradet sammen med det reducerede rutenet.

- Ensamlet reduktion af rutenettet vil medfgre gget brug af Plustur

hvilket Fynbus anslar til kr. 0.3 mio. for Kerteminde Kommune. Det-

Se Kerteminde Kommunes retningslinjer for registrering af personoplysninger pa www.kerteminde.dk



Kerteminde
Kommune

te estimat kan vise sig at blive vaesentligt dyrere, og er udtryk for en Side 2 af 2
yderligere besparelse der palzegges kommunerne.
- Viser med stor tilfredshed pa at rute 920 bliver hgjfrekvent.

Pa vegne af Kerteminde Kommune

r Plan- og Teknikudvalget

Se Kerteminde Kommunes retningslinjer for registrering af personoplysninger pa:
www.kerteminde.dk



Teknik- og Miljpudvalget

Tzl Radhuset, Torvet 1
@ Nyborg 5800 Nyborg
KOMMUNE Betjen dig selv pa
www.nyborg.dk
21. november 2023
FynBus
Tolderlundsvej 9 Sagsnr.:

5000 Odense 52023-1098

Sagsbehandler:

Email:
teknikmiljoeogerhverv@nyborg.dk
Send altid personfslsomme oplysnin-
ger via din digitale postkasse pa bor-
ger.dk

Heringssvar pa fremtidige regionale rutenet

FynBus har fremsendt forslag til det fremtidige regionale rutenet i haring.

Teknik, Milje og Erhverv har haft sendt planen for det fremtidige regionale rutenet i hgring, og
har modtaget heringssvar fra Seniorradet, Faglige Seniorer og Handicapradet.

Det foresias at rute 920 udvides til at kare i hele tidsrummet kl. 6-18 pa hverdage, eller som
minimum bear udvides til, at der i tidsrummet kares mellem Nyborg og Ringe, for at tilgodese
bade elever pa skoler/gymnasier savel som aeldre og andre borgere pa straekningen.

En anden mulighed kunne vaere, at rute 930 mellem Svendborg og Nyborg andres til at kore
omkring @rbaek om aftenen, for at erstatte den manglende rute 920.

| forhold til plus- og flextur foreslas det, at der ses pa at ege fleksibiliteten, sa der f.eks. kan
bestilles 1 time for i stedet for de 2 timer som det er i dag. Derudover forslas det, at der ses pa
information og simplificering af plus- og flextur systemet, sa det bliver mere bruger venligt og
overskueligt.

Der er flere arbejdspladser hvor der ogsa arbejdes i weekender, og der fiernes muligheden for
at personalet kan benytte den kollektive trafik jf. oplaegget.

Det foreslas, at der bliver arbejdet pa udvikling af knudepunkter for at de bedre kan supplere
mobiliteten.

| heringssvaret fra Handicapradet fremgar det, at besparelserne vil veere til stor gene for perso-
ner med funktionsnedsaettelser, da der i weekenden stort set ikke vil vaere nogen muligheder.
Flextrafik vil heller ikke vasre noget brugbart alternativ, da afhentningen skal bestilles 2 timer
far, keretiden kan blive lang trods korte afstande, pa grund af opsamling af andre personer.

| hgringssvaret fra de Faglige Seniorer fremgar det, at der er glemt at tage hgjde for de som
arbejder weekend. De kalder det en katastrofe, at der er afgange som bortfalder i weekender-
ne. De gnsker at der bliver informeret om mulighederne med flex- og plusture, for at borgerne
serviceres ordentligt.

Venlig hilsen

udvalgsformand
Teknik-, miljg- og erhvervschef



From:

Sent: 23 October 2023 09:11:53 (UTC +01)

To: o T )

Subject: SV: Hering at det fremtidige regionale rutenet for FynBus
Keere

Radet har skrevet folgende i deres referat:

Seniorradet drgfter konsekvenserne af omlzegningen af det fremtidige regionale rutenet. Radet takker for
muligheden at afgive hgring, men har ikke kommentar til hgringen.

Venlig hilsen

Nyborg

KOMMUNE
Sundhed og Aldre, Norrevoldgade 14, 5800 Nyborg
Direkte: 2059 5466 | o

Hovedadresse: Torvet 1, 5800 Nyborg
E-mail kommune@nyborg.dk | www.nyborg.dk
TIf. 6333 7000

Sendt: 4. oktober 2023 11:13
Til: Postkasse Seniorradet <seniorraadet@nyborg.dk>
Emne: SV: Hgring af det fremtidige regionale rutenet for FynBus

Hej

Jeg vil minde om at vi hgringen af det fremtidige regionale rutenet for FynBus. Fristen var 3. oktober. Jeg
har mulighed for at modtage hgringssvar indtil efterarsferie, og jeg haber | vil svare.

Venlig hilsen

Vejmyndighea




Teknik, Miljg og Erhverv, Ngrrevoldgade 9, 5800 Nyborg
Direkte 6333 6861 | mfa@nyborg.dk

Hovedadresse: Torvet 1, 5800 Nyborg
E-mail kommune@nyborg.dk 1 www.nyborg.dk | sikkerepost@nyborg.dk
TIf. 6333 7000

Ndr du skriver til kommunen, behandler vi oplysninger om dig. Du kan leese vores privatlivspolitik her: Privatlivspolitik
Send altid personfalsomme oplysninger via din digitale postkasse pG borger.dk/virk.dk

b% Taenk pa miljget far du printer

Sendt: 12. september 2023 10:02
Til: 'seniorraadet@nyborg.dk' <seniorraadet@nyborg.dk>
Emne: Haring af det fremtidige regionale rutenet for FynBus

Hej
leg har vedhaeftet hgring materialet for det fremtidige regionale rutenet for FynBus. Der er hgringsfrist 3.
oktober 2023.

Venlig hilsen

Vejmyndighed

Teknik, Milig og Erhverv, Narrevoldgade 9, 5800 Nyborg

Hovedadresse: Torvet 1, 5800 Nyborg
E-mail kommune@nyborg.dk | www.nyborg.dk | sikkerepost@nyborg.dk
Tif. 6333 7000

NGr du skriver til kommunen, behandler vi oplysninger om dig. Du kan lzese vores privatlivspolitik her: Privatlivspolitik
Send altid personfalsomme oplysninger via din digitale postkasse pd borger.dk/virk.dk

b% Teenk pa miljget for du printer



Hgringssvar ang. Fynbus.

Handicapradet ser meget alvorligt p8 de pataenkte besparelser i Fynbuses drift, som vil vaere til
meget stor gene for mennesker med funktionsnedszettelser, idet personer fra sma byer ikke
kan deltage i kulturelle ting , som f.eks aftenskoler, open by night , biografbesgg mv.

I weekends er stort set intet muligt, og flextrafik er ofte ikke et brugbart alternativ, idet det
skal bestilles mindst 2 timer fgr afhentning, og fordi en given transport selv p8 begraensede
afstande kan give lange kgretider ,pga opsamling af andre borgere.

Statistikkerne omkring brugen af busserne, vil jeg tage forbehold for idet vi fra palidelig
anonym kilde ved at registreringssystemet i mange busser ikke virker korrekt .

Udover at handicappede bergves for et normalt socialt liv, vil denne gruppe opleve gget
ensomhed. Muligheden for at deltage som frivillig reduceres, og handicappede vil derfor blive
delvist ekskluderet fra samfundet , idet de ej heller kan mgde p3 arbejde i aftener og
weekends.

Handicapradet
Nyborg



From:

Sent: 11 October 2023 15:40:42 (UTC +01)
To: ] >
Subject: Re: SV: Hgring af det fremtidige regionale rutenet for FynBus

Haringssvar af det fremtidige regionale rutenet for FynBus fra Faglige seniorers
kommunegruoppe Nyborg

Som udgangspunkt mener vi at der aldrig kan vaere muligheder nok for offentlig
transport.

Nar der alligevel skal spares, er det vaesentlig at unge der skal i skole og personer
der skal pa arbejde prioriteres haijt.

Bortfald af ler-sendagsafgange vil vaere katastrofe for mange, der er trods alt folk der
skal pa arbejde.

43000 passagerer fra Nyborg kommune bortfalder, sa skal kommunen vel ogsa
betale mindre?

Generelt vil @ndringerne betyde at Nyborg Kommune har en meget stor
informationsopgave for at borgere i Nyborg kommune kan serviceres ordentligt, om
Plusturer m.m.

Venlig hilsen

4

Faglige seniorer

~—~

Dato: onsdég d. 4. oktober 2023 kI. 11:13 CEST
Emne: SV: Horing af det fremtidige regionale rutenet for FynBus

Hej

Jeg vil minde om at vi hgringen af det fremtidige regionale rutenet for FynBus.
Fristen var 3. oktober. Jeg har mulighed for at modtage haringssvar indtil
efterarsferie, og jeg haber 1 vil svare.

Venlig hilsen



Vejmyndighed

Nyborg

KOMMUNE

Teknik, Milj@ og Erhverv, Nerrevoldgade 9, 5800 Nyborg

Hovedadresse: Torvet 1, 5800 Nyborg

E-mail kommune@nyborg.dk | www.nyborg.dk | sikkerepost@nyborg.dk
TIf. 6333 7000

Nér du skriver til kommunen, behandler vi oplysninger om dig. Du kan lsese vores privatlivspolitik
her: Privatlivspolitik

Send altid personfalsomme oplysninger via din digitale postkasse pa borger.dk/virk.dk

b% Taenk pa miljget for du printer

Sendt: 12. september 2023 10:03

Emne: Hgring af det fremtidige regionaie rutene. for FynBus

Jeg har vedhaeftet hgring materialet for det fremtidige regionale rutenet for
FynBus. Der er hgringsfrist 3. oktober 2023.

Venlig hilsen



Vejmyndighed

Nyborg

KOMMUNE

Teknik, Milig og Erhverv, Narrevoldgade 9, 5800 Nyborg

Hovedadresse: Torvet 1, 5800 Nyborg

E-mail kommune@nyborg.dk | www.nyborg.dk | sikkerepost@nyborg.dk
TIf. 6333 7000

Naér du skriver til kommunen, behandler vi oplysninger om dig. Du kan laese vores privatlivspolitik
her: Privatlivspolitik

Send altid personfalsomme oplysninger via din digitale postkasse pa borger.dk/virk.dk

b% Teenk pa miljget for du printer



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Heringssvar
Dato: 11, oktober 2023 20:05:48
Kare FynBus,

Jeg skriver for at udtrykke et stort enske om en busrute mellem Svendborg og SDU
campus i Odense. P4 vegne af det stadig stigende antal unge mennesker med en
mellemlang og lang videregaende uddannelse, som bor pa Sydfyn og ensker at soge job og
videreuddannelse pa SDU, ensker vi os breendende en offentlig busforbindelse.

Med héb om et endnu bedre forbundet Fyn fremover.

Venlig hilsen



Fra:

Til: ey

Emne: Nedlaeggelse af offentlig bustrafik pd Fyn
Dato: 22. november 2023 21:45:25

Kunne man maske forestille sig at Fynbus studerede de gode eksempeler fra Sverige hvor
senest Malmg har varet i stand til at oge antallet af passagerer til bustrafikken og mindske
antallet af biler? Som jeg leser det karer Malmes busser med stabile afgangstider og har
desuden oprettet pendlerlinjer der folger periferien omkring Malme og henter folk ind til
de mere centrale ruter.

Fynbus operer til syneladende med den modsatte model med centraliserende ruter med
udgangspunkt i Odense og endemal i diverse punkter langs kysterne med ringe chance for
at &ndre pé folks trafikvaner...

og mindske biltrafikken pa Fyn...

Bh



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Haringssvar
Dato: 2. november 2023 19:50:29

Hjeelp forzldre til unge mennesker!

Os i Tommerup St ser os snart nodsaget til at soge skoler og ungdomsuddannelse i Odense, da det er snart er
umuligt at komme mod Assens!

Venskaber dannet pa tvars pa Vestfyns gymnasium kraever fremadrettet bil eller forazldrekorsel.

Allerede i dag skal vi kore fra Stationsbyen til Tommerup for at aflevere eller hente de unge mennesker ved
bussen. Tenk, hvis vi fremover skal helt til Verninge. Sa kan vi altsa lige sa godt kore dem resten af vejen til
Glamsbjerg!

Det er virkelig en forringelse af service

Hilsen ~



Til Haringsgruppen / August 2024

Ide og forslag til @ndring af kgreplan

Det med at nedlaegge 832U/864U, det kan jeg hgre i bussen at det er det
store samtaleemne, da de mener at blive for fordelt frem for andre elever
pa gymnasiet, da alle de andre bliver kgrt til dgren og de skal bruge 10 —
15 min. Pa at gar til gymnasiet, jeg forstar godt deres undren, da morgen
turen er naeste altid helt fuld, sa det vil give god mening at den kgrte
forste tur om morgenen 832U tur 4. Og om eftermiddagen pa 864U er der
lidt med forskel pa hvor mange der er med, men den burde kgre 864U tur
5, det ville give rigtig god mening at holde dem i drift. Jeg ved ikke
hvordan de andre ture ser ud da de kgres fra Nyborg.

Ligesa er det med 810U, vi har tidligere haft nedskzeringer pa ruten fra 3
omgange til 2, ville det sa ikke give mening at man kun skaere ned med 1
omgang, sa det der tilbage er 810U tur 4 — 10 samt 810U tur 12 - 9. da
det er de afgange med stgrste antal passagerer.

Jeg teenkte pa om man ikke kunne kikke pa 808U tur 6 — 8 og bytte om
med noget af det fgrste jeg har skrevet om, da der pa 808U tur 6-8 ikke er
den store antal pax. Sa er der flere med fra bade 832U/864U/810U,

Jeg ved at i skal spare og den er jeg med pa3, bare i ikke spare pa de
forkerte ruter.

Jeg elsker at kgre bus og har en rigtig god kontakt til mine passagerer, jeg
foler med dem, nar det ikke altid gar deres vej ;o( eksempel ( kunder der
skal til uni bor pa Sydlangeland har kgrte med os i mere end 10 ar og skal
lige pludselig bruge noget mere tid og skift for at komme pa UNI og sadan
er der en del der skal bruge laengere tid pa at komme pa UNI eller GYM.



Tak for at blive hgrt og haber pa det bedste



UDVIKLING
ASSENS

Fynbus
kommentar@fynbus.dk

11. oktober 2023
Heringssvar — Nyt regionalt rutenet

Udvikling Assens er en erhvervsforening med 375 medlemsvirksomheder pa Vestfyn, og efter
gennemgang af det fremlagte forslag til andringer i den regionale busbetjening pa Fyn og
Langeland, har vi nedenstaende bemeerkninger:

Selvom det er forstaeligt, at FynBus @nsker at optimere driften ved at fokusere pa ruter med hgjere
passagerantal, er det grundlaeggende helt afgerende, at den kollektive transport i de mindre byer
og landdistrikter ikke forringes.

Virksomhedernes udviklingsmuligheder:

En fleksibel, mobil og tilgaengelig arbejdsstyrke er af afgerende betydning for erhvervslivets
mulighed for stabil drift og lebende udvikling.

Det er et saerkende for den fynske erhvervsstruktur, at vi har mange mindre virksomheder, der er
beliggende uden for de starre byer, og det er selvsagt afgarende, at medarbejdere skal kunne
komme til og fra deres arbejdsplads uanset deres bopalsadresse.

Arbejdskraft er en mangelvare, og hvis offentlig transport ikke er fleksibel og tilgeengelig, kan det
resultere i, at virksomhederne har svaerere ved at tiltraekke og fastholde medarbejdere. Dette kan
fare til driftsforstyrrelser, lavere produktivitet og i sidste ende tab af konkurrenceevne.

Desuden kan begraenset transportadgang skabe en ubalance pa arbejdsmarkedet, hvor nogle
grupper, iszer dem uden egen bil, udelukkes fra jobmuligheder.

Vi opfordrer FynBus til at overveje de bredere skonomiske konsekvenser for regionens erhvervsliv,
nar beslutninger trasffes vedrgrende den offentlige transportstruktur. At sikre, at arbejdstagere let
kan pendle mellem hjem og arbejdsplads, vil bidrage vaesentligt til vicksomhedernes og dermed
regionens gkonomiske baeredygtighed.

Transport for bgrn og unge:

Det er afgarende at sikre, at barn og unge kan komme sikkert og palideligt til og fra skole og
ungdomsuddannelser. Dette gaelder sezerligt i Assens Kommune for betjeningen af campusomradet
i Glamsbjerg fra alle dele af kommunen. Uden palidelig transport kan mange studerende sta over
for betydelige barrierer for deres uddannelse, hvilket kan have langvarige konsekvenser for bade
den enkelte og for samfundet som helhed.

| lyset af disse betragtninger opfordres FynBus til at tage hensyn til de langsigtede sociale og
gkonomiske konsekvenser af de foreslaede asndringer og genoverveje strategien med henblik pa
at sikre en mere inkluderende og fleksibel offentlig transport, der tager hensyn til behovene pa hele
Fyn og ikke kun de omrader med hgjeste passagerantal.

Venlig hilsen

Udviking Assens

Willemoes’ Plads 3 - 5610 Assens - telefon 3012 8561- e-mail: post@udviklingassens.dk
Web: www.udviklingassens.dk / www visitassens.dk



Hgringssvar fra ungdomsradet

Kommentarer til “Fremtidigt regionalt trafiksystem”:

Det er generelt problematisk at offentlig transport bliver darligere, da det gar ud over unges
muligheder for at indga i faellesskaber, hvilket generelt er uhensigtsmaessigt med hensyn til unges
trivsel.

Flextur er for dyrt

Flextur og plustur draeber alt spontanitet, fordi man skal vide det to timer fgr

Nar der ikke er et alternativ, bliver man opfordret til at tage en tidligere bus, for at veere sikker p3
at komme hjem — selvom man sa gar glip af hyggen

Unge bliver presset til i hgjere grad at blive kgrt af foraeldre. Det er hverken godt for gran omstilling
eller unges selvstaendighed.

Det er kritisk at der ikke er nogen busser (pa pendlerruten) i weekenden.

Det er kritisk at der ikke er nogen busser (pa pendlerruten) efter kl. 17, da det i praksis umuligger at
ga til noget.

Det ville veere at foretraekke at hovedruterne ikke blev forbedret pa bekostning af de gvrige busser.
Det er en smertegranse for hvor meget man kan skaere ned pa en regionalbus/pendlerrute, for den
i praksis er ubrugelig.

Busserne er allerede sa darlige, sa mange unge mennesker ikke prioriterer at tage i skole, hvis de
kun har et enkelt modul pa skolen, fordi transporten tager uforholdsmaessigt lang tid. Fx bor en
gymnasieelev i Staby og gar i skole pa Midtfyns Gymnasium i Ringe, og transporten tager 3 timer
tur-retur, da det bestar af bus 111 til Hjallese, tog til Ringe og gang til gymnasiet. Pa vej hjem
kommer der ofte en halv times ventetid oveni, da undervisning og transporttider ikke altid
matcher.

Lige nu er der ikke ret meget vundet gkonomisk ved at tage bus frem for at have egen bil som ung.
Hvis busserne bliver dyrere, ryger ogsa det gkonomiske incitament, oveni den store forskel i frihed.
Hvis man som ung allerede har anskaffet en bil, skal der virkelig meget til for at det kan betale sig at
ga over til bus igen. Det skal vaere utroligt nemt og naesten gratis.

Forslag til endringer:

Det kunne vaere fedt, hvis man slet ikke behgvede at tjekke rejseplan, men bare kunne tage en bus
lige nar man vil, og det naermest var gratis. Det er drgmmen.

Man burde kunne tage plustur mellem knudepunkter altid, ogsa selvom der ikke indgar videre
rejse.

Det kunne vaere godt at der var mindst en sen afgang pa alle ruter, fx 111, sa man kan ga til noget
eller have fritidsjob. Den skulle kgre en gang mellem 20 og 22. Konkret vil det betyde, at unge
mennesker har mulighed for at deltage i foreningsliv, arbejde, indga i feellesskab osv, som ikke vil
kunne lade sig gare, hvis man altid skal na hjem ferkl. 17.

Der mangler en natbus, sa3 man kan komme hjem fra byen. Det gor ikke noget, at turen tager
hablgst lang tid, bare man slipper for at sove pa stationen.

For nogle af de unge er det for bgvlet at organisere samkgrsel gennem en app, og for nogle er det
ogsa for akavet at kgre med en fremmed. Andre ville ggre det, hvis der er nok tid at spare.

Hvis man vil have flere til at tage busserne, er de bedste incitamenter at der er mange busser og
billige billetter.



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Hgringssvar - regionalt rutenet
Dato: 22. november 2023 15:28:25

Mit svar tager udgangspunkt i de aendringer, der gnskes foretaget i Nyborg Kommune.

Nedskeering af busruter i en hvis grad er jo en forstaelig konsekvens af darlig gkonomi,

men ved at ga til den yderste yderlighed som fg@rste lgsningsforslag, vidner det mere om en
paniklgsning. Ved f.eks. at fjerne bustrafikken 100% i weekenderne for de sma
landsbysamfund i den nordlige del af kommunen, bidrager man for det f@rste til en effektiv
afvikling af landsbyerne. Da alternativet til bussen unaegteligt for mange vil veere en bil, ser
man i samme omgang stort pa den grgnne omstilling, ligesom man ser stort pa, at det
pkonomisk vil sla mange mennesker langt tilbage. Konsekvenserne pa den lange bane vil
blive omfattende.

Jeg pendler selv hver dag (ogsa i weekender!) pa arbejde, og jeg er dermed dybt afhaengig
af en stabil forbindelse til og fra Nyborg, hvorfra jeg rejser videre med toget. Af denne
grund er jeg stor modstander af det fremlagte forslag, hvor man gger trafikken sydpa, men
gor et kempe indhug pa de nordlige ruter, ligesom jeg er modstander af forslaget om flere
afgange uden for myldretid, hvor det arbejdende folk ikke benytter bussen.

Med venlig hilsen



Fra: £ldresagen Odense

Til: Kommentar
Emne: Til haringsmaterialet
Dato: 30. november 2023 15:32:22

Nedenstdende sendes pa vegne af bestyrelsen i Zldre Sagen Odense. Jeg er ikke selv
medlem af bestyrelsen, men er blevet bedt om at sende denne skrivelse.

Som udgangspunkt er det rigtig godt, at flere busser, vil kare noget oftere. Men
hvis der som udgangspunkt er stoppesteder, der bliver nedlagt, er der mange af
vores medlemmer, der ikke mere vil kunne benytte busserne. Mange er rigtig
darlig gaende og anvender en rollator.

At man pataenker at reducere busserne til kystbyerne i weekenden, er en meget
darlig lesning. Mange af vores medlemmer benytter netop disse busser til
familiebes@g og arrangementer og har ikke andre muligheder.

Stoppestedet pa Kochsgade ved nr. 23 (ud for /Eldre Sagens hus) samt
stoppestedet i Toldbodgade ved Seniorhuset, har vi et meget stort gnske om at
bibeholde.

Vores medlemmer, som ogsé ved nogle arrangementer benytter Seniorhuset, er i
forvejen blevet hardt ramt, da man nedlagde havnebussen. Kunne der veaere en
mulighed for at fa Citybussen til igen at kore forbi Seniorhuset?

Bestyrelsen
Aldre Sagen
Odense



24. oktober 2023
Horingssvar til BORGERHORING AF NYT REGIONALT RUTENET
Tak for muligheden for at komme med bidrag til fornyelsen af det regionale rutenet for busser.

I forhold til FNs verdensmal er verdensmal nr. 9 om at fremme baeredygtig infrastruktur samt
verdensmal nr. 11 om baeredygtige byer og lokalsamfund centrale for Assens og tilstadende
landomrader.

I forslaget til “Planstrategi 2023" for Assens Kommune beskrives levende lokalmiljger som en
milepael i strategien. Stedbundne kvaliteter, attraktive omgivelser og tid til det vigtige er de tre
fokusomrader, der tages afseet i. Planstrategien udstikker retningen for den fysiske udvikling af
Assens Kommune og understgtter Vision 2030 — Med Vilje og Hjerte.

Bosaetning, bdde i form af tilflytning og fastholdelse af borgere, forudsaetter en digital og fysisk
infrastruktur, der bakker op om sammenhaengen mellem by og land. Assens by kan umiddelbart
ses som godt stillet, hvis der kommer hurtige ruter fra Assens til Odense, Aarup og Middelfart,
men fadekaeden mellem Helnaes, Ebberup, Saltofte, Aborg m.fl. er afggrende for, at byen fortsat
udvikler sig. Det samme er fadekaeden til uddannelsesbyen Glamsbjerg, hvor hele Assens
Kommune har bakket op om, at der bade findes 10. klasse center, handelsskole,
handelsgymnasium og alment gymnasium. Her gar fadekaeden ogsa fra Bellinge til Glamsbjerg.
Alle bgrn og unge skal kunne komme i skole og tage uddannelse, uden at skulle kgbe en bil straks
de bliver 18 &r. Ofte er det foraeldrenes gkonomi, der belastes.

Assens Lokalrdd vil opfordre til at ggre hele systemet sa fleksibelt som muligt. Det betyder, at der
skal vaere hurtige forbindelser mellem Assens og Middelfart, Aarup og Odense. Fgdekseden fra
omegnen skal veere fleksibel og til samme prissaetning som hovedstraekningen. De store busser
skal kunne rumme cykler, igbehjul og selvfalgelig barnevogne. Fra de tilstadende omrader tilkobles
mindre busser, der ikke bruger s3 meget braendstof som store. I tyndere omrader kan det veere
kombineret med flextrafik, men igen til samme prissaetning som hovedlinjen, uanset hvor og
hvorndr der kgres. Nogle vil straks indvende, at chaufferlgnningen er den samme i en stor som i
en lille bus. Men omstillingen skal i gang, ndr vi ved, at behovet for store busser er voldsomt
reduceret i lgbet af dagen. De fgrerlgse kgretgjer er ogsa pa vej.

Det er afggrende, at bookingsystemet bliver som rejseplanen eller DSB’s app. Man kan indtaste
nogle start- og slutadresser med tidsangivelse. Herefter kommer der forslag frem til karsel og pris.
I tog kan man fa scannet sin billet p& DSB Appen. Eller man kan bruge rejsekortet fra stationerne.
Prisen her er dog ofte markant dyrere, fordi den ikke giver mulighed for at anvende orange
billetter.

www.assenslokalraad.dk



Der skal veere sikker opbevaringsmulighed for cykler og Igbehjul. Der er ikke behov for udlejning
af cykler. Det anbefaler vi, at andre tager sig af. F.eks. som nu, hvor cykelhandiere udlejer til
turister og borgere.

For Assens er det vigtigt, at der kan kobles direkte pa IC tog, f.eks. i Aarup og Middelfart. Som det
er nu, karer de fleste til Nyborg, hvor bilen stilles. Det tager en time at kare dertil, inden man kan
komme med toget til f.eks. Kgbenhavn. Til den jyske side er det typisk Middelfart.

Der bgr arbejdes p3, at der er en pastigningsmulighed til IC toget fra Aarup station, der ligger vest
for Odense, ligesom der er en pastigning i Langeskov gst for Odense. Odense er ikke relevant,
fordi det tager for lang tid at komme til centrum — ogsd i bus. I bil er det ikke muligt at finde
parkering — og det koster dyrt.

S3 en anbefaling er ogsd at treekke Odense ud af ligningen, nér der tales om koblingen til
togforbindelser.

Og et stort ja tak til elbusser!

Bedste hilsen

www.assenslokalraad.dk
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Til

FynBus

Tolderlundsvej 9
5000 Odense C

Broby, den 3. december 2023

Heringssvar angdende beskcering af busforbindelser: "Fremtidigt regionalt trafiksystem®

Vi p& Haarby Efterskole og Broby Fri- og Sportsefterskole har med stor beklagelse gjort os bekendt med FynBus'
nye "masterplan for koliektiv trafik" med planeme om at beskcere yderligere i de regionale busruter pd& Fyn og
scerligt planerne for de sdkaldte "pendierruter”.

Med planerne om, at pendlerruterne kun skal kere i tidsrummene fra kl. 7-9 og 15-17 pd hverdag og slet ikke i
weekenderne stdr vi ansigt til ansigt med alvorlige konsekvenser for lokalsamfundets borgere, virksomheder og
ikke mindst for de skoler, som vi repraesenterer i dette haringssvar.

Busforbindelserne er skolernes livsnerve og det gcelder bade for friskoler og efterskoler. For friskolens
vedkommende forsvinder skolens muligheder for at benytte kulturelle og idraetsmcessige tilbud i Odense og
Faborg, hvormed vores tilbud om dannelse af skolebarnene forringes. For efterskolerne, vil det betyde
veesentlig ringere evne til at tiltraekke nye elever, da deres muligheder for selv at fragte sig til efterskolen
sendag aften forsvinder fuldstcendig. Hvert &r optager Haarby Efterskole 127 elever og Broby Sportsefterskole
150 elever, som ikke kommer fra skolernes ncermiljg. En forespgrgsel blandt Broby Sportsefterskoles elever viser,
at 90 ud of de 150 elever er afhcengige af indimellem at kunne benytte bussen til skolen sendag aften, mens
det samme gcelder for 73 ud af 127 elever p& Haarby Efterskole. Vi forudsiger derfor, at nedicegningen af
weekendruterne vil betyde en nedgang i elevtallet med cergerlige konsekvenser for skolerne som
arbejdspladser og virksomheder. | Nr. Broby udger Broby Fri- og Sportsefterskole byens sterste arbejdsplads.

Vi er desuden vidner til alvoriige konsekvenser i de smd lokalsamfund i Faaborg Midtfyns kommune af denne
nedgang i busafgange, som vi har set over drene og som tilsyneladende kun fortscetter.

Der er ifgige haringsmaterialet planer om at tilircekke flere kunder i den kollektive buskearsel. Hvis det er et reelt
maAl, s& er FynBus pd vej i den helt gale retning. | jeres figur 4 fremgdr det at "Frekvens, daekning” er den
primcere driver til flere kunder. Vi har nu i &revis i vores omrade set til, at busruterne ar for ér er blevet feerre og
feerre. Af erfaring ved vi, lige sa vel som jer, at dette igangscetter en adfcerdsmekanisme, hvor det at tage
bussen hen ad vejen end ikke lcengere tages i betragtning som en mulighed, ndr man planlcegger sin
fcerden, fordi erfaringen efterhGnden siger, at der sandsynligvis alligevel ikke er en passende afgang af fa. Det
er en nedadgdaende spiral, hvor feerre afgange bliver selvforstcerkende og medfarer endnu faerre kunder. Skal
den kollektive transport sikres fremgang — som det erklcerede mal jo er — s& skal man kunne regne med, at der
er busafgange at f& = "frekvens og dcekning”!

I hgringsmaterialet fremgdr det desuden, at Region Syddanmarks forventning til FynBus er: "At betieningen af
uvddannelsessagende har hgj prioritet” og "At betjeningen sker ud fra et princip om f& stop - hurtigt frem.”

Her oplever vi, at FynBus ikke lcengere lever op til sin forpligtelse overfor regionen. Som et eksempel kan gives -
igen baseret pd egen erfaring — at hvis man som ungt menneske bor i Brobyvaerk og skal made ind p& sin
ungdomsuddannelse i Odense kl. 8.15, med et busskift pd Odense Banegard, s& skal man med bus kl. 6.13,
AltsG mere end to timer inden madetid. Det samme gcelder hjemturen. S& man ma altsé forvente over 4 timers
pendling dagligt. Det mener vi pd ingen made lever op til at "betjene uddannelsessagende” med "et princip
om fa stop - hurtigt frem.” En fremtid, hvor det derudover slet ikke er en mulighed for et ungt menneske at f&




besag af skolekammerater eller komme hjemmefra og made andre unge i weekender, betyder social isolation
af lokalsamfundenes ungdom.

Konsekvensen er, at lokale forceldre til unge mennesker m& overveje fraflytning fra omradet for at opretholde
et rimeligt og afbalanceret liv, hvor transporttid ikke overtager en urimelig andel af tiden og hvor socialliv kan
opretholdes.

Som det nok kan Iceses, er det med dyb frustration, at vi sender jer dette haringssvar. Vi h@ber at blive hert.

Med venlig hilsen,

Broby Fri- og Sportsefterskoles bestyrelse & Haarby Efterskoles bestyrelse & ledelse
ledelse



Nr. Broby 30-11-23

Horingssvar vedr. nedskaring i busruter

Pa vegne af borgerne i Nr. Broby og andre bergrte, har Nr. Broby Lokalrad
udarbejdet fglgende hagringssvar.

En nedskeering i busruterne til og fra Nr. Broby vil have en stor og betydelig
pavirkning af dagligdagen for byens borgere.

Det er for flere den eneste mulighed for at komme til og fra Nr. Broby, bade i forhold
til arbejde og i forhold til skole/socialt liv og fritidsaktiviteter.

Mange unge mennesker tager bussen for at kunne opretholde sociale reletioner til
bade venner og familie og for at kunne deltage i fritidsaktiviteter og vil blive afskaret
fra dette, hvis ikke de kan bruge offentlig transport.

Nr. Broby vil blive endnu mere afskaret og det vil potentielt kunne have betydning
for, om ny tilflyttere fravaeiger at flytte til Nr. Broby, da det at bosaette sig her vil
betyde at man skal have 2 biler og skal palaegges yderligere transport i forhold til at
hente og bringe barn til og fra aktiviteter.

Det ramte allerede hardt da der blev skaret i busruterne sidste gang, da det
indskraenkede mulighederne for at kunne komme til — og fra Nr. Broby i
aftentimerne bade i hverdag og weekender. Med udsigt til at der bliver skaret mere
og busserne helt fijernes i weekenderne, er der mange der bliver stavnsbundet til
byen, hvilket ikke er attraktivt for et bysamfund som det vi har i Nr. Broby.

Muligheden for Flextrafik er ikke udbygget nok, da det ikke giver samme mulighed
som med bussen — her teenkes der isaer pa transport mellem forskellige zoner.
Derudover er kendskabet til Flextrafik og de muligheder der er der, meget
begraensede, da det ikke er et kendskab der er bred udbredt.

Mvh. Nr. Broby Lokalrad

Herunder fremgar et udpluk af de tilbagemeldinger folk er kommet med:

For at forsta mit perspektlv vil jeg gerne Ilge praesentere mig selv kort. Mit navn er

Jeg er 21 ar gammel og y. lgennem mine
ungaomsar havde jeg fritidsinteresser i Haarby vy vai uerfor dybt afhaengig af bus
110. Den skuffede pa nogle parametre og i 2019 lavede jeg to indslag i samarbejde
med TV2 omkring at jeg matte vente halvanden time efter hver undervisning i
Haarby for at komme sglle 10 km til Broby om aftenen.



Dem som bliver hardest ramt er de unge som ikke kan komme nogen steder. Nar de
unge skal pa ungdomsuddannelse, kommer dem fra vores omrade enten til Faaborg
eller til Glamsbjerg.

De kunne vaelge et gymnasium i Odense men det centrale fordelingsudvalg sender
dem tilbage til et af de farnaevnte gymnasier.

Det haenger ikke sammmen med busruterne. Derudover bliver de unge stavnsbundet
hjemme og har ikke mulighed for at ga til sport eller anden aktivitet med deres
skolekammerater, for de kan ikke komme hjem fra skole, hvis de deltager i aktivitet
som gar ud over normal skoletid.

Jeg afholder mig fra at skrive om den betydning det har pa hele samfundet, med
polarisering i byerne, med de problemer det medfare og affolkningen pa landet og
udelte konsekvenser af det.

Det var lige en hurtig morgen kommentar

Haber at | kan bruge noget af det &

Jeg star selvfolgelig til radighed, hvis | gnsker at fa uddybet noget eller der er noget
som ikke er forstaeligt

Jeg kunne se, at i gerne ville have forskellige holdninger vedrgrende den mulige
nedskeering af busruterne 110/111, sa her far i min:

Jeg synes det er for darligt! Det gor at mange af de sma lokalsamfund naermest
kommer til at uddg, da mange, specielt unge mennesker, er praktisk talt afhaengige
af busserne. Bus 111 gar for eksempel, at unge, der bor i Broby kan ga pa enten
gymnasiet eller i grundskole inde i Faaborg. Den gear, at skoleklasser, der skal pa
klassetur, i biografen eller noget helt tredje, kan komme til Faaborg eller Odense.
Jeg tager selv 111 ind pa ghavsskolen hver morgen, jeg tager 111 til Odense hver
uge for, at jeg kan vaere en del af mit ungdomsparti, s en reducering af kgretiderne
ville have fatale konsekvenser for mig og mine jeevnaldrende.

Jeg er med pa, at man gerne vil spare penge, men det hjeelper ikke, hvis det gor, at
folk ikke flytter til de sma byer, og lokalsamfundende uddar!

Rute 110-111 er et meget vigtigt bindeled fra Nr. Broby til Odense og
Assens/Faaborg. Uden den forringes forholdene for beboerne i byen maerkbart.



Sidenr A= ardat ~2~* “1are og mere ned af bakke. Nar jeg fik tidligere fri fra

'y jeg vil veere hurtigere hjemme fra skole ved at ga de 9,5 km
end at vente og tage bussen. Det resulterede i at de fleste af mine
klassekammerater anskaffede sig biler og brugte det som deres primaere
transportmiddel. Det er aergerligt og klimaskadende at Fynbus skeerer tiltraekkeligt
ned sa vi unge ikke laengere far gavn af den kollektive trafik.

Nu er jeg flyttet til Odense og er derfor mere end nogensinde afhaengig af at
busserne kgrer og kan fragte mig fra A-B pa de pageeldende tidspunkter det er
nadvendigt.

Ved at skaere yderligere i rutenettet fratager det mig muligheden og fleksibiliteten at
besgge mine foraeldre og venner i weekend og ger det fuldsteendigt umuligt for mig
at komme hjem til teaterundervisning tirsdag aften og til og fra aveweekenderne.
Jeg foler mig svigtet af den kollektive trafik og synes det har sin ret at forlange
mere og bedre.

Jeg ved at der pa visse afgange ikke er passagergrundlag for at en hel bus kgrer
rundt, men derfor kan man stadig ikke negligere bade ildsjaele der arbejder efter
skole og derfor ikke har mulighed for at komme hjem fordi uddannelsesbusserne er
for snaevre, dem der har en fritidsinteresser de brander for og den der gar en
forskel for kommunen med frivilligt arbejde.

Prioriter ungdommen og bevar busserne!

Det er i min optik en keempe falliterkleering at nedlaegge busruter i landdistrikter. Det
giver ingen mening, tvaertimod skal vi udbygge! Sa busserne kgrer vaesentlig flere
gange i timen til bade Assens, Faaborg og Odense. Sa vi kan stoppe og give
privatbilismen en kaampe konkurrent!

Som det ser ud med forslaget, er der intet alternativ. Stram venligst op.

Her er et indlaag/kommentar til hgringssvaret om Busruterne eller mangel pa samme.
Det er en meget snaver og gammeldags holdning til arbejdstid, der bliver lagt for
dagen, nar Fynbusplanleegger med at pendlere kun tager afsted mellem 6-9 og
kommer hjem mellem 14-17

Hvad med dem som star i forretning, eller dem som har aftenarbejde.



<. .. rtil 2 teenagere, der flittigt bruger ruten med deres venner. Jeg bruger den
ogsa lejlighedsvis selv. Det vil vaere et kaampe tab, hvis den blev nedlagt.

Det er en katastrofe for vores by og kontakt ud ad til. Jeg er meget ked af det

Det bliver naermest umuligt at bo i Nr. Broby uden at kunne kgre bil. Og for vores
vedkommende umuligt at fa besgg af vores barn som ikke har bil. Vi har desuden en
del sf de aeldste barn der tager bussen til badminton - og vil blive afheengige af at
foraeldre kan hente og bringe.

Jeg har en ansat i salonen og hun har ikke bil, sa hun har ikke mulighed
for at komme pa arbejde nar de nedleegges.

Jeg vil ogsa veere ked af det hvis de nedlaegger de 2 ruter sa kan jeg ikke komme pa
job og andre steder udenbys.

Det er ikke fedt for dem der er Tilflyttere i haringen og treekke pa ®
Jeg har bil, men kan ikke overskue og kare bil i Odense.

Sa hvis jeg skal noget i Odense, tager jeg bus.... Og jeg bor sa i Allerup, hvor den i
forvejen ikke kgre seerlig tit.

De skeerer os mere og mere fra omverdenen. Vi hgrer snart til udkantsdanmark.



Det er skidt at skrue for meget ned pa busruterne.

Hvad fanden er det for noget lort! Hvis de gar det, sa greeder jeg.




PETER
Assens den 03. oktober 2023 WILLEM ES
NMuogs”

SXOLEN

HORINGSSVAR FRA SKOLEBESTYRELSEN VED PETER WILLEMOESSKOLEN VEDRGRENDE
FORSLAG TIL NYT REGIONALT BUSNET.

I forbindelse med hgring om regionalt busnet gnsker skolebestyrelsen ved Peter Willemoesskolen at
gare indsigelse.

Vi antager at forslaget kommer til at ramme mange af omrddets unge og dermed den mdlgruppe, der
bergrer Peter Willemoesskolens nuvaerende, fremtidige og tidligere elever. Samtidig vil forslaget kunne
forringe fremtidsudsigterne for, at praktikanter valger vores skole som uddannelsessted.

Hvis forslaget gennemfares, vil det derudover ogsd fd stor indflydelse pd skolens muligheder for at
rekruttere arbejdskraft fra f.eks. Aarup, Vissenbjerg og Odense.

o Idet fremlagte forslag ser vi at det igen er udkantsomréderne, som rammes hérdt med
store serviceforringelser for borgerne til falge. Det kan synes paradoksalt at nedprioritere
omréder, der tveertimod har behov for en styrket infrastruktur.

Vi gnsker, at Fynbus og Region Syddanmark retter opmarksomhed mod, at det ikke kun er transport til og fra
ungdomsuddannelserne der er behov for. Det er vasentligt i denne sammenhaeng, at man ogsa taenker pd de
unges livi et helhedsperspektiv. Stzerke relationer opbygges og afvikles ofte uden for almindelig mgdetid pd
ungdomsuddannelserne og hos kammeraterne. Mange uddannelsestilbud ligger i Odense og hvis de unge skal
fastholdes i uddannelserne, s er besparelser pa busruter ikke optimalt, men derimod en barriere. I en tid, hvor
de unges trivsel netop seettes i hgjsaedet, er det problematisk, hvis manglende busdrift reelt gar at de unge ikke
kan deltage i de fxllesskaber, der har tilknytning til uddannelserne.

Mulighederne for at deltage i fritidsaktiviteter og finde fritidsjob rundt omkring i kommunen og regionen vil
samtidig udfordres og forringes. Dette ser vi allerede eksempler pd, hvor de unge i bestemte tidsrum ikke har
mulighed for at byde ind med vagter p& arbejdspladsen. I en tid hvor der ribes op om, at alle skal bidrage og
arbejde mere og hvor tilbud er spredt rundt omkring i kommunen, mister vi her en sammenhzang. De unges
muligheder for at bevage sig f.eks. direkte fra Assens til Aarup og Vissenbjerg findes ikke og vi opfordrer
derfor til, at man taenker dette faktum ind i de fremtidige planer.

Det er samtidig bekymrende at besparelserne kan vare med til at initiere en negativ social ulighed, hvor
uddannelsesmulighederne efterhinden kun bliver for de velstillede, der kan stille bil til riddighed for deres
bern. Set i et klimaperspektiv virker det ogs4 til at Fynbus og Region Syddanmark er pé afveje, ndr man taenker
pd planerne om at omkostningsreducere. Det fremlagte besparelsesforslag vil pd den lange bane kun fgre til
mere privatbilisme og dermed endnu flere biler p3 vejene. Bide klimaet og Danmarks ungdom har brug for, at
der tankes visionzert og investeres i fremtiden. | stedet virker det desvaerre til, at man er i gang med at udhule
mulighederne og skabe isolation til omverdenen.

Udkantsomraderne fortjener at kunne bidrage og vere med til at skabe liv og nye muligheder. Byen har brug
for de unge bade nu og i fremtiden. Fra skolebestyrelsens side vil vi derfor opfordre til, at Fynbus og Region
Syddanmark tager besparelsesforslaget af bordet og optimerer driften pd anden vis.

P4 vegne af skolebestyrelsen ved Peter Willemoesskolen,

4
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Fra:

Til: Kommentar

Emne: Sendag aften..
Dato: 19. september 2023 16:21:54
Jeg blev rostet.. Jegbori ™~ - ., jeg skulle hjem fra min lillebror i KBH.

sendag aften, og fandt ud ar, at bussen hjem til mig, kun kerer hver anden time..
@v - hvor blev jeg skuffet, og fik lyst til at flytte igen...

Skuffede hilsner fra

Sendt fra Qutlook til Android



Fra:

Til: Kommentar
Emne: nyt rutenet
Dato: 8. september 2023 05:12:27

Sendt fra Mail til Windows

Jeg bor i Nr Broby, og kan sagtens forsta reduceringer i busdriften.

Lige nu har vi til hverdag bade linie 110 og linie 111, disse vil begge blive reduceret, forstaeligt
nok.

Men at fjerne begge linier med 100% i weekender, er for mig og mange andre fuldstzendig
uforstaeligt og uacceptabelt.

Det betyder jo for rigtig mange mennesker, at fra fredag til mandag morgen, vil der i princippet
vare , nul mulighed for at komme til f.eks Odense-Faborg eller Assens.

Det ma vaere muligt i weekenderne at bevare 1 formiddags samt 1 eftermiddags samt 1
aftenafgang i begge retninger pa begge linier.

Mvh ~



Trafik- og vejafdelingen

M i d d e I f a r t Middelfart K%Ttrgrl:’ng

5500 Middelfart
KOMMUNE www.middelfart.dk

T ovr: 29189684
Fynbus

Tolderlundsvej 9

5000 Odense C

Dato: 22. november 2023
Sagsnr.: 2022-010114-77

Haringssvar pa "Fremtidigt regionalt rutenet”

Middelfart Kommune har i forbindelse med fremsendelsen af materiale pd “Fremtidigt regionalt
rutenet” fra FynBus, behandlet udkastet i Teknisk udvalg den 10. oktober 2023 og efterfglgen-
de gennemfgrt en hgring ved relevante parter. De indkomne hgringssvar er blevet behandlet
pa Teknisk udvalg den 12. december 2023.

Af de indkomne hgringssvar fremgar det blandt andet, at

e det findes aergerligt det er ngdvendigt at nedlaegge ruter. Det fremmer ikke vaeksten af
passagerer og kan skabe negativ vaekst.
der er brug for et stabilt rutenet med mange afgange og f3 skift.
mange unge er afhaengig af Plustur/Flextur for at komme til en uddannelsesrute. Det
kan blive en barriere for nogle unge, ndr de skal tage en ungdomsuddannelse.

e der er en generel bekymring for nedprioritering af offentlig transport i landzonen.

o der udtrykkes dyb bekymring for forslaget til at nedlaegges afgange pa uddannelsesru-
terne der betjener Fjelsted Harndrup omradet. Det er eneste mulighed for at komme til
ungdomsuddannelser i Middelfart og Erritsg.

o der gennem arene er sket en besparelse pa den kollektive trafik og en fjernelse af de
planlagte ruter, vil betyde en yderligere begraensning af mobiliteten.

o den kollektive trafik bgr fremmes sa der taenkes grent og reduceres CO2 i forhold til
klimaforandringerne. En nedlaeggelse kan betyde en gget privatbilisme.

o den Kollektive transport ogsa er afggrende for lokalskonomien. Den ggr det muligt for
borgere at pendle til arbejde og uddannelse samt tilgd lokale virksomheder.

e det specielt ses som en stor ulempe, at fjerne afgangen 17.07 fra Vissenbjerg og af-
gang 05.52 fra Middelfart Station, da de forventes af stor vigtighed for den udvikling
der er i gang omkring Grgnnemose.

o nedlaeggelse af ture haenger darligt sammen med FynBus “fokus pa "skaffe flere kun-
der", ndr der af materialet fremgar, "at kollektiv transport skal med ture udggre et reelt
valg"

e Plustur og flextur ikke ses et reelt tilbud til kunderne og det bgr gentankes

Teknisk Udvalg finder det ogsa bekymrende, at der er lagt op til en reduktion i antal afgange
pa de bergrte ruter og hvad det kan medfgrer, men har samtidig forst3else for Region Syd-
danmarks gkonomiske ramme.

Med baggrund i den udvikling der er sket for den kollektive trafik i de senere &r, bgr FynBus
a2ndre fokus fra at veere et trafikselskab til at veere et mobilitetsselskab.

Hvis det skal lykkes med at fa flere i busserne, vil det kraeve at der indtaenkes mobilitet i flere
former. Det vil desuden vaere en vigtig pointe, at tiltagene skal tage udgangspunkt i det bor-

1af2



gernaer, altsd i et udefra og ind perspektiv: hvad skal der til for at fa flere af malgrupperne til
at benytte tilbuddene.

Middelfart Kommune indgdr gerne i en konstruktiv dialog omkring dette, i forbindelse med, at
byrddet for budget 2024 har besluttet, at der skal ses naermere pa den kollektive trafik og mo-
bilitet i Middelfart Kommune.

Venlig hilsen

Formand for Teknisk udvalg Birektar for Teknik- og miljgforvaltningen

en del af rekantomraadet
2af 2



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Bus fra hgjby Odense s.
Dato: 2. oktober 2023 21:13:12

Lad vare med at fjerne flere busser. Bor i Odense s med 5 km til letbanenettet. Forst bliver
det skaeyot busser af sa de kere 1 gang i timen. Og nu vil i skere yderligere 33 %. Helt
arligt. I vil have flere til at bruge letbane systemet men i skerene busserne. Der blev
skrevet i ugeavisen at man ville skare i busserne i letbefolket omrader i Odense. Men
Odense s vokser. Det er mangel pa boligere herude og der bliver bygget. I forvejen. Hvad
er meningen at i begranser folk mere og mere.

Hvis vi skal kunne komme ud til letbanen og benytte den. Sa hjelper det ikke noget og
skare i busserne. Flere i hajby finder alternativer de ikke har rad til da busserne kere mere
og mere elendigt. Det er blevet svaere tidsmassigt og na pa arbejde. En bus kere kl 7.07,
7.15 og 7.54. Det er helt helt i hampen. Hvorfor far man ikke lavet sa det passer bedre. Der
er ogsa bern der gar pa hjallese skolen. De skal enten sidde | time og vente pa skolen eller
komme for sent. Det burde kunne lade sig gore og teenke mere praktisk. Det gamle busnet
fungeret. Ogsa med tider.



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Nedlzegning af busruter
Dato: 4. oktober 2023 16:29:15

Som bosiddende tzt pa Nr.Broby, er jeg rigtig ked ad, at rute 110 og 111 omdannes til pendlerruter. Det
fratager os muligheden for en Odense tur uden bil i weekenden eller om aftenen. Letbanen har gjort det
besvarligt at kere ind til centrum, parkeringsafgifterne skal stige markant, og visse biltyper ma ikke laengere
kere til bymidten. Med vores born bosiddende i Kebenhavn, vil vi ogsa vare nod til at afhente dem i Odense,
nar de ankommer eller skal hjem med tog i weekenden. Alt i alt vil det give mere biltrafik i centrum, hvilket vel
er det man arbejder henimod at mindske.

Er der tenkt i besparelser ved at kore i mindre busser og fxrre afgange? Ved at have enkelte afgange i
weekenden Ahnes der trods alt en mulighed for at komme frem og tilbage, hvis man ikke har bil.

M.v.h.

Sendt fra min iPad



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Vedr. hgring busdrift

Dato: 12, september 2023 14:14:59

Kommentarer til evt. omlagning af regionale ruter:

Ruterne 110 og 111 har allerede veret udsat for en kraftig reducering. I kalder det
"pendlerruter”" og mener, at sé er det nok at sikre busdrift 7-17. Men vi pendlere er altsa
andet end uddannelsessggende. Vi er nogle, der har et "voksenjob", men bade tenker pa
gkonomi og milje, og derfor gerne vil benytte (og stette) offentlig trafik, men det bliver
svarere og sVErere.

Pendlere er ogsa os, der arbejder om aftenen og i weekender.

Derfor haber jeg, at de to ruter ikke bliver udsat for yderligere besparelser - derimod ser vi
gerne flere aftenafgange genindfort.

Med venlig hilsen *



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Kommentar til hgringssvar
Dato: 3. oktober 2023 08:37:11

| alt 101.000 passagerer med relation til Faaborg-Midtfyn Kommune skal finde alternative
Igsninger. Af disse forventes 72.000 passagerer helt at bortfalde.

Som pendler bosat i Faaborg-Midtfyn Kommune er det rystende at laese denne linje. Jeg arbejder
i Odense og er helt afhaengig af at kunne benytte ruterne 110/111 for at komme pa arbejde.
(pga. skiftende arbejdstider ogsa aften og weekend) Med reduceringen i januar blev det allerede
sveert at fa arbejdstiderne til at ga op, og jeg ma sige nej til aftenarbejde, da den sidste bus gar
fra Odense 20.25.

Jeg synes man helt glemmer os pendlere i denne besparelse. Der er primaert fokus pa
studerende og aldre, men vi er ogsa en stor andel pa arbejdsmarkedet, der har behov for et
ordentligt rutenet, med et fornuftigt antal af afgange (og ikke alle arbejder 8-16)

Der er ogsa en tendens til, at man helt glemmer den grgnne omstilling, klimapolitik og en
ordentlig infrastruktur, ndr det handler om gkonomi.

Husk vi er mange, der er afhaengige af en fornuftig busdrift, og hvis | vil have flere over i den
offentlige trafik, sa handler det om at ggre det mere attraktivt- ikke det modsatte.
Sa bevar 110/111 som et minimum med de afgange, der er nu !



Fra:

Til: mm r

Emne: Hgringssvar omkring det nye busnet
Dato: 15. november 2023 01:05:43

Jeg kan forstd, at Fynbus gnsker at spare / nedgradere rute 110/111 til en pendlerrute,
samtidigt med at Odense kommune gnsker at spare linje 35 vaek mellem Hjallese St. og
Skt.Klemens.

Kigger man pa tallene for pastigere i 2022, s3 ligger tallene ifglge Fynbus pd 10.400
pastigere ved Skt.Klemens Skolen, og det gzelder alene for regionalruterne 110/111. For
begge ruter ligger stoppestedet "Skt.Klemens Skole" pd top 5 over de mest benyttede
stoppesteder. Hvor mange der benytter bybussen kender jeg ikke til.

I gjeblikket er der desuden op til 5 afgange i timen fordelt mellem bybus og
regionalruterne, det ma uden lige betyde at der er et kundegrundiag for at opretholde
en form for bustrafik hertil.

Det vil vaere et kaampe problem, hvis der slet ikke findes busser i Skt.Klemens. Det er et
mangfoldigt omrade med over 3000 indbyggere samt en skole med over 400 elever.
Skolen blev endda i sin tid reddet fra lukning, da der blev byudvikiet i omr@det omkring
skolen.

Jeg foreslar at ruten deles op saledes at den kgrer Hjallese St og ad nuvaerende
ruteforlgb til endestationen i Skt.Kiemens, og derfra videre ad Stenlgsevej til Fangel
Bygade, hvor der kan vendes ved forsamlingshuset. En sadan rundtur kan ggres pa 30
minutter ifglge nuvaerende kgreplaner. Det betyder ogsa at borgere i Fangel far
mulighed for at komme til Skt.Klemens og foretage diverse indkgb, da der ikke er
indkgbsmuligheder i Fangel.

I mit forslag nedlaegges nuveerende linje 35 mellem OBC og Hjallese St., og i stedet kan
nuvarende linje 85 til Hgjby overtage den del af straskningen, hvilket efterlader rute
141 alene pd Dalumvej, men som i det nye busnet far flere afgange og i dag deler en del
af ruteforlgbet med linje 85.

Det m3 alt andet lige frigive nogle kareplanstimer uden at det gar ud over et stort
omrade som Skt.Klemens, som alts3 star til at blive et af de stgrste beboede omrader i
Odense kommune uden ordentlige busforbindelser.

Jeg er selv opvokset i Skt.Klemens og boede der i 18 ar - frem til 2009. Jeg har stadig et
behov for at besgge blandt andet Stenlgse Kirke. Dengang var der hverken en Netto
eller butikstorv, alle disse tiltag er kommet op gennem 2010'erne, og som ggr, at
Skt.Klemens er blevet et mere attraktivt omrade for isaer bgrnefamilier.

Jeg hdber at mit forslag bliver taget med til overvejelse.

Med venlig hilsen / Best regards



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Vedr. besparelse

Dato: 23. november 2023 18:03:51
Hej Fynbus

Please ikke spar pa rute 110, der er min livline til Odense, hvor jeg arbejder i butik, og har
bade vagter til kl. 19 pa hverdage og til kl. 15 nogle lerdage. Jeg har ikke andre muligheder

for at komme pa arbejde :-(
Jeg savner ogsa aftenafgangene, haber de kunne blive genindfort.

Venlig hilsen fra



Fra: _ N
Til: mmentar

Emne: Nedlaeggelse af busrute 110 i weekenden
Dato: 22. september 2023 17:07:12

[ glemmer helt at der er unge mennesker i Assens kommune der tager pa uddannelse i
Odense, og i weekenden er de afth@ngig af busserne for at vaere sociale.
Haarby/Ebberup bliver jo total isoleret fra deres kammerater. De kan hellere ikke gé pa
café med deres kammerater efter skole af frygt for ikke at kunne hjem om aften.

S4 kan forzldre jo ikke lave andet end at kere frem og tilbage; det kan jeg godt lere de
unge at vaere selvstendige og uafthengig.

Og det er hellere ikke med til at mindske co2en.

Det er sgu en ommer

Sendt fra min telefon



Ebberup Skole, Bornehave og Vuggestue

26.sept. 2023

Heringsbrev vedr. forslag til nyt regionalt busnet
Vi har pd bestyrelsesmade d.25. september droftet forslaget til nyt regionalt busnet.

P4 vegne af bern og unge i Assens Kommune kan det vaekke bekymring, nar der
reduceres i rutenettet.

I forvejen er mulighederne for offentlig transport begranset, nar man skal feerdes
internt i kommunen eller ud af kommunen - f.eks. mod Odense eller Middelfart.
Hvis man har et enske om, at der skal veere oget bosztning i kommunen, si
understatter det ikke, at familier veelger vores omrade til, hvis der ikke er
bevaegelsesfrihed via offentlig transport. Endnu engang skavvrides vilkirene mellem
land og by.

Serligt i vores omrade, er det bekymrende at betjeningen af straekningen Assens —
Haarby — Odense reduceres. Det rammer i hverdagen mulighederne for vores skole- og
daginstitutionsbern ift udflugter ud af huset. I weekenderne reduceres denne rute med
100%, hvilket begreenser barn og unge ift fritidsliv, at der slet ikke laengere vil veere en
bus pa den straekning.

Feellesbestyrelsen i Ebberup foreslér derudover, at priserne sattes ned, s det bliver

mere attraktivt at bruge rutenettet.

Pa vegne af Fellesbestyrelsen

Skolevej 4 - 5631 - Ebberup
TIf.: 6474 7755



Fra:

Til: nwementar

Emne: Kommentar til det nye regionale busnet. Hgringssvar
Dato: 4. december 2023 22:12:53

Til Fynbus.

Det er med virkeligt stort vemod og beklagelse, at jeg erfarer, at Fynbus har fremlagt planer om
nedskaering pa Rute 111 og rute 110. Derfor dette heringssvar, som hajst sandsynligt ikke far de
ansvarlige til at aendre politikken pa busomradet, men som skal udtrykke min sergrelse og frustration
for udviklingen/afviklingen af den kollektive trafik i mit lokalomrade, savel som pa andre
nedskaeringsramte omrader pa Fyn.

Jeg har altid talt den kollektive trafik op og vaeret en giad og tilfreds kunde m.h.t. den service, der
hidtil har vaeret til radighed i mit lokalomrade i

Jeg har med stor fordel og til gavn for klima og milje benyttet mig af bussen pa vej til erinder i
Odense, Faaborg og Assens det veere sig hospitalsbehandling, kulturtilbud eller mader i omradet.

Dette vil fremover blive meget begrzenset i tilgaengelighed, nar aftenture og weekendture er en saga
blot.

At bo pa landet bliver en dgdsspiral for beboere og tilflyttere savel barn, unge og eldre, der vil gere
brug af indkgbsmuligheder, servicetilbud og teater- og sportsarrangementer af diverse art.

Med muligheden for at medtage cyklen i bussen er mange byture foretaget nemt og bekvemt uden
forurenings- og parkeringsproblemer.

Seerligt izrdage har vaeret egnet til at tage barnebern med pa museumsbesgg og deslige.

Det vil i den grad vaere et afsavn af rang.

Det er meget trist, at betjeningen af landdistrikter er blevet ofret til fordel for fokuseringen pa
bytrafikken. At den negative udvikling er accelereret efter kommunalreformen er et faktum.

Med henblik pa klimaforandringer bar samfundet herunder Fynbus’ bestyrelse tage de nadvendige
forholdsregler og prioritere den kollektive trafik, gerne med konkurrencedygtige priser, der vil gore
privatbilismen til et mindre gunstigt alternativ.

Det bliver en trist dag, hvor Fynbus ikke laengere varetager transporten i mit lokalomrade i Staby ved
Norre Broby.

Dette er et hjertesuk fra en Fynbus-fan og bruger.
Laenge leve Fynbus - eller eret vaere dens minde!!!



Fra:

Til: _}ggmmgn;g[
Emne: Rute 110
Dato: 30. oktober 2023 21:13:19

Hvordan skal man som bruger af kollektiv trafik besgge sin familie nar man vil fjerne
bussen i weekenden? Det drejer sig om rute 110 som karer til nr Broby og ebberup.

Hilsen !



Fra: v
Til: Kommigtivar

Emne: Hering for rute 110
Dato: 4. oktober 2023 09:56:29
Hej Fynbus

Syntes godt nok det for dérlig at der bliver fjernet yderligere flere ruter fra 110, Der klages
over at de unge mennesker ikke tager pa erhvervsuddannelser og tager offentlig trafik, men
I gor det godt nok ikke nemt for dem, min sen gar nu pa kold College i Odense og han har
kun uddannelsesbussen om morgenen og ellers har han kun mulighed for at tage 110 hjem
og i forvejen venter han 4 dage om ugen mellem 1 time til 5-6 kvarter pa at komme hjem
igen, det gor det godt nok ikke nemt for de unge i yderomraderne og tage den offentlige
trafik og fa dem til at valge uddannelser der ikke er lige inden for rekkevidde, jeg vil
faktisk sige der skal sattes flere busser ind og ikke faerre

Problemet er jo ogsé ind imellem om morgenen, hvis han en dag skal made senere, séa der
godt nok heller ikke mange muligheder, som fx. I mandags hvor han skulle forst skulle
mede kl. 10, matte han tage en bus, sé han var i skole kl. ca. 9 altsa en hel time for han
skulle made, igen 1 time

Mvh.

Sendt fra Qutlook til iOS



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Haringssvar

Dato: 3. oktober 2023 22:59:29
Kare Fynbus.

Hermed mit svar pa det nye forslag til et regionalt rutenet.

Som ung i Assens kommune, og studerende i Odense kommune er det alt afgorende at jeg kan tage bus 110 pa
fleksible tidspunkter, da det er den eneste der gér fra min by, og hvis jeg skal kunne lave noget, uden fra min
egen by, er jeg nodt til at tage den ene bus jeg nu kan, for at gere det. Det begranser vores muligheder og
oplevelser, at I tager vores busruter fra os! Jeg forstar ikke hvorfor man fjerner alle ruter fra os, herude, nér der
gér s& mange inde i bare Odense f.eks, flere gange i timen. I forvejen har vi kun busser der gér hojst 1 gang i
timen, og oftere hver 2. Time.

Jeg synes det er enormt @rgerligt, at I tager vores mulighed for at kunne komme ud og opleve og nyde vores
ungdom fra os. Det er svart at vaere ung, ndr vi ikke engang kan tage bussen, hjem fra byen. Det ikke alle unge,
der har forzldre der kan kere dem eller hente alle vegne, og slet ikke efter f.eks. En bytur i Odense. Jeg synes at
I i forvejen har strammet den, ved at vaelge at fjerne vores aftenruter, og natbusser.

Jeg haber I vil tenke pa os unge, for [ har jo ogsa engang selv varet unge..

Venlig hilsen '



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Heringssvar
Dato: 27. november 2023 15:28:05

Der kommer ikke flere passagerer ved at fjerne en eller flere afgange. Det er udbredt opfattelse i
politiker kredse at ved at formindske far vi mere ud af det. Hvis der skal komme flere passagerer,
skal der veere flere afgange og ikke faerre. Er det planen at vi alle skal flytte ind til Odense, det
bliver ikke nemt at bo pa landet, uden bil, henvist til offentlig transport, som ikke findes.

Og i weekenden kan vi sidde herhjemme uden at kunne deltage i nogen former for kulturelle
tiltag.

Forslaget er hul i hovedet og uigennemtaenkt. Det er en ommer.

Med venlig hilsen

Sendt fra Mail til Windows



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Rute 111
Dato: 12. september 2023 08:11:49

Det jeg forventer for rute 111 er at den fortsat bliver ved med at kere igennem Allested-
Vejle, ned mod Qstergade. Dette ville vare fantastisk, fordi 111 er den eneste bus som

kommer i nerheden af, °



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Busrute mellem Haarby og Odense
Dato: 27. september 2023 19:29:20

Til Fynbus,

Jeg er pendler mellem Haarby og Odense og ville rigtig gerne af hensyn til miljget tage bussen i
stedet for bilen, som jeg g@r i dag,

Arsagen er udelukkende den tid det tager hver vej.

e Med bussen tager det 1 time og 5 min hver vej, hvor jeg kan k@re samme rute pa 35-40
min i dag i bil.

o Dvsincl. gang til og fra bussen skal jeg bruge dobbelt sa lang tid = 1time og 20 min.
laengere til transport om dagen, hvis jeg skal tage bussen.

leg ville @nske, der var hurtig busser i pendler tiden, som | planlaegger mellem Assens og Odense,
sa jeg maske kun skulle bruge 10 min mere hver vej.

Yderligere planlaegger | at reducere antallet af busafgange til Haarby generelt, hvilket vil fa
katastrofale fglger for bosatningen i byen.

En af de vaesentligste parametre for bosatning er, om der er gode kollektive trafikforbindelser.
Specielt hvis man har bgrn, der skal transporteres rundt i kommunen eller unge der skal i byen i
Odense.

Jeg har for et par ar siden haft en teenager, som var flittig bruger af natbusserne. Ifglge hende
var de altid helt fyldte og deres eneste mulighed for hjemtransport fra Odense.

Nu er de pludselig slettet med begrundelsen nedskaeringer af ruter der ikke var passagerer til!
Det kunne vi godt taenke os at se noget dokumentation pa.

Skal foraeldre nu kgre 30 km hver vej for at hente deres unge midt om natten i Odense - eller
lade dem sidde og vente pa bussen til kl. 6 om morgenen? Hvilket er ekstremt utrygt for bade
foraldre og de unge.

leg haber virkelig | tager jeres ansvar alvorligt om at sikre gode kollektive transportmuligheder
for alle i kommunen, - som regeringen i gvrigt ogsa lagger op til - af hensyn til miljpet. Dette

opleeg | kommer med gar desveerre i den helt forkerte retning.

Med venlig hilsen



Fra:

Til: Kommeriai
Emne: Hgringssvar
Dato: 28. september 2023 15:41:06

Det er for darligt at i nedlzgger bussen mellem Assens og Aarup. Den eneste mulighed for at komme frem og
tilbage metlem de to byer, Uden at skal have en Mega lang rejsetid.
Mvh

Sendt fra min iPad



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Rute 130 og 131 kommentar til hgringssvar
Dato: 4. oktober 2023 22:35:46

Hej Fynbus

Det vil da vere en katastrofe at nedlagge eller nedskare Rute 130 og 131, bade for os i lokalsamfundet, men da
for hele samfundet generelt, der vil komme flere biler ud at kere, vi vil fa svart ved at s&lge vores huse, da de
unge menesker ikke kan komme til og fra uddannelse, de zldre kan ikke fa handiet, ja kort sagt, det vil
odelzgge de smé lokalsamfund.

Mvh

Sendt fra min iPhone



Fra:

Til:
Cc:
Emne: VS: Forslag til nyt regionalt busnet
Dato: 17. oktober 2023 17:12:19
Vedhaeftede filer: image001.png

image002.png
Hej Morten

Vil du sikre denne laegges i docunote sammen med de andre hgringssvar.

Vh

P

Fra:’

Sendt: 17. oktober 2023 17:11

Ti:' T

Emne: VS: Forslag til nyt regionalt busnet

Keere

Tak for din mail.

Der er ikke afklaret hvilke konkrete afgange, der vil betjene Tommerup, men pa hverdage i
tidsrummet kl. 6-9 og kl. 14-17 vil der som udgangspunkt kgre 1 afgang i timen, mens der pa de
andre tidspunkter vil kgre en afgang omkring Tommerup hver anden time.

Det er sa konkret vi kan oplyse det pa nuvaerende tidspunkt. Da FynBus’ bestyrelse fgrst tager
endelig beslutning om det fremtidige net pd mgdet 19. januar 2024. Fgrst herefter udarbejdes

de endelige kgreplaner som forventes at ligge klar senest 1. maj 2024.

Dit input vil blive taget med i den fortsatte proces, men da hgringen Igber til 4. december, er der
mulighed for at afgive et formelt hgringssvar via FynBus’ hjemmeside www.fynbus.dk/nytbusnet.

Med venlig hilsen

FynBus
Tolderlundsvej 9
5100 Odense C

Fra:



Sendt: 12. oktober 2023 10:48
Til: FynBus postkasse <fynbus@fynbus.dk>

Emne: Forslag til nyt regionalt busnet

Hej

Jeg har set jeres forslag til nyt regionalt busnet og har et specifikt spgrgsmal til bussen mellem
Assens og Odense og det antal gange den k@rer over Tommerup.

| jeres oplaeg star der fglgende:

Kgrselsomfang udvidet med samlet 16%. Flere afgange isaer hverdagsaftener og weekend.
Direkte betjening af Glamsbjerg Nord, Verninge, Tommerup og Brylle reduceres med 40%

Hvilke afgange i Igbet af dagen patanker | at fjerne? Hvor mange afgange i Igbet af en formiddag
og en eftermiddag vil kgre forbi Tommerup?

Jeg er meget bekymret for hvad jeres planer betyder for Tommerup. Vi har en del elever og
medarbejdere der kommer med bussen - bade fra Odense og fra Brylle og jeg er ogsa bekymret
for hvad det gor ved udviklingen af vores by og lysten til at flytte hertil, hvis det bliver sveert at
komme til og fra med offentlig tranport

Venlig hilsen

Tommerup Skole
Stadionveenget 9
5690 Tommerup
WWW, ns.dk

Se hvordan vi behandler dine oplysninger og hvilke rettigheder, du har pa
WWW. ns.dk/di .



Fra:
Til: mmentar
Dato: 29. september 2023 06:05:25

En katastrofe at nedlegge busruten fra Aarup til Assens. Hvordan skal vores plejebarn
komme i barnehuset. Hvordan skal vi komme frem og tilbage til koncerter?
Hvordan skal vi komme fra Odense efter en koncert ? Tog kerer heller ikke



Fra:
Til: kommeiia

Emne: Hgringsvar - bus 130-131
Dato: 15. november 2023 19:15:20
Hej

[ forhold til fynbus'nedskaringer bl.a. Busserne 130-131, vil jeg gerne komme med en
mening.

At i vil skaere ned pé diverse ruter med bus, er virkelig uretfaerdigt.

Jeg er en pige pa 17 ar. Bor i Vissenbjerg men gar i skole i Odense.

Netop pga nedskeering om aften og nat, er jeg faktisk allerede ekskluderet fra alt hvad der
har med venner og skole af gore.

Jeg kan ikke leengere se mine klassekammerater efter skole, eller komme til skole
arrangementer efter skoletid, fordi jeg er nadt til at tage en tidlig bus, for at kunne komme
hjem.

Det har allerede pavirket min fritid og mig socialt.

Og jeg synes @rlig talt at det er virkelig hardt ikke at kunne veere sammen med mine
venner, som bor i Odense og i omradet.

MEN det er jo bare en “lille nedskaring” indtil videre.
At i overvejer at fjerne al’ karsel i weekenderne er endnu varre.

Hvis dette trader i kraft, sa har jeg faktisk ingen chance for hverken at besege min
storesaster, se mine venner eller bare leve som en helt almindelig ung.

Jeg kan ikke komme i byen nar jeg fylder 18, for jeg kan ikke komme hjem en lerdag,
hverken aften eller nat.

Jeg har foreldre der ogsa laver andet i weekenderne, og ikke altid er sammen med mig.
De kan jo heller ikke ofre alt i deres liv pa at skulle lege taxachauffer for mig, nar jeg skal
hentes senere end kl. 19.25 en fredag aften.

Hvad skal jeg sa gere hvis ikke jeg kan komme hjem?
Skal jeg sige ja til en fremmed, som sperger mig om jeg vil have et lift hjem?
Hvis ja, sa kommer’ jeg méske ikke hjem!

Oveni alt det.

S4 fokuserer vi ogsé meget pa at vaere klimabevidste, og skulle lave mindre forurening.
S4 vidt jeg ved, sa er busser er perfekt alternativ, for sa er der mindre der tager bilen, hvis
man netop har muligheden for at tage bussen.

Busserne er geniale hvis vi vil gere en forskel.

Og det burde vi jo ikke skare ned pa.

Jeg haber virkelig ikke, at i ender med at skare yderligere ned pa busserne, for jeg har sa
sveert ved at holde kontakten med mine venner. Og jeg ved at resultatet vil blive ensomhed
og/eller phykisk pavirket?

Det gzlder ikke kun mig, for det er ikke kun mig det her gar ud over.

Det er ogsa alle de andre unge, som gerne vil have noget ud af deres liv, end at sidde
derhjemme og blive isoleret.

Mvh



Hgringssvar ang. omlaegning af regionalrutenettet — szerligt rute 130-131.

I de seneste ar har der vaeret mange aendringer i regionalrute 130-131. Nedgraderingerne har vaeret
kritiseret i medierne og der har vaeret en underskriftsindsamling med stor opbakning, der havde til formal
at szette fokus p3, at der ikke gnskes en nedgradering af ruterne.

En 100% reduktion af ruterne 130-131 i weekenderne og 17% i hverdagene er foreslaet. Der er mange
bergrte passagerer, og det vil blive saerligt kritisk for dem, der ikke kan eller ma kgre bil. Deres mobilitet
bliver meget begraenset, og de vil ikke l&ngere kunne ggre brug af kulturelle tilbud, besgge uden for eget
postnummer eller f& besgg, eller blot komme en tur uden for byen, de er bosat i. Denne negative udvikling
vil betyde, at faerre vil flytte til Assens Kommune. Jeg flyttede til Vissenbjerg med min familie for et par ar
siden, og et baerende argument for netop vores huskgb, var at vi ikke havde behov for at kgbe en bil, fordi
bussen kgrte hele dagen, om natten og i weekenderne. Vi havde mulighed for at fa geester, der ikke har
eller gnsker at eje en bil. Vi havde mulighed for at komme lidt i byen i Odense til koncerter eller ud at spise.
De muligheder er nu vaek, og vi er last i vores weekender til at blive i Vissenbjerg eller “kun” at bruge
busserne til at kgre i dagtimerne.

Vi vil fremover blive praesenteret for muligheden for at tage flexbus, men det kan man ikke som
bgrnefamilie, da sddan en tur kraever bade autostole og plads til barnevogn. Desuden er det ikke muligt at
kgre mellem kommuner ind til Odense.

Desuden vil de, der har rad og mulighed for at kebe en klimaskadelig bil frem for at benytte sig af offentlig
transport, ggre det. De passagerer kommer ikke tilbage i busserne. Det geelder bade beboere, der pendler
pa arbejde fra Assens Kommune, og dem, der arbejder i kommunen. Jeg har selv kollegaer pa den skole, jeg
arbejder pa, der ikke kan passe sine arbejdstider pd mgdedagene, fordi de skal na den sidste bus hjem
inden mgdet, er slut.

Det skal ikke vaere et argument for nedskaeringerne, at der er fa passagerer, for det er mere nuanceret end
som sa. Selvfglgelig er der fa passagerer i et befolkningsfattigt omrade som Assens Kommune. Selvfglgelig
er der flere passagerer i Odense — Danmarks tredjestgrste by.

Her er mine gnsker:

Viderefgrelse af weekendafgange.
Sen aftenafgang (kl. 23.30) — seerligt torsdag, fredag og Igrdag, sa flere vil tage bussen og lade bilen sta.

Ggre busserne mere attraktive for saerligt unge, da de har en tendens til at tage bilen eller blive kgrt, fordi
"busserne er klamme”.

Her er mine konkrete bud:

Tag en afgang fra enten for- eller eftermiddag med fa passagerer til finansiering af en sen aftenafgang.
Brug sma busser (som de gratis bybusser i Odense) pa afgange med fa passagerer.
Brug konkrete tilbud malrettet unge, der kan kgre til eksempelvis halv pris eller tage en ven med gratis.

Som det er med rabatterne pa museer, bgr der vaere flere tilbud eller samarbejder med private aktgrer, der
kan bidrage lidt til at fa flere med i busserne. Ggr meget reklame for det online. Lav nogle giveaways, hvor
man kan "vinde en tur for dig og op til 4 venner”, hvis der deles et opslag eller lignende.

Mvh



Fra:
Til: RULNICIIG

Emne: Forslag til rute 130 og 131
Dato: 14. september 2023 08:14:37
Hej FynBus

Her er lidt forslag seerligt til rute 130 og 131

- Jeg vil mene at der kunne spares en del pd hver eneste afgang af rute 130 og 131 hvis
de havde endestation ved Hauges Plads i stedet for banegarden. Trafikken efter Hauges
Plads, og saerligt ved Middelfartvej/Gragnlgkkevej krydset er et mareridt og busserne
bruger rigtig meget tid og braendstof p8 at holde og vente p8 det stykke. Resten af
stoppene pa vej til banegdrden betjenes ogsa af andre busser og os der kommer
udenbys fra ville kunne tage letbanen videre fra Hauges Plads.

- Selvom ruterne bliver til pendler afgange haber jeg at der beholdes en enkelt afgang
omkring kl 12. Min erfaring i dag er at rute 130 med afgang fra Odense banegard ki
12.20 i hverdagen er meget benyttet. Det er sket flere gange at folk har st3et op inden
vi forlader Odense. Personligt har jeg kun kendskab til straekningen Odense-Vissenbjerg,
s8 jeg ved ikke hvor brugt den er derefter.

- Da de besparelser i laegger op til uden tvivl vil ramme pendlere med skaave
arbejdstider ville det vaere smart med mulighed for at bestille flextur/plustur, eller hvad
det end matte kaldes, fast til hverdage hvor der evt. kunne forudbetales eller kgres med
gyldigt pendlerkort. Jeg taenker szerligt p8 situationer hvor folk bliver ngdt til fast at
benytte disse muligheder for at komme til et knudepunkt hvorfra de kan tage enten bus
eller tog til deres destination. Er der frygt for at folk bestiller afgange og s8 ikke bruger
dem alle dage kunne det vaere en mulighed med afbestillingsfrist og gebyr hvis man ikke
afbestilier i tide.

Jeg hdber ovenstaende vil blive taget op til overvejelse. Det er aldrig sjovt at noget skal
skaeres vaek og jeg kommer til at mangle busserne til alt det sjove uden for
arbejdstiden, men jeg forstdr godt at der skal spares. Som daglig pendler i knap 15 ar
haber jeg blot at jeg fortsat vil kunne komme til og fra mit arbejde med bussen.

Venlig hilsen



Horingssvar - Nyt regionalt rutenet

Jeg bor med min familie i Vissenbjerg og ejer ingen bil. De planlagte besparelser pa rute
130-132 er derfor helt katastrofale for os og kommer til at pavirke vores liv i hgj grad. Det vil
blandt andet betyde:

- Atvi er afskaret fra at tage nogen steder i weekender, hvis rutens afgange her bliver
skaret veek. Det teeller bade ture til Odense (hvor de fleste kulturelle tilbud findes),
men ogsa inden for kommunen, hvor vi ikke lzengere vil kunne tage pa stranden i
Assens eller en tur til Aarup.

- Atvi bliver forhindret i at fa forbindelse tit anden kollektiv transport, fx togrejser fra
Odense Banegard eller Aarup Station. Dette har den konsekvens, at vi hverken kan
besage familie andre steder i Danmark eller fa venner (der ikke har bil) pa besag i
Vissenbjerg.

- Flextrafik er for det forste ikke muligt ifm. ture til Odense Kommune og
samtidig heller ikke muligt for os som bgrnefamilie, da vi har brug for
autostole pa bilture og samtidig ogsa har barnevogn.

- Atvi ikke har mulighed for at finde arbejde med skaeve arbejdstider uden for
Vissenbjerg.

Felgerne af den planlagte besparelse pa rute 130-132 vil for os borgere i Assens Kommune
veere fortvivlende og ulykkelige. | forvejen har forringelsen af antal afgange haft stor negativ
betydning for alle os, der er afheengige af bussen og/eller ikke ejer en bil.

Nar der planlasgges at spare alle weekendafgange samt aftenafgange i hverdagene pa rute
130-132, vil det betyde:

- Atingen, hverken unge eller gamle, kan tage ud at spise, i biografen eller en tur i
byen, hvis man ikke kan skaffe sig karelejlighed frem og tilbage.

- At man ikke leengere kan komme til og fra arbejde, hvis man arbejder om aftenen (de
allerede gennemfgarte besparelser har allerede haft store konsekvenser for bade
pasdagoger og butiksansatte, der arbejder i Vissenbjerg).

- Atunge eller andre uden bil ikke leengere kan besgge familie og venner, der bor i
Vissenbjerg, i weekenderne.

- Aten by som Vissenbjerg afskeeres fuldsteendigt fra det gvrige kollektive transportnet
i landet uden for de almindelige pendlertidspunkter.

- De forringede afgange medferer desuden, at borgere uden bil i Assens Kommune
bliver besveeret i at komme til radhuset, borgerservice og jobcentret, der ligger i
Assens.

Der stér i hgringsmaterialet, at “Forudszetningen for passagerforagelse er tillige at der er en
god og stabil drift". Selvsagt vil det vaere en dedsspiral for ruten 130-132, hvis de planlagte
forringelser fares ud i livet. Jo faerre afgange, desto darligere alternativ til bilen bliver bussen.
Med de planlagte forringelser vil det betyde, at langt flere borgere i Assens Kommune
kommer til at tage bilen bade inden- og udenfor kommunen samt at mange fiere bliver nadt
til at anskaffe sig en bil (og dermed bliver sandsynligheden for, at de kommer tilbage til
bussen meget mindre). Samtidig stiller det alle, der ikke har rad til at anskaffe sig en bil, i en
meget fortviviende position.



Der ma kunne findes en Igsning, som er mindre drastisk end at omdanne rute 130-132 til
pendierrute. Mine forslag er:

Indsaettelse af mindre (og billigere busser) til weekendafgange. Fx. som
citybusserne, der karer i Odense.

Fortsat drift af afgange fredag og lerdag sen aften, sa folk vaelger bussen frem for
bilen i weekenden. Samtidig kunne andre afgange i lobet af weekenden skaeres, hvis
passagerantallet er meget lavt, fx. afgange tidligt og sent sendag.

At finde pengene til opretholdelsen af flere afgange pa rute 130-132 fra afgange og
ruter i Odense, hvor alternativerne til bussen er mange, fx cykel og letbane. Det er
simpelthen ikke fair, hvis | veelger at beskaere sa drastisk i omrader og kommuner,
hvor vi ingen alternativer har.

At flere afgange ikke karer hele vejen til Assens, men stopper i Aarup og karer
tilbage til Odense.

| regnskabet handler det maske om kroner og gre og statistik om antal passagerer. Men for
os i denne tyndt befolkede kommune (hvilket vi ikke burde straffes for at veere) har jeres
planlagte besparelser enorme konsekvenser for vores liv og livskvalitet. Jeg haber, | vil tage
dette meget alvorligt og vaere imgdekommende for at finde en Igsning.

Venlig hilsen



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Hgringssvar ang. planer for nye ruter i 2024
Dato: 8. oktober 2023 10:15:12

Hermed et input til de offentliggjorte planer for nye ruter i 2024.

Det er meget kritisabelt at man fjerner direkte busser mellem Aarup/Vissenbjerg og
kommunens hovedby, Assens. I Assens vil kommunens jobcenter (hvis brugere for en stor
dels vedkommende sandsynligvis ikke har bil til radighed) fremadrettet vare placeret,
ligesom der her er Radhus mv. Den nye kereplan edelagger fuldstendig
sammenhangskraften i en kommune, hvor de offentlige transportmuligheder i forvejen

ikke er for gode.

Mvh..



Fra:
Til: Komiigrisue

Emne: Busroute gennem Turup 5610

Dato: 4. oktober 2023 22:37:36

Hej

Jeg flytter til Turup . Her vil jeg komme til at skulle bruge bussen som gér

igennem Turup, for at kunue komme fra og til arbejde, jeg arbejde bade hverdage,
weekender og nogle gange aften.

Jeg har ikke kerekort eller bil og har derfor ikke mulighed for at transportere mig pa anden
vis end via offentlig transport, derfor vil det veere rigtig @rgerligt at nedlegge routen.

Venlig hilsen



Fra:

Til: Kommieinar

Emne: Busser i fremtiden

Dato: 30. november 2023 22:04:30
Hej

Jeg ville onske at I ville lave en bus rute fra Assens til Aarup

station, som passer med tog tiderne mod/fra bade Fredericia og Odense.
Jeg har skrevet bade til jer hos fynbus men ogsa til politikerne at hvis
busser og tog tiderne passede sammen ville der komme flere passagere.
Det har desverre veeret sddan at bussen mod Assens pa det fleste afgange
kerer lige inden at toget kommer til Aarup.

Og jeg har desvarre oplevet at bussen pa en afgang, hvor den skulle
passe med toget, var kort for tid.Det er lang tid at std i Aarup, nér

den naste bus forst kerer igen 2 timer senere.

Generelt vil jeg habe at I med jeres nye bus plan tenker pa at busserne,
ved steder hvor man skal skifte, ikke skal vente for l&nge. Feks hvis
jeg skal til Aarup over Glamsbjerg

Hvis I vil have folk tilbage i den kollektive trafik skal det vaere nemt
og busserne ma ikke korer for tid

Mvh



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Ang. Bus linje 130 mellem Assens og Odense via Aarup & Vissenbjerg
Dato: 22. november 2023 16:04:30

Hej Fynbus. Jeg haber virkelig ikke at linje 130 til Assens bliver lavet om sa den ikke
lengere korer igennem Aarup mere. Da jeg oftest tager bussen til Assens fra Vestergade
'Aarup’. Bare jeg stadig kan komme til Assens fra Aarup med bus og ikke skal til henover
Odense for at komme til Assens. Om jeg sa skal skifte bus i Glamsbjerg hvis i vaelger at
linje 130 skal ende der i stedet, gor mig ikke sa meget, som sagt bare jeg kan komme til
Assens nogenlunde direkte med bus uden alt for store ventetid imellem busserne.

» hvis i gerne vil have flere spergsmal besvaret

Mvh



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Bus 130

Dato: 30. september 2023 10:48:16

Nar bus 130 ikke skal kere fra Assens mere men i stedet Harby sa bliver en del af
kommunen afskaret fra kollektiv trafik. Alle de unge i Turup far problemer med at komme
til deres uddannelsessted og de &ldre kan ikke langere komme ind og handle uden bil. I
forvejen er Sandager og salbrovad afskaret fra meget da bussen til Middelfart heller ikke

karer.

Jeg haber der kommer en losning sa vi stadig har mulighed for busser til Turup.

Hilsen



Fra: _ 1
Til: FynBus postkasse; Kommentar

Emne: Harrigssvar til fremtidigt regionalt trafiksystem.
Dato: 2. december 2023 23:04:50

For borger der betjenes af nuvaerende rute 130 oplevede allerede sidste ar betydelige
forringelser pa betjening af ruten i aften og nat drift, de denne er frafaldt. Ifglge
hgrringsmaterialet gnskes der at indskraenke dette yderligt, pa trods at af at der har vaeret en
stigning af passage pa ruten, det pa trods af de nedskaeringer der allerede har vaeret pa ruten.

Ved omlaegning til ren pendlerrute, vil betjeningen forsvinde i weekend og aftentimer helt, det
vil ggre omradet isaer i og omkring Vissenbjerg vaesentlig mindre attraktivt at flytte til og blive
boede i, det vil ggre det vaesentlig mere besveerligt at vaere et ungt menneske, der skal til og fra
byen, de vil blive meget mere afhangig af at der er forzeldre der kgrer dem til og fra byen.

Det vil heller ikke understgtte strategien om faerre biler i centrum, da uden bus fra bopzelen, vil
g@re det vaesentlig mindre attraktivt at tage offentlig transport ind til byen.

Det kan allerede ses i dag, hvor det er meget ufleksibelt at komme afsted og hjem fra byen, uden
at have meget lange ventetider, det ggr at bussen fravaelges, det er som bekendt en ond spiral,
hvor faerre passagerer bruger bussen, derved mindre indtaegt og derved forslag som dette, med
yderligere besparelser.

De nuvaerende besparelse hvor natbussen er vaek, er virkelig traels nar der f.eks., er Tinderbox,
hvor der enten ma tages en Taxa hjem, eller have en aftale om at blive hentet, hvor natbussen
fgr var en super fin service, jeg ved at den ikke kan leve af Tinderbox alene, men der ngd til at

veere en service, for at folk bruger, selvom vi allerede har to bliver, holder vi meget af at bruge
bussen nar det er muligt, det var fgr i tiden nemt og sa var man fri for bgvlet med at parkere i

centrum.

leg hdber dette hgringssvar kan fa jer til at overveje om dette er den rette retning, for
afviklingen af den offentlige trafik i Vissenbjerg omradet og andre omrader der rammes af denne
besparelse og andre besparelser.

Mvh

Med venlig hilsen



Fra:

Til: mmentar

Emne: Bus grsted

Dato: 17. september 2023 17:12:48

Vi kebte hus i ersted fordi at busruten passede fint til vores unge mennesker der skal til
Odense i skole hver dag og pa arbejde ligesé og nu ved jeg ikke helt hvad vi ger hvis [
nedlegger flere ruter...

Vi skal bruge den offentlige transport men det er ved at vare svaert nar den ikke kerer.
Ville vare under alt kritik hvis I skarer mere i den rute der karer gennem grsted.

Her fra orsted har vi ingen cykelsti sa at bussen ikke kan kerer de unge mennesker frem til
deres uddannelse/job uden at vi foreldre skal vare urolige for at de bliver kert ned er sa

uforsvarligt af fynbus.
Mvh en frustrende mor til unge mennesker der bruger bussen hver dag.



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Busruter
Dato: 26. september 2023 15:24:17

Jeg syntes ikke man kan afskare busruten mellem Assens og Aarup Hvad skal folk der ikke har bil s& gore for
at komme pa radhuset/ borgerservice hvilket i visse situationer er nedvendigt

Det er en katastrofe med den letbane i Odense den har vzret arsag til at busdriften pa Fyn er blevet odelagt.
Passagerne er flygtet fra busserne siden de begyndte anlzgget af banen

Sendt fra min iPhone



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Hgringssvar vedr. bus 130
Dato: 3. december 2023 20:38:47

leg pendler fra Skydebjerg til mit arbejde i Assens med bus 130.
leres forslag i forhold til at bus 130 ikke lzengere skal kgre direkte til Assens er derfor skuffende.

Min daglige transporttid bliver bade lengere og betydelig mere besvaerlig, hvis jeg skal til at
skifte bus undervejs. Bussen er som udgangspunkt forsinket hver dag, som betyder at det er
svaert at mgde pa arbejde til tiden. Et skifte og ingen garanti for at man kan nd den naste bus,
gor det bare endnu svzerere.

Det virker desuden utroligt, at der ikke skal ga en direkte bus mellem de to stgrste byer i Assens
Kommune.

Det ville ggre en keempe forskel for mig og mine kollegaer, der pendler med samme bus, hvis 130
som minimum kunne kgre direkte til Assens om morgenen, sa man kan vaere i Assens til kl. 8.00.
Og igen fra Assens direkte til Aarup om eftermiddagen mellem 15.00 og 16.00, ndr man skal
hjem.

Med venlig hilsen



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Nedlzaeggelse af rute bus 130
Dato: 6. oktober 2023 18:17:30

Jeg syntes at det er ikke smart at nedlaegge en bus rute (130) som mange mennesker i
landsby samfundet tager dagligt. Skal &ldre mennesker til at hoppe op pa en cykel nar de

skal handle i Assens ?7?
Ved at fjerne den lokale bus rute edelagger man lokal samfundet, ved at folk ikke kan

komme ud og handle eller pa besag ved folk, men kan sidde derhjemme i sin lejlighed eller
hus, og bliver mere ensom og miste deres livskvalitet
Tak FynBus

Sendt fra min Huawei-telefon



Fra:

Til: Kommeiritar
Emne: Nyt rutenet
Dato: 30. september 2023 07:37:32

Turup vil blive slettet fra fynskortet hvis omlegningen af 130 bliver en realitet. Der er unge mennesker der skal
til deres udd i henholdvis Odense Glamsbjerg Vissenbjerg og erritso. Det er fuldstzndig tabeligt at legge
omkring 25% af Assens smabyer ned. Ikke alle har kerekort/rad til bil. Hvordan skal de komme til Orsted for at
kunne komme til bus. Hvordan skal “delebern” komme til Aarup og videre med tog? Flexture koster en krig og
ikke alle har rad til det. Mit forslag ville vare at nogle af ruterne 151 og 152 blev beskéaret kraftigt s& det kun er
i spidsbelastningerne de kore som normalt. Jeg har tit kert med tomme busser der. 130 og 110 er en vigtig
livsnerve for de sma byer mellem Assens og Odense. I forvejen er vi groundet om aftenen i Fks turup da i
allerede har skaret en del vak. Ydermere burde der oprettes en rute mellem Assens og Middelfart s& det ikke
kun er U ruterne der kore der. Evt hver 1 1/2 time i dag og aften timerne. S& mit forslag er:

130 fortsztter og bliver “sponsoreret” af at nedlegge nogle af 151,152, Der kan med nemhed fjernes 6-7 ture pr
dag. Der bliver opret endnu en rute 130 om aftenen fra Assens ca kl 22. Samt bibeholdelse af weekendplanen.
Den er Ok.

Der oprettes en ny rute ml Assens og Middelfart, nér U ruterne ikke kere.

Alternativt skal lokalruterne kore noget mere og udvides til Aarup og Vissenbjerg Fks fra 5.30 til 11 og igen fra
kl 13.40 og til 18.30.

Og istedet for at swtte priserne op sa lav ligesom i Odense 10kr billetter til de unge og 15 kr for alle over 25.
Giv chaufforerne billet tjek tilbage, samt luk bagderen. Frit flow skaber ekstremt snyd.

Jeg er selv buschauffor pa Fyn, sa har kendskab til ruteforingerne.

I er velkommen til at vende tilbage ved yderligere sporgsmal.

Mvh



Fra:

Til: Dwew.€NEAF
Emne: 130
Dato: 24. september 2023 10:42:47

Det kan da ikke vere meningen at folk der bor i assens og arbejder i vissenbjerg skal rejse
hele fyn rundt for at komme pa job.

Sendt fra min Galaxy



Fra: ,

Til: Kommenten
Emne: 130
Dato: 12. september 2023 20:31:22

Jeg synes at I skulle overveje om det er nodvendigt at nedlegge 130 fra Assens. Det bliver jo umuligt for dem
der arbejder i Vissenbjerg at komme pa job, nar de skal til Harby for at tage bussen. I kunne jo nedlzgge 152
stedet for

Venlig hilsen
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Fra:

Til: Kommentar
Emne: Justeret busruter
Dato: 22. september 2023 20:29:45

For mig virker det noget ulogisk at kun hovedbyerne har ruter i weekenden. Sa bor man
i Haarby har man ringe mulighed for at tage en tur til Assens eller Faaborg |
weekenden. Plusturs lesningen virker for mig noget uklart, samt tager dette hensyn til

familier med barnevogn og tilhgrende habengut.
Jeg mener der ogsé ber etableres en "ring" rute der kerer fyn rundt langs kysten. Herved

opnas sammenhzang og mulighed for weekend ture der gar andre steder end til Odense

Sendt fra Qutlook til Android



Fra:

Til: mmentar

Emne: Rute 130

Dato: 4. oktober 2023 22:11:49
Hej

Der er en del unge mennesker fra Turup der ikke har noget alternativ til at komme i skole i Assens og
Glamsbjerg da i vil nedlegge rute 130, sé vil der ikke kere busser igennem Turup mere, hvordan skal min datter
feks komme til campus i Glamsbjerg, nar hun ikke kan sta pa en bus i Turup til Assens, hun er kun 16 og har
ikke andw~* ne

s~ 0~ " ar en del &ldre borger i Turup og morgen der ogsa er afhaengig af at kan tage

bu;sen ind til Assc- -, uvis i nedlagger rute 130 bliver Turup og omegnen til spogelses byer.
Borgerne bliver jo sirandet.
Mvh
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Fra:

Til: Kommentar

Emne: Haringssvar

Dato: 22. september 2023 20:04:39

Ang. Omlagning af bus ruter.
Jeg kan forsta at der pga. Faerre passager tal omlagges og nedlagges ruter.

Jeg synes det er forkasteligt at man igen nedgraderer muligheden for kollektiv trafik i
assens kommune.

Jeg arbejder en kombi af hverdage, helligdage og weekender men jeg har i de 7 ar jeg har
arbejdet sadan, ikke kunnet komme pé arbejde med kollektiv trafik da bussen tidligst gar 2
timer efter jeg skulle veere madt klokken 7:00 i weekender ogbhelligdage og forstber inde
lidt over 7 pa hverdage.

Vi har derfor indrettet os sddan at vi har matte kebe en bil for at jeg kan passe mit arbejde,
min mand kunne heldigvis komme til sit job med kollektiv trafik, indtil tidl.
Omlzggelse/nedleggelse da blev hans rute tidspunkt nedlagt og han kunne sa heller ikke
komme pa job til tiden, dette blev lost af at jeg matte have man og bern ud af deren
klokken barnene op klokken 5:30 afleverer manden klokken 6 (han skal egentlig forst
mede klokken 7 men kan bruge Flex) afleverer barn 6:30 for selv at kunne made klokken
7:00 og det samme pa vejen hjem sa nar jeg havde fri

Hente mand herefter bern ogsa lande pa matriklen 12t efter vi var kert afsted om
morgenen. Sa at i syntes at jeres passager tal daler giver da god mening nar i ikke har ruter
der gor man kan passe et ganske alm. 7-15 job og slet ikke et weekend arbejde inden for
ens egen kommunegranse. Man kan jo ikke vare passager nar der ikke gér en bus hvor
end man gerne ville det.

Vi har i vores fri weekender nydt at tage pa ture med fynbus gerne til Odense og evt.
Videre med toget til Kabenhavn eller steder i Jylland. Som jeg laser det bliver dette med
de nye ruter ikke muligt, da Haarby vil fa pendlerrute og dermed ingen kollektiv trafik
have i weekender. Jeg kan ikke se mig ud af om man kan bruge plus eller Flex for at
komme fra Haarby til eks. Glamsbjerg i weekenden og derfra til Odense men det vil da om
alt gare det noget mere besvarligt og dyrt at tage med fynbus desverre sa besvarligt og
dyrt at vi vil fravaelge det i fritiden nu vi allerede fra jeres side er frataget at bruge kollektiv
trafik som primer transport.

Nu er min mand og jeg voksne og har bil til at kunne valge andet end kollektiv trafik nu
det ikke er en mulighed lengere, men det besvaerligger da for vores unge her i byen der har
et hverdags liv i Odense ogsé at have et fritids liv der, de vil jo ikke have mulighed for at
tage | byen med deres venner en lordag eftermiddag, deltage i fredags cafe, eller tage til
gymnasiefester. De vil blive afskaret socialt fordi de ikke har mulighed for at komme fra
deres hjemby af. Med jeres nye planer markerer i linjerne mellem fyn og udkants fyn med
sa fede streger at i lige s godt kunne have slaet udkants byerne tilbage til stenalderen for
de unge vil klart flytte mod de storre byer og inden l&nge er landsbyerne befolket af
pensionister og handlen ded.

Jeg haber i vil tage mine tanker til efter retning.

Mvh
1- en kvinde med et rejsekort der desvarre alt for sjeldent kan benyttes og
med de nye planer er komplet ubrugeligt.
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Fra:

Tit: Kommentar
Emne: Afvikling af landsbyer
Dato: 3. november 2023 09:39:27

Jeg vil gerne give mit besyv med i afviklingen af busserne, for mit vedkommende, transporten fra Odense til
Vissenbjerg. Vi har nu market hvordan vores to unge har vaeret afskaret fra at kunne komme til og fra Odense
om aftenen i weekenden. Det er sadan set umuligt.. de kan ikke komme pa arbejde i Odense om aftenen og kan
ikke komme hjem igen. De jan ikke deltage i ungdomslivet i Odense i weekenden for de kan ikke komme hjem.
Vi kan ikke selv tage en hyggelig aften i Odense med offentlig trafik, vi kan ikke komme hjem, og tog er ikke
muligt, da der er 4 km til tog og den vej skal unge piger ikke ga alene om natten. Det er da bare at fordele de
busser sa de i det mindste korer 1-2 gange i lobet af aften og nat, jeg kan ikke se det er sa svert.. men ved med
garanti at det aflukker os alle herude for at deltage i noget festligt og jobrelateret i Odense.

Vh

Sendt 11a :iin iPhone



Fra: ’

Til: Kounnetar; Kommentar

Emne: Hgringssvar til forslag om et nyt regionalt rutenet
Dato: S. november 2023 12:36:14

Haringssvar til forslag om et nyt regionalt rutenet

Efter hvad jeg kan laese i jeres forslag, maske har jeg misforstaet det, ser det ud
til, at i foreslar, at @endre rute 130 til en pendlerrute der karer Odense —
Vissenbjerg — Haarby, med stop i Haarby. Jeg syntes det er meget problematisk,
at ruten ikke forseetter til Assens.

Jeg kan sagtens forsta, at i ansker at lave en rute, som er mere lukrativ for
Fynsbus, og jeg har bestem ikke noget imod, at min daglige tur forleenges ved at
kare igennem Glamsbjerg og Haarby, MEN i kan ikke lade den stoppe i Haarby.
Det er ikke rimeligt for os der veelger at kgre med offentlig transport eller er
afheengig af offentlig transport, for at kunne passe vores arbejde / skole eller
andet i Assens.

| oplyser, i jeres haringssvar, at i forventer, at et antal passagerer / pendlere ma
finde alternativ transport, men i kommer ikke med nogle forslag.

Maske er jeres alternativ, at der skiftes bus i Glamsbjerg eller Haarby, for at
komme videre til Assens. Men sa mener jeg ogsa i er forpligtiget til at s@rger for, at
tiderne pa ruterne passer sammen, sa ventetiden pa omstigning ikke er alt for
lang, hverken pa ud- eller hjemruterne, og at busserne afventer hinanden ved
forsinkelser. Jeg syntes ikke det er for meget forlangt,
at det er muligt at vaere i Assens mellem kl. 7 og 8 og at kunne komme hjem igen
mellem kl. 15 og 16, uden at skulle bruge en halv dag pa transport.

Flextrafik er altsa ikke fleksibel nok, hvis man skal brug den i hverdagen, og giver
alt for stor usikkerhed pa hvornar man kan mgde, da det er muligt for flextaxaen at
komme 5 minutter far og 15 minutter efter den bestilte tid, samtidig med, at man
hele tiden skal sarge for bestilling og afbestilling af flextaxaen. Nar man, som
pendler, vaelger at benytte den offentlige transport, sa skal det altsd ogsa vaere
nemt.

Jeg taenker, at det ikke kan komme helt bag pa jer, mht. til passager antallet, for i
har ikke vaeret, og er ikke, saerlig fleksible i jeres tankegang. Jeg harica. 12 ar
pendlet mellem Vissenbjerg og Assens, jeg tager rute 130, kl. ca. 7.15 om
morgenen, det er den farste morgenbus pa ruten, den lander i Assens kl. ca. 8.00,
og derved udelukker i jo selv muligheden for at benytte rute 130, hvis man skal
mgade tidligere end kl. 8.00 i Assens.

Regeringen politik er at fa flere til at benytte den offentlige transport. Fynbus er i
gang med det stik modsatte, i tvinger i stedet passagerne over i egen bil, grundet
darligere og darligere busforbindelser.

En af jeres medarbejdere har oplyst, at i pataenker at szette flere afgange ind pa
151, 152 og 153, fordi der i forvejen er et stort antal passagerer. Der karer i
forvejen sa mange busser pa den ruter, teenker i der kommer flere passagerer,
fordi der kommer flere afgangen, eller fordeler det sammen antal passagerer sig
bare pa flere busser? Man kan jo sige, at de mange nuvaerende



afgange, pa rute 151, 152 og 153, er sa fleksibel for passagererne, at de veelger at
benytte sig af bussen — maske i kunne lzere noget af det pa de andre nuvaerende
ruter.

Hvis i vedtager jeres forslag, kan i sa kalde jer for et offentligt trafikselskab, eller er
i sa bare et firma for samkgrsel af en udvalgt befolkningsgruppe pa Fyn? — jeg
teenker det sidste.

Med venlig hilsen en nuvaerende mangearig pendler (maske snart tidligere
pendler)



Fra:

Til: Kommeiiar

Emne: Drop nediaeggelse af rute 130
Dato: 5. oktober 2023 10:10:17

Nedlzggelse af rute 130 gennem, blandt andre, Turup by.

Jeg ved godt, at alt gares op i kroner og erer i dag, men helt at slgjfe rute 130 er simpelthen
decideret uartigt overfor de mange borgere, der bor pa denne strekning. Som I selv

skriver, er det 77.500 passagerer, der bliver berart, og I forventer helt at miste 53.000
passagerer pa den strekning. Hvor er rimeligheden i det? Det er jo ikke bare et par tusinde,
det drejer sig om!

I kunne evt overveje at bruge mindre koretajer, regulere pé antal turer, kun kere i
hverdagene...der er mange muligheder udover helt at droppe ruten.

Jeg har siden 1981 boet i et lille landsbysamfund, hvor vi kun har en skolebus. Dvs
vi kun har busforbindelse et antal gange i hverdagene, men ingen buskersel i weekender og
skoleferier. Vi ville hjertens gerne have en busforbindelse, s& vi fx kunne komme til
Middelfart, men det er altid blevet afvist. MEN vi har i det mindste en skolebus, sa vi kan
komme med toget i Norre Aaby, eller snuppe en videregaende bus i Udby, og ungerne kan
komme i skole, uden forzldrene skal kere dem.

Jeg ejer en udlejningsejendom - 1, hvor jeg ved, mange af mine lejere har nydt godt at
busforbindelsen - det har faktisk gjort, at de kunne ngjes med én bil, og i nogle tilfelde
helt undvare bil. Det I ger nu, ved helt at slette rute 130, er, at rigtig mange beboere pa
rute 130 kommer i klemme, da [ valger at slgjfe deres transportmiddel, nemlig bussen.

[ burde genoverveje jeres spareplan, da

1. Rigtig mange beboere pa rute 130 er afhengig af bussen.

2. I tvinger mange til at skulle kabe bil, eller ligefrem at flytte

3. I giver ikke ligefrem incitament til, at folk vil begynde at benytte offentlig transport.
4. Jeres spareplan er ikke velovervejet, da der, som navnt tidligere, er mange andre
muligheder for at spare penge.

Hilsen



Fra:

Til: KOG
Emne: Turup rute nr 130 131
Dato: 5. oktober 2023 13:14:42

Kere funbus. Det kan meget hurtig gar galt hvis lige prudseligt bliver fjernet nr 130-131
bus fra turup. Min kereste og sen gar i skole . Hun har ikke kerekort desvarre sa det
eneste mulighed at tage bussen til odense. Hvis sletter i ruter sa fér vi problem med det
hele ogsa nadr min sen skal til skole. Jeg haber at den rute bliver karerne som for. Med

venligt hilsen



Fra: H

Til: Kommentar

Emne: vedr. hgring rute 130

Dato: 15. november 2023 17:18:07
Hej Fynbus.

Vi skriver vores hgringssvar til jer, vedr. bus 130 pa straekningen mellem Assens og @rsted.

Vi bor i Turup, hvilket er en lille by ude pa landet, hvor vi er afthange af den offentlige
transport for at fa vores bgrn og unge til og fra skole.

Vi bruger lige nu bus 130, nar vores piger skal hjem fra skole i Aarup om eftermiddagen. Vi
har ikke mulighed for skolebus ud til os fra Aarup af.

Ved at i vil nedlaegge busruten gennem Turup, vil det vil det blive svaere at fa nye familier
til at flytte ud pa landet i de sma byer. Bgrn og unge, vil vaere afhangige af at foraeldre kan
kgre dem til og fra skole og fritidsaktiviteter samt jobs.

| veerste tilfelde ma vi/andre flytte fra landet af og ind til byen, da vi vil blive afskaret af
transportmuligheder og vil have en stor gkonomisk konsekvens for mange familie.

Vi har regnet ud, at vi ville skulle bruge 240 kr. om dagen, for at fa vores bgrn kert med
flextaxa til og fra skole. Det vil sige at vi vil far en transportudgift pa. 48.000 kr. om aret for
at komme til og fra skole. 48.000 kr. som en ekstra transportudgift, er rigtig meget for en
familie.

Forslag:

Ligesom pa andre ruter hvor i vil spare turene midt pa dagen vaek, kunne det vaere en
mulighed for os pa ruten 130 mellem grsted og Assens. Det vil sige at bussen kunne kgre
om morgen og igen om eftermiddagen.

Mvh.



Fra:

Til: RO IS o

Emne: Nyt busnet rute 130

Dato: 10. oktober 2023 18:15:26

Vi har en dreng der bruger FynBus 130 fra Turup, til og fra Strandmglle Skolen,men i
opleegget til nye busruter fra FynBus vil der ikke kare bus gennem Turup. Sa hvis det
bliver en realitet, kan han kun komme i skole, ved at bruge Plustur hver dag. Alternativt
skal lokalruterne 264 og 263 tilpasses, sa det ogsa er muligt at tage dem, nar man gar
pa strandmglle skolen.

Fa lokalruterne til at kere omkring havnen, sa ville de fa flere passagerer, hvilket ville
mindske co2 udledningen. Da faerre ville blive kert af foreeldre.

Som det er i dag, er det ikke muligt at tage lokalruten, da Peter Willemoes skolen, og
Strandmaglle skolen, har samme mgdetid kl. 0800.

Vi har ogsa en dreng, der gar pa Syddansk Erhvervsskole pa Munkebjerg vej, han
plejer at tage Bus 130 til og fra Odense, sa han skal sa ogsa bruge Plustur hver dag.
Det er ikke holdbart hvis man vil have de unge til at tage en uddannelse, at man gor det
besveerligt for dem, at komme til og fra skole.

Dem der gar pa Vestfyns gymnasium, kommer ogsa til at f& problemer med at komme
hjem, hvis man bor i Turup.

Mvh.

Sendt fra Qutlook til Android



Fra: _—

Til: Kommentar

Emne: Haringssvar pa busruter
Dato: 29. september 2023 17:45:06
Hej

Jeg kan godt blive bekymret over i vil fjerne bus 130, da min datter er afhengig af den, for at komme til Assens
fra turup hverdag sa hun kan komme pa gymnasiet i Glamsbjerg, det er den eneste mulighed hun har. Da der
ingen busser gar til Glamsbjerg fra Turup.

Mvh

Sendt fra min iPhone



Fra: 2
Til: Kommeinar

Emne: Hgringssvar
Dato: 22. september 2023 10:00:00
He;j,

Vil Odense Kommune begynde at tilbyde Plustur, eller skal de passagerer, der forseger at
benytte sig af eksempelvis rute 130 kebe en bil til weekenden og aftentimerne?

Mvh



Fra:
Til: Kommentar

Emne: Horingssvar ny ruteplan rute 130-131 august 2024 - Jens S S Bannerup
Dato: 23. november 2023 09:45:38
He;j,

Jeg er netop flyttet til Vissenbjerg fra Odense i august 2023. Jeg arbejder dagligt i Odense
C, og en af grundene til, at Vissenbjerg gav mening for os var at, pa trods af de sparsomme
afgange, det giver mening at pendle med bus mellem Vissenbjerg og Odense. Jeg plejer at
tage af sted omkring kl. 7, og kan tage den seneste bus hjem 19.20.

At lukke disse ruter vidner om et ekstremt usympatisk vaerdisat i budgetlegningen, hvor
man sparer pad omrader som direkte kommer til at modvirke béde gron omstilling, men
ogsé den generelle velvilje til at tage bussen som alternativ til bil. Personligt nyder jeg at
vere fri for bilen om morgenen, og jeg kan regne med at bussen kommer nogenlunde til
tiden hver dag. Man bidrager med denne besparelse til en langt hgjere ulighed, da kun
nogen har rad til at investere i alternativer og dermed vil mange strande i provinsen. Er det
virkelig det signal I vil sende fra kommunal/regional side og samtidig predike om gren
omstilling til forbrugeren??? Det er jo en decideret nedgang i brugervenlighed og i sidste
ende et ekstremt slattent tilbud pa den offentlige transport, hvor jeg tror konsekvensen er at
endnu flere dropper bussen - for hvem vil investere i et pendlerkort hvis man kun kan
bruge det pa 1/3 af afgangene? Maske kan i ende med at spare nogle flere penge ved
simpelthen at droppe busserne og ngjes med at sige 'paj poj'.

Det er mig en gade hvorfor i ikke gar all in pa motiverende incitamenter til at tage bussen -
veer dog en foregangskommune pa dette omrade! :) . Forskellige billettyper,
rabatordninger. Det er ligesom om man bare accepterer at der ikke er nok der tager med og
saetter et direkte lighedstegn til, at sa ma en k&mpe besparelse vaere den eneste lasning.
Man er nadt til at né ud til folk og fortelle dem om de forskellige tilbud! Da jeg skulle
oprette pendlerkort til ruten tog det faktisk lidt tid at finde prisen, og jeg teenker at mange
mennesker ikke kan overskue netop denne del.

Gad vide om alle der sidder i dette udvalg karer bil hele banden? Det virker nemlig helt
ekstremt ubeteenksomt at fratage de gamle, unge og svage uden kerekort denne mulighed
for at rejse til f.eks. Odense.

Vi har en enkelt bil i husholdningen, og vi vil vaere ekstremt traette af at skulle lave sé stor
en investering igen, udelukkende fordi man valger fra kommunal side at nedlaegge s&
vigtig en are mellem by og opland. Denne rute giver med garanti ikke den rette omsatning,
men skal alt serigst baseres pa 'om det kan betale sig'?? Vi har det hgjeste skattetryk i
verden, og mig bekendt kommer vores kommuneskat ikke til at falde med dette initiativ.
Det er som mange andre steder i det offentlige, hvor pengene fosser ind i kommunekassen,
men skatteyderne bliver madt med discountudgaver af de ydelser vi sa stolt pryder os med
i resten af verden.

Som jeg ser det skaerer i ned i det kommunale budget, giver regningen tilbage til borgeren i
form af indkeb af nye biler, scooter, etc. og samtidig skal vi stadig betale det samme.

Vi héber inderligt at i vil genoverveje at holde busruterne pa det nuvarende niveau, da det
rent faktisk fungerer for rigtig mange mennesker - selvom bussen aldrig bliver sa proppet
som KBH

s 5C.






Fra:

Til: Kommentar

Emne: Vissenbjerg

Dato: 3. november 2023 11:07:27
Hej Fynbus.

Vedrorende besparelser pa ruten over Vissenbjerg.

Jeg héber virkelig, at i vil genoverveje, om det er en god ide, ikke at kore om aftenen.

Jeg vil bare sig, at vi savner muligheden for at komme, tilbage til Vissenbjerg efter ki 19,00.
Kunne der ikke pa nogen méde, bevilges, bare en eller to sene afgange?

Jeg tror det vil gere, livet nemmere for nogle.

Jeg haber i vil genoverveje det.

Med Venlig hilsen

Sendt fra min iPhone



Fra:
Til: mmentar

Emne: Vissenbjerg bus - heringssvar
Dato: 3. november 2023 09:06:00

Til rette vedkommende.

Vi har erfaret, at der er planer om at gere ruten gennem Vissenbjerg til en sakaldt
pendlerrute, hvilket vi IKKE kan bifalde.

Da vi i sin tid flyttede til Vissenbjerg var en af de ting vi lagde stor vagt pa muligheden
for bus til Odense.

Vores unge mennesker, som nu er flyttet hjemmefra, har i hele deres ungdom brugt bussen
meget ogsa om aftenen og i weekenderne., ifm bl. a. Skolearrangementer

Gruppearbejde ifm skole

Besag hos kammerater

Fritidsjob og frivilligt arbejde

Biografture

Byture

Kulturelle oplevelser og dem er mange af i Odense

Vi halvgamle vil ogsa savne den, vi bruger ikke s tit bussen, men de ture vi vil mangle,
ligger alle uden for alm. arbejdstid.

Igen er det alle de sociale og kulturelle oplevelser vi ikke far mulighed for at deltage i,
medmindre vi altid er pd vandvognen og har en bil til radighed.

Nar vi bliver aldre og ikke kan kere bil mere, vil vi helt sikkert ogsa benytte bussen til
kulturelle og familizre arrangementer.

Vores voksne bern og mormoren bor alle i Odense og har ikke bil, da den kollektive trafik
fungerer sa fint i Odense og hidtil ogsa til/fra Vissenbjerg.

De vil nu blive afskaret fra at komme pé besag hos os i Vissenbjerg via bussen, da de ikke
kan komme hjem igen om aftenen.

Som familie vil vi virkelig savne aftenafgangene.

Da vores store datter harte om en mulig beskaring af busafgangene, lad ordene: "Sa flytter
jeg i hvert fald ikke tilbage til Vissenbjerg igen, for man skal kunne komme til og fra
Odense, som jeg selv kunne. Det har betydet s meget for min ungdom at jeg selv kunne
komme frem og tilbage fra Odense om aftenen og natten"

Vi tenker ogsa pa dem som arbejder uden for arbejdstiden 8-16, det er jo et keempe
problem for dem.
Det samme galder for de arbejdspladser i byen, som ikke kan tilbyde 8-16 jobs.

Vi haber meget og inderligt pa at der i det mindste vil vare et par af de helt sene afgange
til og fra Vissenbjerg i hverdage og lerdage

Det vil betyde sa meget for os og for Vissenbjerg.

Venlig hilsen



VISSENBJERG LOKALRAD

Til Fynbus

Hgringssvar fra Vissenbjerg Lokalrad vedr. regionalt trafikforslag

Vissenbjerg Lokalrad er mildest talt ikke begejstret for det billede af den kollektive
trafik i Assens Kommune, der tegner sig.

Det er en stor bekymring fra Vissenbjerg Lokalrad, at det fremover ikke bliver muligt
at benytte kollektiv transport hele weekenden og efter klokken 18.00 pa hverdage i
Vissenbjerg.

Hvis en borger har et job, hvor mgdetiderne ligger ud over klokken 8.00-16.00 pa
hverdage, eller for eksempel har studiejob eller sociale relationer efter arbejde /skole i
Odense, vil det blive en udfordring at komme ud og hjem til Vissenbjerg, medmindre
man naturligvis ejer en bil. Det gger ikke bosatningen! - og det er vi ret kede af.

Erhvervslivet.

Vi har virksomheder, der hungrer efter arbejdskraft. Men er den kollektive trafik ikke
et reelt alternativ til bilen, bliver de udfordringer endnu svarere at lgse. @nsker vi at
folk skal bruge den offentlige transport, sa er den ngdt til at veere der.

Det er meget tydeligt, at det her @ndringsforslag handler om at forbinde de starre
byer og intet andet. Og si er der ikke l&ngere et valg, hvis man bor uden for de stgrre
byer.

Uddannelserne.

Det er bekymrende, at besparelserne kan vaere med til at skubbe til social ulighed,
hvor uddannelsesmulighederne efterhanden kun bliver for de velstillede, der kan stille
bil til radighed for deres bgrn. Det kan synes paradoksalt at nedprioritere omrader,
der tvaertimod har behov for en styrket infrastruktur.

De unge mennesker.

De unges muligheder for at komme rundt gdelagges, og det bliver vanskeligere at

veere ung i Vissenbjerg. Kan man ikke finde privat kersel, kan man hverken komme

frem eller tilbage. Det geelder bade i forhold til fritidsaktiviteter, fritidsjob og andre
sociale arrangementer.

Fortsat nedadgaende retning?

Vi anerkender at Fynbus er gkonomisk presset pa grund af faerre passagerer, men med
de valgte tiltag frygter vi at spiralen fortsetter i nedadgaende retning.

Pa vegne af Vissenbjerg Lokalrad

. _Viss_er_\bjerg Lokalrad = www.5492yE§enbjerg.dk




Fra:’ =

Sendt: 2. december 2023 23:04

Til: FynBus postkasse <fynbus@fynbus.dk>; Kommentar <Kommentar @fynbus.dk>
Emne: Hgrrigssvar til fremtidigt regionalt trafiksystem.

For borger der betjenes af nuvaerende rute 130 oplevede allerede sidste ar betydelige
forringelser pa betjening af ruten i aften og nat drift, de denne er frafaldt. Ifglge
herringsmaterialet gnskes der at indskraenke dette yderligt, pa trods at af at der har veeret en
stigning af passage pa ruten, det pa trods af de nedskaeringer der allerede har veeret pa ruten.

Ved omlagning til ren pendlerrute, vil betjeningen forsvinde i weekend og aftentimer helt, det
vil ggre omradet isar i og omkring Vissenbjerg vaesentlig mindre attraktivt at flytte til og blive
boede i, det vil ggre det vaesentlig mere besveerligt at vaere et ungt menneske, der skal til og fra
byen, de vil blive meget mere afhangig af at der er foraeldre der kgrer dem til og fra byen.

Det vil heller ikke understgtte strategien om feerre biler i centrum, da uden bus fra bopalen, vil
gore det vaesentlig mindre attraktivt at tage offentlig transport ind til byen.

Det kan alterede ses i dag, hvor det er meget ufleksibelt at komme afsted og hjem fra byen, uden
at have meget lange ventetider, det ggr at bussen fravaelges, det er som bekendt en ond spiral,
hvor faerre passagerer bruger bussen, derved mindre indtaegt og derved forslag som dette, med
yderligere besparelser.

De nuvarende besparelse hvor natbussen er vak, er virkelig treels nar der f.eks., er Tinderbox,
hvor der enten ma tages en Taxa hjem, eller have en aftale om at blive hentet, hvor natbussen
fer var en super fin service, jeg ved at den ikke kan leve af Tinderbox alene, men der ngd til at
veere en service, for at folk bruger, selvom vi allerede har to bliver, holder vi meget af at bruge



bussen nar det er muligt, det var fgr i tiden nemt og s& var man fri for bgvlet med at parkere i
centrum.

Jeg hdber dette hgringssvar kan fa jer til at overveje om dette er den rette retning, for
afviklingen af den offentlige trafik i Vissenbjerg omradet og andre omrader der rammes af denne
besparelse og andre besparelser.

Mvh~

Med venlig hilsen



Fra: R
Til: Kommentar

Emne: Rute fra Odense til Aarup.
Dato: 29. september 2023 11:36:51
Hej Fynbus.

Jeg bor i Aarup kommune i yderkanten.

Jeg ejer allerede en bil.

Men det har jeg naboer der ikke gor.

Nu star de sa i en situation hvor de ikke kan komme ned og handle, deltage i felles lokale
aktiviteter i byen mm. Fordi ruten i weekenden lukkes.

Det er absurd at tro at [ kan spare jer ud af det.
Hver gang i cutter en busrute er der jo folk der finder alternativer, som har betydning for
de andre ruter i regionen. En busrejse slutter sjeldent pa banegarden.

Personligt er jeg nu nedt til at tage bilen ned pé stationen og lade huset se tomt ud mens
jeg er pa ferie. Det overlever jeg nok eller finder pa andre igsninger for.

Men, hvad skal vores unge folk gere nar de skal hjem fra byen?

Hvorfor tror I at der findes pirat taxaer og hvorfor det gar galt med forsvundne unge piger.

Det er I, i dén grad medvirkende til.
Man kunne opretholde en weekendkersel kl. 02 fra Odense mod aarup og sa var gode til at
de unge forstar den kan bruges (informationer ud pa uddannelser mm)

Uddannelsesbusser...?

Hvad med de sma bern der har fri pa skaeve tidspunkter. Eller hvis de far brug for at
komme hjem i skoletiden?

Jeg kerer mine barn nu fordi jeg stadig har en i barnehave. Skolevejen er for farlig for dem
at cykle pa. Hvis ruten bliver ret meget forringet, sa ender det med at jeg karer dem til de
er gaet ud af skolen og sa ma vi fraflytte aarup nar de skal i gymnasiet eller have en
lzreplads.

Det er helt absurd og det kommer til at pavirke vores hus vardier tillige at der ikke er en
ordentlig transport bare til Odense eller til stationen.

Hvad med om man forseggte sig med at tydeliggare hvornar bussen rent faktisk kerer. Pa
busstoppestederne, husstandsomdelt flyer etc?
Sa kunne det veere bussen blev lidt mere tilgengelig.

Hvad kan man spare pa det her?

Jeg tenker det kommunen og regionen og Fynbus sparer bliver tabt i manglende
krydstrafik, manglende brugere pa de andre tidspunkter (for hvis den ene rute passer, men
den tilbage ikke gor, sa ryger kunden helt) manglende indtagter i byens butikker,
manglende deltagelse i lokale arrangementer, manglende tilslutning til lokale
ungdomsuddannelser, mere CO2 fordi flere sa vil transportere dem selv.

Det er nemt for jer at gemme jer bag regneark og en eller anden emailadresse.
Hvor mange mennesker pavirker det her?

Man kan ikke spare sig ud af kriser.
Se i stedet pa hvordan i bruger de andre penge. Der er garanteret mere at spare ved at kigge
administrative lgsninger.



Man behehaver jo heller ikke kore med de store busser i ydretidspunkterne. En transporter
eller lignende ville ogsa koste en brekdel i breendstof, rengering mm.

Ver nu lidt losningsorienterede fremfor bare at lukke ruterne.

Mvh



Haringssvar til nyt regionalt trafiksystem.

Forslaget til det nye regionale trafiksystem er ganske enkelt katastrofalt!
Jeg ved naesten ikke hvor jeg skal begynde, for der er s@ meget, der ikke haenger sammen.

Jeg undres over, den manglende vilje til, at regionale og kommunale politikere gar i dialog med
hinanden.

Politikerne i Odense laver planer fra Klima- og miljgforvaltningen som er skandalgse, og det bliver sa
krydret med regionale forslag som bare ger det hele fuldsteendig hablgst! Dertil kommer og
regeringens politikker, som heller ikke er medspiller her.

Regeringen gnsker, at de unge kommer gennem ungdomsuddanneiserne hurtigere og hurtigere,
Ingen sabbatar, bare i gang.

Og sa er det s3, at det hele bryder sammen.

For skal et ungt menneske ga pa en ungdomsuddannelse efter 9. eller 10. klasse, sa skal de unge
mennesker sa flytte hjiemmefra for de er modne til det, hvis det skal heenge sammen for dem.

Nu er jeg bosat i Vissenbjerg. Forslaget laegger op til, at der kun karer busser i pendlertiden. Sa
nuvel, de unge mennesker, som endnu ikke har karekort OG bil, kan da sagtens komme til og fra
uddannelse. MEN de kan sa ikke vaere med i det sociale efter skoletid, da de ikke kan komme
hverken ud eller hjem. For nu er pendlertiden jo overstaet.

"Men sa kgrer der da sporadiske tog til bade Skalbjerg og Bred”. Ja, det gar der, men jeg taenker
ikke, at jer der skal vedtage dette forslag har veeret ude og preve at ga ruten fra enten Skalbjerg eller
Bred til Vissenbjerg i marke. Det skulle | maske lave som en udflugt. For her vil | opleve, afhaengig af
hejde og drajde, at det nemt kan tage 40 minutter at ga. Er det et brugbart alternativ? Nej, det er det
ikke, set med mine gjne.

De unge mennesker har ogsa fritidsjob som ikke altid er i naeromradet. Maske arbejder de i en butik i
Odense eller maske bare i Arup. Det job skal de sa sige op, for de kan ikke komme hjem efter endt
arbejdsdag mellem kl. 18 og 20 afhangig af, om de sa arbejder i byen eller Rosengardscenteret. Sa
nu ma de finde noget arbejde de ikke interesserer sig for i stedet for. Det er en god indgangsvinkel til
det kommende arbejdsliv, hvor de i gvrigt skal vaere, til de fylder 74 ar!

”Sa kan foreeldrene jo bare hente dem”. Men kan foraeldrene det? Ikke alle har rad til en bil. Hvad
skal de sa gare? Derudover gnsker Odense at lave bilfri byzone pa sigt. Og sa er vi tilbage til, at hvis
de unge vil tage en ungdomsuddannelse i Odense, sa ma de flytte hjemmefra alt for tidligt. For de
kan ikke komme ud af byen efter pendlertiden er ovre, og foreeldrene kan ikke komme ind, da det pa
et tidspunkt bliver bilfri byzone.

Og det bringer os til den store debat om unges trivsel. Hvis de unge ikke kan veaere sociale med deres
medstuderende efter skoletid, hvordan vil de sa trives i faellesskabet? Det vil de nok slet ikke, da de
jo sa bare vil veere dem, der kun kommer i skoletiden, og ellers ikke bliver set af deres
klassekammerater.

De unge vil sa fraveelge ungdomsuddannelserne i Odense, hvilket giver et nyt problem ift. mistet
elevtal pa Odenses uddannelser. Deraf kan der opsta lukninger af uddannelsesinstitutioner, mens
mange ikke vil komme ind pa den gnskede uddannelse andre steder som fx S@nderse og
Glamsbjerg, fordi ansggerantallet er hgjere end kapaciteten. Og nar jeg sa naevner Glamsbjerg, sa er
det jo samme problem at komme til og fra Glamsbjerg, som det er at komme til Odense. Sa det
hjeelper ikke noget for unge ved rute 130.

Det kan ende i, at mange ikke tager en uddannelse, og sa er det en anden kasse der kommer til at
veere tom, nemlig den til kontanthjaelp.



"Men sa kan de unge mennesker jo tage en taxa hjem”. Ja, det kan de, safremt de kan finde bare én
taxachauffer, der vil tage sa lang en tur. Det har de nemlig ikke ville i arevis. Derudover, koster en
taxatur til Vissenbjerg ca. 500,-.

Det havde jeg i hvert tilfeelde ikke rad til, da jeg gik pa gymnasiet, sa hvem skal finansiere sddanne
ture? Hvis foraeldrene ikke har rad til en bil, sa har de nok heller ikke rad til dyre taxature.

Og dertil kommer hele klimadebatten. Og det er samme diskussion som i Odense. Vi skal have
befolkningen over i den kollektive trafik, men vi lukker en masse kollektiv trafik ned! Sa hvordan
haenger det sammen? Det giver absolut ingen mening. Der star i forslaget, at antallet af passagerer
er stigende efter en svaer periode oven pa covod-19. Sa antallet af passagerer gar jo netop den rette
vej.

Safremt dette forslag stemmes igennem, sa beder jeg om, at | bare rykker nogle f& kommaer. Lad en
bus kgre 130-ruten omkring kl. 20 og en mere til midnat. Bare i weekenderne. Og det behaver jo ikke
at veere store busser. Det kan vaere mindre busser, hvis de er billigere i drift.

Men giv da vores ungdom en mulighed for at vaere unge og veere i trivsel i det liv, de nu engang skal
leve, som vi andre ogsa gjorde i den alder.

Med venlig hilsen



Fra:

Til: [T e

Emne: Heringssvar

Dato: 3. december 2023 18:29:11

Kaere FynBus!

Lumby og Omegns Borgerforening har med tak modtaget forslag til regionalt
rutenet med henblik pa at afgive et hgringssvar.

Vores eneste synspunkt i denne sag skal ses i lyset af forslaget om at nedlaegge
bybussen til Lumby.

| konsekvens heraf har vi et steerkt enske om for det farste at fa forbedret
adgangen til busholdepladsen ved Otterup landevej i begge retninger. Det geelder
ikke mindst hensynet til skolen, bernehaven og dagplejemeadre, der stiger pa
bussen bade med barnevogne og en flok unger samtidigt. Trafiksikkerheden ma
og skal forbedres her. Men adgangsforholdene skal ogsa forbedres af hensyn til
ldre og gangbesvaerede passagerer.

Vores andet gnske handler om at fa veesentlig flere afgange for at kompensere for
den manglende bybus.

Med venlig hilsen



Heoringssvar til Fremtidigt regionalt trafiksystem!

I Nordfyns Kommunes Seniorrads arbejdsgruppe, der beskaftiger sig med tilgaengelighed og
velferdsteknologi, er det udsendte hgringsmateriale fra Fyn Bus angaende “Fremtidigt regionalt
trafiksystem” blevet droftet og afgivet folgende svar:

De i heringsmaterialet n@vnte besparelser bergrer umiddelbart ikke Nordfyns Kommune i
vaesentligt omfang, hvorfor vi ikke har yderligere kommentar. Vi tillader os dog at benytte
lejligheden til at fremkomme med et lenge naeret anske om folgende &ndring af rute 140:

Rute 140 udvides fra Otterup via Krogsbelle til Bogense jf. bilag SF side 35 i heringsmaterialet.
Dette vil betyde, at den nordlige del af Nordfyns Kommune ogsa vil veere dekket af det regionale
trafiksystem med forbindelse mellem kommunens 3 hovedbyer og forbindelse til Odense, hvorfra
der er mulighed for videre transport med tog.

Venlig hilsen

Seniorradet Nordfyns Kommune
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Til:
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Emne: VS: Omlaegning af busrute 140 - nemmere, bedre og billigere !
Dato: 6. december 2023 08:12:52
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Emne: VS: Omlagning af busrute 140 - nemmere, bedre og billigere !
Kaere

Vi har modtaget din henvendelse ! Region Syddanmark, og sender hermed svar
pa vegne af Region Syddanmark, der finansierer rute 140.

Vi har vurderet konsekvenserne af at lade rute 140 kgre via Lumby 1 gang i timen, hvilket vi
vurderer vil vaere et reelt servicetilbud.

Betjeningen af Lumby vil foregd pa en omkerselsstrakning pa 5,2 km. Straekningen er vaesentlig
darligere busmaessigt end Otterup Landevejen, idet der er bade er bump samt flere sving og
stoppesteder. Ligeledes er hastighedsgraensen lavere end pa Otterup Landevejen. Merkgretiden
pr. tur vil sdledes vaere 7-8 minutter.

Med en tur i timen medfgrer det omkostninger til @get k@retid pa ca. 1,0 mio. kr. arligt. Da det
ogsa kraever en ekstra driftsbus, vil de samlede meromkostninger vaere ca. 1,6 mio. kr.

Der kan maksimalt forventes 26.000 passagerer arligt til og fra Lumby, svarende til en indtaegt pa
200.000-300.000 kr. arligt.

Omvendt vil 300-400 passagerer dagligt fa en omvejskgrsel. Det medfgrer et indteegtsfrafald pa
mindst 100.000 kr. arligt.

26.000 passagerer vil saledes blive tilgodeset, mens ca. 75.000 passagerer pafgres en gget
kgretid. Samlet vil det medfgre nettoomkostninger for Region Syddanmark pd mindst 1,4 mio. kr.
Kagrsel via Lumby vil derfor ikke vaere i trad med de regionale principper for buskgrsel, der som
udgangspunkt tilsiger direkte transport, medmindre der er gkonomisk fornuft i at lave mindre
omvejskgrsel.

Afhaengig af, hvor man bor i Lumby, er der 0,5-1,0 km til stoppestedet pa Otterup Landevejen.

FynBus har indtil 4. december 2023 haft et nyt regionalt rutenet i hgring. Dit forslag vil indga som
et hgringssvar, men det er vores klare faglige anbefaling, at rute 140 ikke omlaegges via Lumby.



Med venlig hilsen

Jan Gudmann Hansen
Plan- og markedschef

FynBus
Tolderlundsvej 9

5100 Odense C

Direkte telefon: 63112250
Mobil: 30671155

Email: jgh@fynbus.dk

Fra: .

Dato: 20. november 2023 kl. 11.56.35 CET
Til: timvermund@odense.dk

Cc: Kim Johansen <Klj@rsyd.dk>

Emne: Omlzgning af busrute 140 - nemmere, bedre og billigere !

Til Tim Vermund
cc. Kim Johansen

Vi skriver tit dig som ejere af et selskab; Udvikling Lumby. Vi ejer 4 matrikler i
udkanten af Lumby. Matriklerne er udlagt til byzonejord i gaeldende kommuneplan
og vi forventer at zonestatus a&ndres til byzone ifm. med ny kommuneplan. Vi
@nsker at udvikle en nyt boligomrade i Lumby og derfor har vi en interesse i have sa
optimal infrastruktur og offentlig transport som muligt. Vi er som resten af Lumbys
borgere meget forundret over, at man lukker for bybusruten til Lumby. Helt i strid
med Lumbyaftalen som er en aftale imellem Lumbys borgere og Odense Kommune
om at udvikle og bevare Lumby som selvstaendig forstad til Odense. Vi syntes dog at
der ligger et nemt alternativ lige for, som bgr overvejes.

Hvis man omlzaegger Rute 140 Odense-Otterup til at kgre igennem Lumby via
Slettens landevej og HC Lumbysvej, bibeholder man buskontakten imellem Lumby
og Odense pa en mere optimal made. Mange flere borgere kan fa glaede af
busruten ved en omlagning af ruten.

Det fremgar af Odense Kommunes hjemmeside at der er afsat 2,5 mio. kr. til at lave
bedre adgang til passagerer ved Otterup landevej, fordi man har nedlagt bybussen.

Der er meget darlige adgangsforhold og de fleste borgere i Lumby har lang afstand

til rutebilens holdeplads ved Otterup Landevej. Det ligger ikke nzerheden af byen!

Udpluk fra Odense Kommune Budget 2024 ;
Busrampe i Lumby Kollektiv transport skal vaere et reelt alternativ til bilen. For at
karestolsbrugere og passagerer med barnevogn i Lumby kan fd adgang til



stoppestederne pd Otterupvej, er der behov for en ny rampe. Dette sikrer adgang til
den regionale busrute pa Otterupvej som erstatning for den netop vedtagne lukning
af busrute 68 fra Lumby til Odense Banegdrdcenter. Forligspartierne er derfor enige
om at afseette 2,5 mio. kr. i en anlaegsbevilling under By- og kulturudvalget i 2024.
Der afseettes desuden afledt drift.

I vores optik er det slet ikke ngdvendigt hvis man lader rutebilen tage vejen af
Slettens Landevej og HC Lumbys vej. Ud over at rutebilen kan stoppe midt i Lumby,
pa de i forvejen etablerede bybusholde pladser, kunne man etablere 2 nye
holdepladser ved den nye cykeltunnel ved Bladstrupvej. Pa den made far borgere
fra Lumby Torp og omegn ogsa optimal adgang til rutebilen.

Det er en bedre og billigere lpsning som mange flere borgere vil fa glaede af.
Rute 140 Odense — Otterup

https://www.fynbus.dk/tavlieinfo/RutePlan/GetRuteplan?
filnavn=167507 _FynBus 140 -ua.pdf

Lgsningen er bedre, billigere og nemmere for alle parter !!

Vil du tage denne Igsning i betragtning

Mvh.
Udvikling Lumby Aps



Fra:
Til: Kommentar

Emne: Rute 141 Faaborg-Midtfyn -Odense
Dato: 19. september 2023 07:11:24
Afgangstid fra OUH.

Tenker det vil vere mange flere der ville benytte ruten safremt afgangstidspunktet blev
rykket fra x:58 til evt. X: 05/08 nar mange medarbejder far fri kl.15:00
Jeg er selv en af dem der har valgt bilen grundet afg. tidspunktet da jeg kan na bussen i

forhold til arb.
Vh

Sendt fra Qutlook til Android



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Hgringssvar vedr. nedlazggelse af ruter
Dato: 1. november 2023 17:14:16

Til rette vedkommende.

De kommende nedlaggelser af afgange pa rute 151-153 vil i den grad pavirke vores berns hverdag. Dette har
betydning for at vores born bliver udfordret pé at komme til og fra deres skole, som ligger i Tommerup.
Endvidere vil det pavirke muligheden for at komme til Glamsbjerg, hvor vores ldste skal ga i 10. klasse og
gymnasiet. Det er et keempe indgreb i vores hverdag og vores berns muligheder for uddannelse. Det var en
vigtig faktor at der var gode busforbindelser, at vi netop bosatte os i Brylle. Efterhdnden skal alle bo i Odense
centrum for at kunne fa god offentlig transport.

Vi opfordrer pa det kraftigste at I ikke gennemforer besparelser pa disse ruter.

Vh

Sendt fra min iPhone



Fra:

Tils mmentar

Emne: Indspark til de nye bus planer vedr rute 152/152

Dato: 1. november 2023 11:51:37

Kare Fynbus

Jeg tager 1-2 gange ugentligt bussen fra Tommerup _)til min arbejdsplads pa OUH. Jeg skal moede

pé jobbet ki 7.30 og har fri kl 15 (hvilket glder en hel del Fynbus kunder, eller kommende ditto). Jeg vil vare
MEGET ked af at skulle droppe min bustur. Min oplevelse er at bussen om morgenen hurtigt fyldes op gennem
Tommerup og Brylle. Vi er en del offentligt ansatte + studerende som bruger bussen for at komme til og fra
Odense. Disse byer er “pendler-byer”, men jo kun s l&nge bussen er en mulighed. Jeg kan slet ikke se at
bussen kan undvares gennem Tommerup og Brylle i morgen og eftermiddagstimerne!!

Mit onske kunne vare at bussen gar her gennem Tommerup ca 6.30-6.45 og retur fra OUH ca 15.15.

Mvh



Heringssvar vedr. Fremtidigt Regionalt Trafiksystem (som fglge af besparelser i Region Syddanmark)

Borgerforeningen for Verninge og Omegn skriver dette hgringssvar, da vi er bekymrede for, hvordan det
saerligt vil komme til at pavirke bgrn og unge, som skal til og fra skole eller uddannelse til iseer Tommerup og
Glamsbjerg (besparelserne pa rute 152). Som I selv skriver er de unge den stgrste kundegruppe.

Med en reduktion pa 40% af den direkte betjening af Glamsbjerg Nord, Verninge, Tommerup og Bry!le vil
det fa store konsekvenser for bgrnene og de unge ift. at veere selvstandige pa lige fod med andre
jeevnaldrende, der er bosiddende i de stgrre byer. Verninge har skolegang ti} og med 6. klassetrin, og vi er
derfor dybt afhangige af, at der korer regelmaessig offentlig transport, da vi ellers risikerer, at omradet
fravaelges, fordi bgrnefamilier ikke vil risikere, at deres bgrn ikke kan komme rundt selvstaendigt med
offentlig transport. Vi ser besparelserne som en skaerende kontrast til, at Fynbus vil prioritere
uddannelsessggende, som der star i hgringsmaterialet.

Foruden de unge vil vores aldre borgere, som er bosiddende i byen, ogsa fa sveerere ved at leve et
selvstaendigt og veerdigt seniorliv, nar de ikke kan komme til og fra de omkringliggende byer seerligt mhp.
indkgbsmuligheder. Neermeste indkgbsmulighed er i Tommerup, dernaest Glamsbjerg.

Som der ggres opmaerksom pa i h@ringsmaterialet, sa kraever en gget tilgang af passagerer, at ruterne kgrer
regelmaessigt, prisen er tilpas, rejsetid m.m. Det er sveert at se, hvordan besparelserne p3 sigt skal veere
med til at fastholde busruterne og den offentlige trafik i stedet for at afskrive dem over tid.

P& vegne af bestyrelsen

' - r Borgerforeningen i Verninge og Omegn.



Fra:

Til: Komrugrwen

Emne: Haringssvar

Dato: 4. december 2023 18:21:55
Kare Fynbus,

Jeg svarer pa vegne af det nye Frivilligcenter Assens pa jeres plan om
at lave ®ndringer til det lokale busnetverk i Assens Kommune.

1. Det er forslaet, at rute 151/2/3 ikke lzngere keorer langs D®rupvej i
Glamsbjerg. Frivilligcentret er netop placeret pd Darupvej med henblik
pa at vaere centralt placeret og lettilgaengeligt for borgere i hele

Assens Kommune. De foresléede @&ndringer vil have en direkte effekt pa
borgernes mulighed for at besoge os (og i evrigt for at besoge
Aktivcentret, der stér lige ved siden af). Det er is&r problematisk for

de frivillige sociale foreninger og deres medlemmer, som har mest brug
for os/Aktivcentret, og som ofte mangler egen transport.

2. Mere generelt vil enhver nedskaring i rutenetvarket reducere
borgernes mulighed for at deltage i frivillige sociale aktiviteter i

hele kommunen. Set med vores ojne er det en rigtigt darlig ide. Vi ser
et markant eget behov for frivillige sociale aktiviteter i det danske
samfund. Ikke mindst for at forebygge mistrivsel og ensomhed, som er et
stigende problem pa tvers af alder — og som ogsa er en af de
udfordringer, som vi som Frivilligcenter er blev sat i verden for at
vere med til at tackle. Vores opgave er udover at understotte de
frivillige sociale foreninger blandt andet at gore det lettere for

socialt udsatte og sérbare borgere at tage del i frivillige sociale
aktiviteter. Det bliver pa alle mader besverliggjort, hvis folk ikke
kan komme rundt til de forskellige sociale aktiviteter, der skal
understotte dem og deres behov.

Vi opfordrer jer til at genoverveje jeres planer og star gerne til
rédighed for yderligere dialog. Vi har brug for mere offentlige

transport, ikke mindre.

Med venlig hilsen,

~ .

Frivilligcenter Assens



Fra:

Tik: Kommentai

Emne: Haringssvar vedr. rute 151/152
Dato: 27. november 2023 16:27:27

Til Fynbus.

I forbindelse med jeres planer om @ndret rutemenster for busserne igennem Glamsbjerg pa
strekningen Kerteminde-Assens i 2024, stdr jeg fuldsteendig uforstaende overfor jeres plan
om at reducere betjeningen af Glamsbjerg by (eller det i kalder Glamsbjerg nord). Hvad er
meningen med at kere mange busser, hvis busserne ikke kerer der hvor passagerne bor? |
vil i stedet kere pa landevejen udenom byen med 3 ud af 4 busser. For at betjene hvem?
Det er begrenset hvad der er af hustande pa den strekning som ikke allerede befordrer sig
med bil, det er de vant til nar de bor ud til en landeve;j.

Og for at spare 4 minutter! Hvem onsker at spare 4 minutter, hvis man skal ud og cykle/ga
3 km for at komme til og fra bussen?

I forventer at miste passager undervejs. Hvad er det for en forretningsmodel der ikke
dremmer om at fa flere kunder?

Jeg héber virkelig I vil genoverveje jeres plan og fortsatte busdriften igennem Glamsbjerg
og Dzrup som hidtil og sd kan I kere de ggede afgange som lynbusser pé landevejen. Vi er
nogen som er dybt afthangige af bussen, som ikke bare kan tage bilen eller komme til et
stoppested langt fra hvor vi bor. Jeg selv har faktisk kebt mit hus fordi det ligger lige ved
et stoppested. Et stoppested som jeg i avrigt benytter 5 dage om ugen for at kunne passe
mit arbejde.

Med ensket om flere passgerer til Fynbus og forsat god betjening af hele Glamsbjerg.

Vh.

Sendt fra min iPhone



& ASSENS
KOMMUNE

FynBus
Tolderlundsvej 9
5000 Odense

Att. Rasmus Mandg

29. november 2023
Sags id: 22/12367

Assens Kommunes hgringssvar til fremtidigt regionalt rutenet

FynBus har fremsendt forslag til "Fremtidig regionalt trafiksystem” i offentlig hering, og Assens
Kommune er blevet bedt om at fremsende horingssvar inden den 4. december 2023. Assens
Byrad har pa mede den 29. november 2023 behandlet haringsmaterialet og har nedenstdende

bemarkninger dertil.

Vigtigt fremtidigt samarbejde

Assens Kommune anerkender den udfordrende opgave FynBus er blevet stillet af Region
Syddanmark, som en konsekvens af flere ars faldende passagertal, hvor drsagerne bl.a. er
Covid1o, stigende energipriser mm.

Pga. dette vil borgerne pa Fyn opleve en vaesentlig forringelse af den regionale kollektive trafik i
nartstdende fremtid, og det er derfor vigtigt, at vi fortsat styrker samarbejdet mellem Region
Syddanmark, de fynske kommuner og trafikselskabet FynBus.

Horingsmaterialet belyser tydeligt de udfordringer, der er i det eksisterende budget for de
regionale ruter, og foreslar samtidig konkrete losninger pé udfordringerne. Assens Kommune
anerkender udfordringerne, og vil naturligvis samarbejde om at implementere den endelige
plan bedst muligt, men vi har naturligvis bemaerkninger og andringsforslag til de forskellige

losninger.

Ulige transportmuligheder p& Fyn — bekymring for mobilitet i Vissenbjerg og
Haarby

Assens Kommune er enig i Region Syddanmarks prioritering i, at en betjening af
uddannelsessogende bar have hgj prioritet. Det er vasentligt at alle unge har mulighed for at
gennemfore en uddannelse uanset hvor de er bosiddende pé Fyn.

I forslaget er der beregnet selvfinansieringsgrad pa flere ruter. Denne made at skelne mellem
ruterne pa er vi betenkelige overfor, da alle ruter i dag langt fra har samme frekvens, og det
derfor er naturligt at nogle ruter er mere populare at benytte end andre. At det kun er ruter

med en selvfinansieringsgrad pa mere end 50% der vurderes som sunde, vurderer vi som en
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meget hgj procentsats. I den kollektive trafik vil der altid veere ydertidspunkter, som har faerre
passagerer end i myldretiden — mest markant i landdistrikterne -, og bliver man ved med at
skaere disse afgange bort, risikerer man stille og roligt at sta for en planlagt afvikling af ellers
gode ruter. Vi er klar over at det er de regionale principper der ligger til grund for planen, og vi
vil gerne bede regionen genoverveje disse principper.

I Assens Kommune er vi specielt bekymrede for hvordan udviklingen fremover bliver i
centerbyerne Vissenbjerg og Haarby, som vi ser som de helt store tabere i betjening med
kollektiv transport, nar planen trader i kraft. Specielt Vissenbjerg opfattes generelt som en
forstad til Odense, og derfor virker det helt meningslest, at man aften og weekender ikke kan
komme med offentlig transport mellem disse to byer.

At det fremover ikke bliver muligt at benytte sig af kollektiv transport hele weekenden og efter
Kkl. 18 pa hverdage i bade Vissenbjerg og Haarby, er en stor bekymring for Assens Byrad og
borgerne. Nar den kollektive transport reduceres i sa stort et omfang, kan det risikere at fa
betydning for omradernes generelle udvikling. Ligesom det kan lases i planen, forventer vi, at
mange borgere vil ga vaek fra helt at bruge den resterende kollektive transport i disse omrader.
Dette sker, fordi den resterende kollektive transport der er tilbage, slet ikke opfylder det
transportbehov en almindelig ung/borger/familie har pa en uge. Vi forventer derfor, at flere vil
investere i bil nr. 1, 2 eller 3, og dermed flytte sig vaek fra den kollektive trafik. Dette forer til
mere treengsel specielt pa de fynske veje, hvilket igen pavirker luftkvalitet, sundhed og miljset
negativt.

Derudover er der risiko for, at der mange steder pa Fyn, vil blive en generel oplevelse af ulighed
i transportmuligheder. Nogle borgere vil have adgang til regionale busruter med hgj frekvens,
mens andre hverken har adgang til bus eller tog udenfor myldretiden. Her ma man ngjes med
plus- eller flextur, som er et langt mere besvaerligt produkt for borgeren. Specielt borgere, der er
afhangige af den kollektive transport pa grund af f.eks. handicap, alder, skonomi mm., vil
risikere at blive isoleret socialt og have begraensede muligheder for adgang til job, uddannelse
og sociale aktiviteter.

Kollektiv transport giver gode muligheder for at folk kan mades og deltage i begivenheder og
fellesskaber og fa lige adgang til uddannelse og kultur. Mange foretraekker derfor at bo i
omrader med nem adgang til offentlig transport, og i Assens Kommune er vi derfor bekymrede
for, hvad en sa kraftig nedskeaering af de regionale ruter vil betyde for udviklingen i specielt
Vissenbjerg og Haarby. Hvis en borger har et job, hvor madetiderne ligger ud over klokken 8 —
16 pa hverdage, eller f.eks. har studiejob eller sociale relationer efter arbejde/skole i Odense, vil
det blive en udfordring at komme ud og hjem til Vissenbjerg og Haarby, medmindre man

naturligvis ejer en bil.

Frekvens — kommunale politiske prioriteringer
Assens Kommune ser naturligvis positivt pa en gget frekvens pa rutegruppe 151-153, som

allerede i dag har god frekvens og ligeledes mange passagerer. Frekvens og passagertal henger
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nemlig ofte sammen, og méske af den grund ser vi i dag faerre passagerer pa rutegruppe 130-
132 og 110-111, som ikke er begunstiget med samme hgje frekvens som 151-153.

Assens kommunes ser dog helst en fastholdelse af den nuvzerende frekvens pa rute 151-153, til
fordel for en bedre betjening af bide Vissenbjerg og Haarby i stedet for de foresléede
reduceringer i planen. Vi frygter, at de negative konsekvenser for de fynske borgere,
eksisterende passagerer og klimaet vil vaere langt starre, end de positive konsekvenser der er
ved at age frekvensen marginalt pa 151-153. Vi vil dog gerne bakke op om en udretning af
rutegruppe 151-153 pa enkelte afgange i myldretiden, sa der skabes attraktive hurtige ruter til

pendlerne.

Flere mobilitetsformer fra FynBus

Dernaest opfordrer vi til at bade Region Syddanmark og FynBus ser den kollektive transport i et
storre perspektiv.

Et stort fokus i planen er at fa solgt flere busbilletter og sikre flere passagerer i den kollektive
transport. Med den kollektive transport menes der i planen busser, eller plus- og flextur, hvoraf
det sidste bade er en stigende udgift for kommunerne, men ogsé et mere besverligt produkt for
borgerne.

Assens Kommune haber at regionen og FynBus i fremtiden vil fokusere mere pa at skabe
generel god tilgaengelig mobilitet for de fynske borgere. Det kunne f.eks. vare ved at indga
aftaler om udlejningscykler, delebilsordninger, indga samarbejdsaftaler med
samkgrselsudbydere.

Fokus i planen bar vare at age borgernes samlede mulighed for bedre mobilitet, fremfor kun at

fokusere pé busbetjeningen og passagererne i denne.

Storre gennemskuelighed i kareplaner

Derudover ensker Assens Kommune, at det skal blive mere gennemskueligt for borgerne at
benytte den kollektive transport. I dag hersker der desvarre ofte tvivl blandt borgerne, om
f.eks. uddannelsesruter og pendlerruter ma benyttes af alle, eller om de kun er til for dem, der
benytter dem til uddannelse og job og dermed kraver en bestemt billet.

Assens Kommune foreslar, at alle ruter blot benzvnes “regionalruter” eller lign., s det er
tydeligt at alle ruter ma benyttes af alle. Nar en borger i dag benytter sig af den kollektive
transport, benyttes rejseplanen til at danne sig et overblik over rejsen. Her far man let
sammenlignet tid, pris og afgangstidspunkter mellem de forskellige transportmidler. I den
sammenhang er det irrelevant for borgeren om det er en lyn-, pendler-, ung- eller x-busruter,
det forvirrer blot billedet for den rejsende, som i Rejseplanen sagtens kan se at nogle ruter er
hurtigere end andre.

Assens Kommune gnsker derfor, at FynBus fokuserer mere end normalt pd kommunikation og

markedsfering af fordelene ved de kommende rutezendringer, sa potentielle nye passagerer
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langs de ruter, der far en hgjere frekvens, rent faktisk opdager denne forbedring. Specielt dem

som i dag ikke er eksisterende kunder i den kollektive transport.

Ruteudretninger

Mht. ruteudretninger, star der beskrevet pa side 10, at rute 151 ikke laeengere vil kere over
Derup. Dog vil hver 4. afgang betjene Glamsbjerg Nord. Vi forstar dette saledes, at der pa hver
4. afgang mellem Assens og Odense, fra Assensvej vil kere en bus op ad Sendergade for sé at
vende ved Glamsbjerg Hotel og derefter kare retur ad Sendergade til Assensve;j.

Assens Kommune vil gerne anmode om, at denne 4. afgang, i stedet for at kere samme rute
frem og tilbage pa Sendergade, fortsat karer via bdde Sendergade og Daerupvej som i dag pé
turen mellem Odense og Assens, og dermed betjener alle stoppesteder som i dag. Umiddelbart

burde de to ruter tage samme tid.

Strategiske knudepunkter og fysiske forbedringer

I planen naevnes pé side 11-12, at ruteomlegningerne vil medfere, at nogle stoppesteder vil fa
karakter af strategisk knudepunkt, hvor man som passager vil forvente forskellige faciliteter
som f.eks. l&skarm, benk, infotavle mm. Assens Kommune gor i den forbindelse opmaerksom
p4, at der ikke er afsat specifikke midler til omradet. Mange af stoppestederne har dog allerede i

dag meget af det pageldende byudstyr.

Afledt merudgift til plustur i kommunerne

Da det for mange borgere i Assens Kommune ikke er muligt at ga hen til et stoppested pga. en
storre afstand, tilbyder Assens Kommune i dag Plustur. Plustur ger, at mobilitet fortsat er en
mulighed for borgerne uanset bopzlsadresse. Assens Kommune ser dog hellere, at de afgange
der planlagges nedlagt, forbliver opretholdt, da plustur er en besverliggarelse af den samlede
rejse bade pga. skift mellem transportmidler samt bestilling minimum 2 timer for.

Ifolge planen forventer FynBus, at udgiften til plustur i Assens kommune vil stige arligt med ca.
670.000 kr. Denne afledte merudgift, som netop vil opsté pga. nedlagte regionale afgange og

ruter, bar forblive regionens udgift og ikke de enkelte kommuners.

Sammenbinding til regionaltog

I 2028 dbner timemodellen, som har til formal at nedbringe transporttiden til 1 time mellem
Odense og de gvrige storbyer. Assens Kommune forventer, at der med timemodellen vil frigives
kapacitet pa den eksisterende fynske jernbane, og at frekvensen pé denne straekning dermed vil
oges for alle de eksisterende vestfynske stationer, som dermed vil fa status som et vestfynsk S-
tog.

Assens Kommune vil gerne anmode bade Region Syddanmark og FynBus, om allerede nu at

prioritere, at de regionale ruter skal understgtte denne udvikling pé forhénd.
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I stedet for at skere i den kollektive trafik som planen pt. ligger op til, ber man tilfere omradet
flere midler og dermed styrke den fynske tilbringer transport til toget. Tog- og bustransport pa
Fyn ber bindes langt bedre sammen end de er i dag, s& borgerne ikke bliver tvunget til at

benytte bilen til stationen.

Klima

Assens Kommunes maél er, at vi pa Fyn har en baredygtig, tilgengelig og effektiv
mobilitetslasning til gavn for alle borgere, uanset hvor de bor. For at vi kan fa reduceret CO2-
udledningen pa transportomradet i de fynske kommuner, kraever det bl.a., at den kollektive
transport far en kvalitet, som gor den bade attraktiv og nem at benytte. Alternativt er der stor

risiko for, at alle veelger den lette mobilitetslgsning, som oftest er bilen.

Venlig Hilsen
Pa vegne af Assens Byrad

oG )l

Seren Steen Andersen

borgmester
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Heringssvar vedrgrende forslag til nyt regionalt busnet

Vi er pa Tommerup skole meget bekymrede for jeres udspil til antal busser, der kgrer igennem Tommerup.
En reduktion pa 40% er utroligt meget og det vil have stor betydning for vores lokalsamfund, hvis hver
anden bus ikke laengere kgrer forbi os.

Vi er uforstdende over at turen forbi os reduceres sa kraftigt, nar ruten generelt opjusteres med 16%. Det
tager 10 minutter laengere at kdre omkring Tommerup, men til gengaeld er der mange her i omradet, der er
afhaengige af den offentlige transport, som nu ma finde andre Igsninger. Jeres udspil vil tvinge en del af
dem der skal til eller fra Brylle og Tommerup over i private biler og dermed vil | miste potentielle kunder og
den grenne omstilling og kollektive trafik vil fa et hak over tuden —i hvert fald i vores omrade.

Vi har en del elever og medarbejdere der kommer med bussen, som nu vil have svaerere ved at komme
frem. Vi er ogsa bekymrede for hvad det ville ggre ved udviklingen af vores by og lysten til at flytte hertil.
Offentligt tranport til og fra en (lands-)by er jo ofte en afggrende faktor for, hvor familier vaelger at bosaette
sig. Herudover bruger vi ogsa busserne nar vi skal pa ture med klasserne fx til udddannelsesmesse i
Glamsbjerg. Nar bussen kun kgrer hver anden time i skoletiden, vil det absolut ggre det svaerere at komme
frem til nogle af de gode tilbud, der ikke lige ligger her i byen.

Vi haber meget, at | vil gentaenke denne beslutning, sa vores elever, medarbejdere og alle andre i
lokalomradet stadig har et godt alternativ til bilen.

Mvh. Bestyrelsen pa Tommerup skole

Tommerup Skole | Stadionvaenget 7 | 5690 Tommerup

TIf. kontor: 64 74 65 25 | Mail: tommerupskole@assens.dk | Hjemmeside: www.tommerup-skole.dk



Miljg, Teknik og Plan — mg@de den 7. november 2023

Bilag 2: Indkomne hgringssvar til FynBus forslag til et nyt
regionalt busnet

Vores hgringssvar er her:

"Hej Assens Kommune

Heringssvar vedrerende forslag til et nyt regionalt busnet.

Det nye forslag fra Fynbus omkring @ndring af ruter/nedleggelse af ruter kommer til at have meget
stor betydning og give store udfordringer for unge 1 Assens Kommune. Ved de nye forslag vil man
odelzgge unges muligheder for at komme rundt og det bliver vanskeligt at vaere ung 1 Assens
Kommune. Hvis man ikke kan finde kersel privat, sd kan man hverken komme frem eller tilbage, det
gelder bédde 1 forhold til fritidsaktiviteter, fritidsjob og andre sociale arrangementer med unge. Man
er athengig af, at de begivenheder man kan tage del i, ligger inden for de ruter som eksisterer. Unges
fleksibilitet og frihed bliver begranset. Hvis man teenker pa klimaet i denne situation, sd kommer
forslagene ikke at stotte op omkring at man skal passe pa klimaet. Ved at man nedlegger en masse
rute, sa vil man ga over til privat kersel som kommer til at belaste klimaet endnu mere.

Assens Ungerad."

Hilsen ungeradet

Fra Aldreradets side har vi ingen bemaerkninger.

Venlig hilsc_an

|~ N



UDVIKLING
ASSENS

11. oktober 2023
Heringssvar — Myt regionalt rutenet

Udvikling Assens er en erhvervsforening med 375 medlemsvirksomheder pa Vestfyn, og efter
gennemgang af det fremlagte forslag til &ndringer i den regionale busbetjening pa Fyn og
Langeland, har vi nedenstaende bemaerkninger:

Selvom det er forstaeligt, at FynBus ensker at optimere driften ved at fokusere pa ruter med hejere
passagerantal, er det grundi®sggende helt afgerende, at den kollektive transport i de mindre byer
og landdistrikter ikke forringes.

Virksomhedemes udviklingsmuligheder:

En fleksibel, mobil og tilgangelig arbejdsstyrke er af afgerende betydning for erhvervslivets
mulighed for stahil diift og lebende udvikling.

Det er et sxrkende for den fynske erhvervsstruktur, at vi har mange mindre virksomheder, der er
beliggende uden for de stemre byer, og det er selvsagt algerende, at medarbejdere skal kunne
komme til og fra deres arbejdsplads uanset deres bopeelsadresse.

Arbejdskraft er en mangelvare, og hvis offentlig ranspori ikke er fieksibel og tilgaengelig, kan det
resultere i, at virksomhederne har svaerere ved at tiltraskke og fastholde medarbejdere. Dette kan
fore til driftsforstyrreiser, lavere produktivitet og i sidste ende tab af konkurrenceevne.

Desuden kan begraenset transportadgang skabe en ubalance pa arbejdsmarkedet, hvor nogle
grupper, isger dem uden egen bil, udelukkes fra jobmuligheder.

Vi opfordrer FynBus til at overveje de bredere akonomiske konsekvenser for regionens erhvervsliv,
nar beslutninger traeffes vedrerende den offentlige transportstruktur. At sikre, at arbejdstagere let
kan pendie mellem hjem og arbejdsplads, vil bidrage vassentiigt til vicksomhedemes og dermed
regionens ekonomiske baeredygtighed.

Transport for bem og unge:

Det er afgerende at sikre, at barn og unge kan komme sikkert og palideligt til og fra skole og
ungdomsuddannelser. Dette geelder saerligt i Assens Kommune for betjeningen af campusomradet
i Glamsbijerg fra alle dete af kommunen. Uden palidelig transport kan mange studerende sia over
for betydelige barrierer for deres uddannelse, hvilket kan have langvange konsekvenser for bade
den enkelte og for samfundet som helhed.

I tyset af disse betragtninger opfordres FynBus tit at tage hensyn til de langsigtede sociale og
ekonomiske konsekvenser af de foreslaede andringer og genoverveje strategien med henblik pa
at sikre en mere inkluderende og fieksibel offentlig transport, der tager hensyn til behovene pa hele
Fyn og ikke kun de omrader med hejeste passagerantal.

\fenlig hitsen

L Lt e

Kristine Lawaetz Lyngbo
Direktor
Udvikling Assens

Willemoes’ Plads 3 - 5610 Assens - telefon 3012 8561- e-mail: post@udviklingassens.dk
Web: wviw udviklingassens dk / vavw visitassens.dk



Ebberup Skole, Barnehave og Vuggestue

26.58pt. 2023

Hgringsbrev vedr. forslag til nyt regionalt busnet
Vi har pa bestyrelsesmede d.25. september dreftet forslaget til nyt regionalt busnet.

Pé vegne af born og unge i Assens Kommune kan det vakke bekymring, nar der
reduceres i rutenettet.
I forvejen er mulighederne for offentlig transport begreenset, nir man skal ferdes
internt i kommunen eller ud af kommunen - f.eks. mod Odense eller Middelfart.
Hvis man har et onske om, at der skal vere aget bosatning i kommunen, si
understotter det ikke, at familier vaelger vores omrade til, hvis der ikke er
Ee;’(ziegelﬁesﬁ'ihed via offentlig transport. Endnu engang skaevvrides vilkirene mellem
og by.

Sarligt i vores omrade, er det bekymrende at betjeningen af streekningen Assens —
Haarby — Odense reduceres. Det rammer i hverdagen mulighederne for vores skole- og
daginstitutionsborn ift udflugter ud af huset. I weekenderne reduceres denne rute med
100%, hvilket begraenser bern og unge ift fritidsliv, at der slet ikke lzengere vil vaere en
bus pa den strekning.

Fallesbestyrelsen i Ebberup foreslar derudover, at priserne settes ned, s& det bliver
mere attraktivt at bruge rutenettet.

P& vegne af Fallesbestyrelsen
Formand Sille Nordtorp

Skalatgj 4 - 5631 - Esberup
Ti:— 64747755
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HORINGSSVAR FRA SKOLEBESTYRELSEN VED PETER WILLEMOESSKOLEN VEDRARENDE
FORSLAG TIL NYT REGIONALT BUSNET.

| forbindelse med haring om regionalt busnet ansker skolebestyrelsen ved Peter Willemoesskolen at
gere indsigelse.

Vi antager at forslaget kommer til at ramme mange af omrddets unge og dermed den malgruppe, der
berarer Peter Willemoesskolens nuvarende, fremtidige og tidligere elever. Samtidig vil forslaget kunne
forringe fremtidsudsigterne for, at praktikanter vaelger vores skole som uddannelsessted.

Hvis forslaget gennemfores, vil det derudover ogsd fd stor indflydelse pd skolens muligheder for at
rekruttere arbejdskraft fra f.eks. Aarup, Vissenbjerg og Odense.

o 1det fremlagte forslag ser vi at det igen er udkantsomriderne, som rammes hardt med
store serviceforringelser for borgerne til folge. Det kan synes paradoksalt at nedprioritere
omrider, der tvartimod har behov for en styrket infrastruktur.

Vi pnsker, at Fynbus og Region Syddanmark retter opmarksomhed mod, at det ikke kun er transport til og fra
ungdomsuddannelserne der er behov for. Det er vaesentligt | deane sammenhaeng, at man ogsi teenker pd de
unges }iv i et helhedsperspektiv. Staerke relationer opbygges og afvikles ofte uden for almindelig madetid pd
ungdomsuddannelserne og hos kammeraterne. Mange uddannelsestilbud ligger | Odense og hvis de unge skal
fastholdes | uddannelserne, s er besparelser pa busruter ikke optimalt, men derimod en barriere. | en tid, hvor
de unges trivsel netop sattes | hajsadet, er det problematisk, hvis manglende busdrift reelt gar at de unge ikke
kan deltage § de fllesskaber, der har tilknytning til uddannelserne.

Mulighederne for at deltage [ fritidsakdviteter og finde fritidsjob rundt omkring | kommunen og regionen vil
samtidig udfordres og forringes. Dette ser vi allerede eksempler pd, hvor de unge i bestemte tidsrum lkke har
mulighed for at byde ind med vagter pd arbejdspladsen. | en tid hvor der ribes op om, at alle skal bidrage og
arbejde mere og hvor tilbud er spredt rundt omkring | kommunen, mister vi her en sammenhang. De unges
muligheder for at bevaege sig f.eks. dirckie fra Assens til Aarup og Vissenbjerg findes ikke og vi opfordrer
derfor til, at man tarnker dette faktum ind i de fremtidige planer.

Det er samtidig bekymrende at besparelserne kan vacre med til at initiere en negativ social ulighed, hvar
uddannelsesmulighederne efterhAnden kun bliver for de velstillede, der kan stille bil til radighed for deres
born. Set § et kiimaperspektiv virker det ogsa ti at Fynbus og Region Syddanmark cr pé afveje, ndr man tenker
pé planerne om at omkostningsreducere. Det fremlagte besparelsesforsiag vil pd den lange bane kun fore til
mere privatbilisme og dermed endnu flere biler pd vejene, Bide klimaet og Danmarks ungdom har brug for, at
der tznkes visionarl og investeres i fremtiden. | stedet virker det desvarrre til, at man er i gang med at udhule
mulighederne og skabe isolation til omverdenen.

Udkantsomriderne fortjener at kunne bidrage og vare med til at skabe liv og nye muligheder. Byen har brug
for de unge bdde nu og i fremtiden, Fra skolebestyrelsens side vil vi derfor opfordre til, at Fynbus og Region
Syddanmark tager besparelsesforslaget af hordet og optimerer driften pd anden vis.

P3 vegne af skolebestyrelsen ved Peter Willemoesskolen,
Kirstine Lykke Raben

FOT’@AOL/M%&



Kopi af heringssvar sendt til FynBus

Vi har en dreng der bruger FynBus 130 fra Turup, til og fra Strandmelle Skolen,men i oplasgget til nye
busruter fra FynBus vil der ikke kere bus gennem Turup. Sa hvis det bliver en realitet, kan han kun
komme i skole, ved at bruge Plustur hver dag. Aiternativt skal lokalruterne 264 og 263 tilpasses, sa det
ogsa er muligt at tage dem, nar man gar pa strandmaelle skolen.

Fa lokalruterne til at kere omkring havnen, sa ville de fa flere passagerer, hvilket ville mindske co2
udledningen. Da faerre ville blive kert af foraeldre.

Som det er i dag, er det ikke muligt at tage lokalruten, da Peter Willemoes skolen, og Strandmalle
skolen, har samme meadetid kl. 0800.

Vi har ogsa en dreng, der gar pa Syddansk Erhvervsskole pa Munkebjerg vej, han plejer at tage Bus
130 til og fra Odense, sa han skal sa ogsa bruge Plustur hver dag

Det er ikke holdbart hvis man vil have de unge til at tage en uddannelse, at man gor det besvaerligt for
dem, at komme til og fra skole.

Dem der gar pa Vestfyns gymnasium, kommer ogsa til at fa problemer med at komme hjem, hvis man
bor i Turup.

Mvh.



Horingssvar til Eynbus.

Hermed fremsendes et faelles hgringssvar fra Vestfyns Gymnasium
og Handelsgymnasiet Vestfyn. Haringssvaret taget udgangspunkt i
nedenstdende oversigt over alle Glamsbjergs institutioners slutrin-
getider samt tidligere mgder med Eynbus.

Ankomst morgen i Glamsbjerg. Det passer fint med de nuvae-
rende ankomsttidspunkter, hvor lokalbusser, uddannelsesruter og
regionalruter er koordineret.

Forste hovedafgangstidspunkt 14.15/14.20. Dette fungerer li-
geledes fint, idet bdde lokalbusser, uddannelsesruter og regionalru-

ter er koordineret.

Sidste hovedafgangstidspunkt. Med baggrund af landsdaek-
kende og egne undersggelser af elevernes trivsel har vi arbejdet pa
at ggre skoledagene kortere hvilket er lykkedes, MEN det er ikke
lykkedes at fa Fynbus til at rykke sidste hovedafgangstidspunkt fra
15.55/16.05 til kl. 15.30. Som det fremgar af oversigten vil det
gavne ALLE uddannelsesinstitutioner i Glamsbjerg.

Vores vaesentligste kommentar til trafikplanen er derfor, at
vi beder om at fa sendret sidste hovedafgangstidspunkt til ki.
15.30, hvor bade lokalbusser, uddannelsesruter og regional-
ruter er koordineret.

Desuden vil vi gerne bede om, at betjeningen - begge veje -
af Haarby-Glamsbjerg, Aarup-Glamsbjerg og Vissenbjerg-
Glamsbjerg til hovedankomst og hovedafgangs tiderne for-
bedres samt at det skal koordineres med forbindelserne til
byer som Ebberup, Snave, Dreslette og Helnaes.

De bedste hilsner
Vestfyns Gymnasium Handelsgymnasiet Vestfyn



Slut rin-

Institution getid Kommentar |Konklusion
Glamsbjergskolen 13.25 Kun indskoling Busafgang kl.
14.10 14.15/14.20 og
15.10 kl. 15.30
| 10. klassecenter 13.05 Busafgang kl.
14.00 Her er langt flest 14.15/14.20 og
14.45 kl. 15.30
|Vestfyns Gymnasium [ 13.35 Busafgang
15.15 Her er langt flest ki. 15.30
| Det BI§ Gymnasium [14.10 Her er flest Busafgang k.
15.20 14.15/14.20 og
ki. 15.30
|FGu [14.00 | Fredag 13.00 Busafgang kl.
14.15/14.20
Lvuc 13.45
Busafgang kl.
14.45 Her er langt flest 14.15/14.20 og
15.30 Kan stoppe lidt far og ki. 15.30

nd 15.30 bus




24. oktober 2023
Heringssvar til BORGERHORING AF NYT REGIONALT RUTENET
Tak for muligheden for at komme med bidrag Gl fornyelsen af det regionale rutenet for busser,

1 forhold til FNs verdensmél er verdensmél nr. 9 om at fremme baeredygtig infrastruktur samt
verdensmél nr. 11 om beeredygtige byer og lokalsamfund centrale for Assens og tilstsdende
landomrader.

I farslaget tl "Planshrategi 2023” for Assens Kommune beskrives levende Ickalmiliser som en
milepad] i strategien. Stedbundne kvzliteter, atakhve omgivelser og tid til det vigtige er de tre
fokusomidder, der tages afsact i, Planstrategien udstikker retningen for den fysiske udvikling af
Assens Kommune og understgtter Vision 2030 — Med Vilje og Hjerte.

Bosaetning, bide i form af tilflyining og fastholdelse af borgere, forudszetter en digital og fysisk
infrastruktur, der bakker op om sammenhzengen mellem by og land. Assens by kan umiddelbart
ses som godt stillet, hvis der kommer hurtige nuter fra Assens tii Odense, Aarup og Middelfart,
men fodekaeden mellem Helnzes, Ebberup, Saltofte, Aborg m.fl. er afgerende for, at byen fortsat
udvikler sig. Det samme er fadekaeden il uddannelsesbyen Glamshjerg, hvor hele Assens
Kommune har bakket op om, at der b8de findes 10. kasse center, handelsskole,
handelsgymnasium og alment gymnasium. Her gér fedekaeden ogsd fra Bellinge til Glamsbjerg.
Alle bem og unge skal kunne komme i skole og tage uddannelse, uden at skulle kpbe en bil straks
de bliver 18 &5, Ofte er det foraddrenes gkonomi, der bedastes.

Assens i okalrdd wvil opfordre til at gare hele systemet 58 fleksibelt som muligt. Det betyder, at der
skal vaere hurtige forbindelser mellem Assens og Middelfart, Aarup og Odense. Fedekaeden fra
omegnen skal veere fleksibel og til samme prissaetning som hovedstreekningen. De store busser
skal kunne rumme cykler, lobehjul og sedvflgelia barnevogne. Fra de tilstedende ormidder tilkobles
mindre busser, der ikke bruger s§ meget braendstof som store. I tyndere omrider kan det veere
kombineret med flextrafik, men igen til samme prissagtning som hovedlinjen, uanset twor og
hvom8r der keres. Nogle vil straks indvende, at chauffeignningen er den samme i en stor som i
en lille bus. Men omstillingen skal i gang, ndr vi ved, at behovet for store busser er voldsomt
reduceret i Ibet af dagen. De fererlgse koretdier er ogsd p8 vej.

Det er afgerende, at bookingsystemet bliver som rejseplanen eller DSB's app. Man kan indiaste
nogle stait- og slutadresser med tidsangivelse. Herefter kommer der forslag frem til korsel og pris.
I tog kan man 8 scannet sin billet p& DSB Appen. Fller man kan bruge rejsekortet fra stationerme.
Prisen her er dog ofte markant dyrere, fordi den ikke giver mulighed for at anvende orange
billetter.

www.assenslokalraad.dk



Der skal veere sikker opbevaringsmulighed for cykler og lgbehjul. Der er ikke behov for udlejning
af cykler. Det anbefaler vi, at andre tager sig af. F.eks. som nu, hvor cykelhandlere udlejer til
turister og borgere.

For Assens er det vigtigt, at der kan kobles direkte pd IC tog, f.eks. i Aarup og Middelfart. Som det
er nu, kerer de fleste til Nyborg, hvor bilen stilles. Det tager en time at kare dertil, inden man kan
komme med toget til f.eks. Kgbenhavn. Til den jyske side er det typisk Middelfart.

Der ber arbejdes pd, at der er en pdstigningsmulighed til IC toget fra Aarup station, der ligger vest
for Odense, ligesom der er en pastigning i Langeskov @st for Odense. Odense er ikke relevant,
fordi det tager for lang tid at komme til centrum — ogsd i bus. I bil er det ikke muligt at finde
parkering — og det koster dyrt.

S8 en anbefaling er ogsé at treckke Odense ud af ligningen, nér der tales om koblingen til
togforbindelser.

Og et stort ja tak til elbusser!

Bedste hilsen

éﬁg@ NI

Inge Dahl
Formand

info@ingedahlconsulting.dk
+4520271760
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Heringssvar vedr. "Forslag til nyt regionalt buspet” A?(%EMNN?UNE

Skolebestyrelsen har pa skolebestyrelses- mede onsdag d. 25.
oktober 2023 gennemagaet herings-materialet og har feigende
kommentarer:

Skolebestyrelsen pd Haarby Skole anbefaler, at de enskede
besparelser ikke kommer til at g4 ud over de afgange, der vil
pavirke vores elevers dagligdag i skolen og oge deres ventetid
pa skolen.

Det ber ogsa sikres at vores elever har mulighed for at deltage
i fritidsaktiviteter og fritidsjob, ligesom vi henstiller til, at

vores gamle elever har mulighed for at tilga de uddannelser,

der ligger i Glamsbjerg, Assens, Faaborg og Odense. (rute 110 D

09 130) Haarby Skole
Spertve 6
$683 Hasrby
64747660

Pa Skolebestyrelsens vegne haarby-hole@assens

Christian Lund Birgitte Dilau Serensen
Formand for Skolebestyrelsen Skoleleder



Fra:

Til: AYITIGHIU

Emne: Hgringssvar til nyt busnet
Dato: 4, december 2023 08:17:40
Hej Fyn bus

Det foresldede hovednet afskeerer store dele af gen fra forsyning med offentlig transport.
Eksempelvis omradet mellem jernbanen og rute 151/152/153

Jeg anser dette som dybt problematisk af en reekke arsager:

Disse omrader har en stor befolknmgsmasse fra efterkrigsgenerationerne. Mennesker som ikke
benytter bus i dag, men som indenfor f& r mister evnen til selv at kgre bil, og dermed netop
bliver afheengige offentlig transport.

Mangel pa offentlig transport fordrer at disse mennesker tidligere i alderdommen tvinges til at
sgge veek fra eget hjem, mod byerne og plejehjemspladser/aeldreboliger der ikke findes i det
antal som er forngdent til de kommende -~ store - ple]ehjemssagende generationer.
Ejendomsmarkedet oversvemmes saledes af boliger i omrader der i forvejen er plaget af lange
liggetider og lave priser.

Huse bliver i vaerste fald useelgelige, og folk bliver teknisk insolvente, “regningen” lander hos
samfundet, og omrader bliver forladte.

Omréder uden nogen form for offentlig transport er desuden ikke attraktive for bgrnefamilier,
og boligmassen i dlsse omrader bliver endnu mindre attraktiv.

Jeg forudser altsd en katastrofal keedereaktion ved at reducere udbuddet af offentlig transport.
Jeg forst8r fuldt ud problematikken i at holde underskudsglvende ruterl live, men mener at den
besparelse der er ved at nedleegge disse ruter, ingenlunde vil st mal med den
samfundsomkostning der venter forude.

Med venlig hilsen



UP

Hgringssvar vedrgrende forslag til nyt regionalt busnet

Vi er pd Tommerup skole meget bekymrede for jeres udspil til antal busser, der kgrer igennem Tommerup.
En reduktion pa 40% er utroligt meget og det vil have stor betydning for vores lokalsamfund, hvis hver
anden bus ikke leengere kgrer forbi os.

Vi er uforstaende over at turen forbi os reduceres sa kraftigt, ndr ruten generelt opjusteres med 16%. Det
tager 10 minutter lzengere at kgre omkring Tommerup, men til gengeeld er der mange her i omradet, der er
afhaengige af den offentlige transport, som nu ma finde andre lgsninger. Jeres udspil vil tvinge en del af
dem der skal til eller fra Brylle og Tommerup over i private biler og dermed vil | miste potentielle kunder og
den grenne omstilling og kollektive trafik vil fa et hak over tuden — i hvert fald i vores omrade.

Vi har en del elever og medarbejdere der kommer med bussen, som nu vil have svaerere ved at komme
frem. Vi er ogsé bekymrede for hvad det ville ggre ved udviklingen af vores by og lysten til at flytte hertil.
Offentligt tranport til og fra en (lands-)by er jo ofte en afggrende faktor for, hvor familier veelger at bosaette
sig. Herudover bruger vi ogsa busserne nar vi skal pa ture med klasserne fx til udddannelsesmesse i
Glamsbjerg. Nar bussen kun kgrer hver anden time i skoletiden, vil det absolut ggre det svaerere at komme
frem til nogle af de gode tilbud, der ikke lige ligger her i byen.

Vi hdber meget, at | vil gentaenke denne beslutning, sa vores elever, medarbejdere og alle andre i
lokalomradet stadig har et godt alternativ til bilen.

Mvh. Bestyrelsen pa Tommerup skole

Tommerup Skole | Stadionvaenget 7 | 5690 Tommerup

TIf. kontor: 64 74 65 25 | Mail: tommerupskole@assens.dk | Hjemmeside: www.tommerup-skole.dk
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Tommeruppernes Lokalrad [ORATRAG

Til Fynbus

Tolderlundsvej 9, 5000 Odense C
Dato: 3. december 2023
Emne: Heringssvar til det nye kgreplansforslag

Lokalrddet i Tommerupperne udtrykker hermed vores dybe bekymring og eergrelse over det nye forslag fra
Fynbus, der indebzerer en 40% reduktion af den direkte busbetjening af Glamsbjerg Nord, Verninge,
Tommerup og Brylle. Vi anerkender, at der er gkonomiske udfordringer ved den nuvaerende model.

Den foreslaede reduktion af busruterne pavirker direkte livskvaliteten og tilgeengeligheden for vores
borgere. Det er en afggrende service, som stgtter den lokale bosaetning og modvirker urbaniseringen mod
stgrre byer som Odense. Busstoppestederne i Tommerup betjener ogsa beboerne i det store omrade vest
for Tommerup; Skovstrup og Narup mv.

Det er dybt beklageligt, at et sddant forslag overvejes, da det rammer de svageste og yngste i vores samfund
hardest. Det kan ggre det vanskeligere for familier at afszette huse og byggegrunde, hvilket kan have en
direkte negativ effekt pa vores skole og lokalsamfundets baeredygtighed, samt potentielt pa handelslivet.
Det er szerligt problematisk, da Tommerup er en centerby i Assens Kommune. Pa den baggrund mener vi, at
der burde vzere et strategisk knudepunkt i Tommerup.

Ved at fastholde en effektiv busbetjening styrker vi det lokale samfund, opmuntrer til ny boseetning og
understgtter en baeredygtig udvikling af omradet.

Vi haber, at reduktionen af busbetjeningen bliver genovervejet for at bevare og forbedre livskvaliteten for
vores borgere i Tommerupperne.

Forslag til forbedringer:

Vi foreslar, at Fynbus i hgjere grad overvejer at implementere tveergaende ruter, som ikke udelukkende
fokuserer pa stjerneformede forbindelser til og fra Odense. Dette vil sikre en mere alsidig og tilgeengelig
transport for vores beboere.

Viser frem til en fortsat dialog og er klar til at deltage i konstruktive samtaler for at finde en Igsning, der
gavner bade vores samfund og Fynbus' tjenester.



Tommeruppernes Lokalrad CORACRAD

Med venlig hilsen,

Tommeruppernes Lokalrad



Glamsbjerg den 28. november 2023

Til: Fynbus.

Vedr.: Heringssvar pa “Forslag til et nyt regionalt rutenet”.

Pa vegne af uddannelsesinstitutionerne i Glamsbjerg indgives hermed heringssvar pa det patenkte
“forslag til et nyt regionalt rutenet” med svarfrist den 4. december 2023. Heringssvaret vedrorer
altovervejende den @&ndring i rute 151 omkring Glamsbjerg, som man fra Fynbus’ side patenker at
omstrukturere fra sommeren 2024, saledes beskrevet her:

Rute 151 Assens-Odense-Kerteminde

e Korer ikke l&ngere over Darup.

e Hovedvarianten vil betjene Glamsbjerg fra Landevejen, mens bi-varianten vil betjene den
nordlige del af Glamsbjerg, Tommerup og Brylle direkte pa hver 4. afgang

e Kaorer ikke l&ngere 1 enkelt morgenafgang via Rasmus Rask Skolen i Odense pa hverdage

e Karer ikke l&ngere 3 afgange via Dyrup i Odense pa hverdage

(Side 10 i Heringsmateriale for fremtidigt regionalt trafiksystem)

Umiddelbart ser den daglige frekvens ud til at stige med 15%, hvoraf der vil vare flere afgange i de
mest travle perioder pa degnet. Et mere grundigt kig i den intenderede ruteplan for rute 151 afslarer
imidlertid vasentlige forringelser for isar den nordlige del af Glamsbjerg, idet ruten udelukkende
vil komme til at betjene Glamsbjerg via Assensvej-Odensevej. Derved vil adgangen med Fynbus til
Glamsbjerg by samt de uddannelsesinstitutioner, der ligger her, blive vasentligt forringet.

Endvidere star skrevet at ca. hver 4. rute (nummer 152) vil betjene den nordlige del af Glamsbjerg,
men samtidig gores det klart, at ingen ruter l&ngere vil kerer gennem Dzrup, hvilket ma siges at
vere endnu en vasentlig forringelse af Fynbus’ drift for Glamsbjerg by.

Spergsmalet bliver saledes, hvordan den nordlige del af Glamsbjerg i givet fald vil blive dekket,
hvis Dzrup ikke l&ngere skal vaere omfattet af Fynbus rutenet. Dette vil fa den konsekvens at der
ikke lengere vil vere busdrift pa ruten Odense-Assens/Assens-Odense for Nerregade i Glamsbjerg
og netop pa Nerregade ligger en vasentlig ungdomsuddannelsesinstitution, HF & VUC FYN
Glamsbjerg, hvis elever er serdeles athangige af en kontinuerlig busdrift.

Ovenstaende synes at sta i umiddelbar modsatning til Fynbus egen Mobilitetsplan for 2021-2025,
hvori der pa side 31 stir at "Derudover er der ogsa de unge og uddannelsessagende, der skal kunne
komme til tekniske skoler, gymnasier og videregaende uddannelser pé en hurtig og nem made”.
Dette er yderligere i strid med oplysningerne fra "Hvordan skal de regionale busser kore i
fremtiden?", hvoraf det fremgar, at "Et uddannelsesnet af busruter, der er tilpasset
ungdomsuddannelsernes madetider, med busser, der kerer direkte til og fra uddannelserne pa
skoledage". Dette vil ikke vare tilfeldet for eleverne pd Hf & VUC FYN Glamsbjerg (Nerregade



42, 5620 Glamsbjerg) samt FGU Glamsbjerg (Fredensvej 25, 5620 Glamsbjerg), hvis den patenkte
endring i rute 151 gennemfares.

[ denne forbindelse finder vi ogsa anledning til at gere opmarksom pa de to
hovedafgangstidspunkter for skolebusserne i Glamsbjerg by. Som det ser ud lige pt., er der afgang
fra Glamsbjerg om eftermiddagen ca. kl. 14.15 og ca. kl. 15.55. Afgangstidspunktet kl. 14.15 er
ganske fornuftigt ift. skolernes skemaer og ringetider, men vi finder anledning til indtrangende at
bede om at flytte den sene afgang fra kl. 15.55 til kl. 15.30. Herved sikres en sterre sammenhzng
med skolernes ringetider til gavn for alle skoleeleverne i byen, ligesom dette i langt hgjere grad vil
svare overens med Fynbus ovenfor citerede malsatning for, hvordan de regionale busser skal kare i
fremtiden.

I heringsmaterialet for det fremtidige regionale trafiksystem stér desuden pa side 31 at ”Direkte
betjening af Glamsbjerg Nord, Verninge, Tommerup og Brylle reduceres med 40%”, hvilket ma
siges at udgaere en vasentlig forringelse af busdriften i et omrade, hvor der ligger vigtige
uddannelsesinstitutioner, der er athzngig af en hurtig og nem busdrift jeevnfor Fynbus egen
mélsatning i Mobilitetsplanen 2021-2025.

Konklusionen ma saledes vere, at konsekvenserne for flere af uddannelsesinstitutionerne i
Glamsbjerg bliver omfattende, hvis forslaget gennemfores. Man kan med rette stille spargsmalet om
det pa sigt vil betyde faerre elever til skolebyen Glamsbjerg, da skolerne ikke leengere vil vaere et
attraktivt valg pga. darlige busforbindelser. Dette risikerer at marginalisere Glamsbjerg og resten af
Assens Kommune yderligere. Der er i Assens Kommune politisk bevagenhed omkring flere af
ungdomsuddannelserne, og det vil séledes ikke veare hensigtsmassigt at signalere overfor Assens
Kommune at Fynbus potentielt forringer bus- og rutedriften i Glamsbjerg i veesentlig grad. De
kommende elever kan fa endog meget svare kar, hvis ikke de fra sommeren 2024 har adgang til
gode og direkte busforbindelser.

Pa vegne af uddannelsesinstitutionerne i Glamsbjerg



Brandekilde 2/12 2023

Borgerne i Braendekilde vil gerne foresl3 at rute 152 og 153 omlagges, s& de fra Dannesbovej
i Brylle kgrer ad Vibaekvej/Mgllegyden, i stedet for at kgre ud mod Assensvej. Man vil ved
denne omlzaegning af ruten kun skulle nedlaegge stoppestedet ved St. Dannesbo. Ved at kgre fra
ved Vibaekvej/Dannesbovej mod Braendekilde vil man kunne gge passagertallet pa ruten med
3600 péstigninger, i falge tal, der er oplyst af 0dense Kommunes Klimaforvaltning. Dertil
kommer ‘det lgse’ pa vejen fra Brylle mod Braendekilde. Passagererne fra St. Dannesbo vil
skulle g& 750 meter til stoppestedet ved Brylle Auto (hjgrnet af Dannesbovej/Vibaekvej),
sddan som det ogsa var tilfaldet (ca. 2008-2011), da regionalruten kgrte denne rute.
Alternativt kan de benytte rute 151 pa Assensvej, som ligger i ca. samme afstand fra St.
Dannesbo.

Bussen kan i Braendekilde kgre enten
1) mod Bellinge ad Bamosevej/Brandekildevej, og derefter mod Odense ad Assensvej og Sdr.
Boulevard.

ﬁj\‘.“a
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eller

2) mod Bellinge ad Breendekilde Bygade til krydset ved Braendekilde kirke, fgr der drejes ad
Breendekildevej mod Bellinge. Dette vil give et bedre karselsflow gennem Brandekilde; der
vil veere gode oversigtsforhold ved stoppestederne og ruten er alene 200 meter lzengere,
men dog 1 minut hurtigere at kgre.
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Begge forslag vil i kraft af hurtigere forbindelse til Odense forbedre busbetjeningen i store
omréder af Fyns starste forstadsbebyggelse Bellinge: p3 begge sider af Braendekildevej, dvs.
dels Lungstedvej/Flintagervej mod Bronzevej, dels Lundekaersvei/Rughﬂjvei/Bygh;ajvej.




Desuden vil forslaget understgtte regionens forventning om en fornuftig koordinering
mellem regionale og kommunale ruter.

Udsigten til at miste en busforbindelse i Braendekilde vil f3 store negative konsekvenser for
landsbyen - faldende huspriser, omradets uddannelsessggende, folk der bruger bussen til/fra
arbejde, dagplejemgdre samt ldre og handicappede borgere.

En omlagning vil dels sikre fortsat betjening, dels gennem bedre udnyttelse af forh&nden
varende ressourcer, samt forgge antallet af passagerer, i forhold til de oplyste passagertal.

Det er desuden problematisk, at den 40% reduktion af afgangene, der er lagt op til i forslaget
fra Fynbus (bilag 5A) p4 den direkte betjening af Glamsbjerg Nord, Verninge, Tommerup og
Brylle, ligeledes vil fa stor konsekvens for de uddannelsessggende i dette omride, samt

borgere pé arbejdsmarkedet, der skal til og fra arbejde og aflevere/hente bgrn mm.

Det bemaerkes, at hensynet til uddannelsessggende har hgj prioritet i region
Syddanmarks forventninger til Fynbus.

Der er nzppe flere, der fristes/overtales til at tage en hurtig rute (der folger Assensvej), hvis
de skal gd/cykle langt for at kunne stige p bussen.

Der henvises i gvrigt til de problemer ved det foreliggende forslag til busstruktur, der papeges
i leserbreve i Fyens Stiftstidende uge 47 fra henholdsvis Kristine Lawaetz Lyngbo,
udviklingsdirektgr i Assens kommune, og Henrik N eelmeyer, direktgr for Egeskov slot og
formand fra Fynsk Erhverv.

Det er endelig generelt vigtigt, at der findes en attraktiv og funktionel kollektiv trafik p& bade
Fyn og i hele Danmark, hvilket dels imgdekommer politikernes gnsker om at mindske CO2
udslip, dels forhindrer manglende fremkommelighed, fordi ait for mange fra landdistrikterne
kgrer i bil ind til byerne.

P4 vegne af Braendekildes borgere



Vedhaeftet underskrifter fra 407 borgere i Braendekilde og Bellinge samt brugere af ruten, der
alle stgtter forslaget om omlagning.

Undes: 5‘(,(\‘3&\‘ ex ke \fcd\hﬁb v delde bi(o;c} .




Fra: —

Til: Kommentar
Emne: Kommentar til bustrafik
Dato: 19. september 2023 22:33:41

Flere afgange i weekenden bl.a sendag formiddag sa folk kan tage i kirke i centrum.

Aften og weekend afgange i rute 161 og 162 s& beboere i f.eks. sg, David kan tage den
offentlige transport



Fra:
Til: rommentar
Dato: 27. september 2023 19:02:56

Lad rute 191 kere omkring kirkendrupve;j- sterehusvej, da rute 95 nedlegges. Vh



Fra:

Til:
Emne: VS: Vedr. Kareplan - 523-12051
Dato: 20. november 2023 16:06:36

Vedhaeftede filer: image001.ipg

Fra:

Sendt: 15. november 2023 14:53

Til: Planpost <planpost@fynbus.dk>
Emne: SV: Vedr. Kgreplan - $23-12051

Kaere

1000 tak for din mail.

Jeg har set pa det naevnte kort; men der er ingen synlige gadenavne, derfor kan ikke se om 191
fglger mit forslag, som er: Mod Odense drejer 191 tv og kgrer ad Kirkendrupvej, stop Ved
Vejgarden, drejer th ved Staerehusvej stop ved Kirkendrupvej (det hedder stoppestedet),
fortsaetter med stop ved Zrtebjerggardsvej. Den modsatte vej er der ogsa stoppestedet,
Steaerehusvej.

Jeg skriver fgrst og fremmest pa vegne af de mange borgere, som er 100% afhaengige af
busserne. En del af dem er ogsa darligt gdende. Vi der har bil er jo heller ikke velsete i bymidten.
Af hensyn til klima og miljg foretraekker jeg busser frem for bil, men fristes alt for tit til at tage
bilen. Selvom jeg er pensionist (85 ar), har jeg ikke lyst til at bruge 1% -2 timer, nar jeg i bil kan
ngjes med % time.

Jeg vil igen, igen kontakte Tim Vermund. | Mobilitetsplanen star der, at den kollektive transport
skal veere hurtig og attraktiv. Byradet vaelger lige det modsatte.



Med venlig hilsen

Fra: ¢ o
Sendt: 14. november 2023 14.5>
Til: T e Al

Emne: SV: Vedr. Kgrepian - $23-12051
Keere oo
Tak for dit forslag til rute 191.

Fynbus har udarbejdet et forslag til et nyt regional busnet, inden for de rammer som Region
Syddanmark stiller til radighed.

Du er velkommen til at indsende dit hgrringsvar via FynBus.dk.

Du kan laese FynBus’ forslag til det nye regionale busnet og evt. indsende dit hgringssvar:
Hvordan skal de regionale busser kgre i fremtiden? - Fynbus.dk

Med venlig hilsen

Fra:
Sendt: 4. november 2023 09:09
Til: Planpost <plan fynbus.dk>

Emne: SV: Vedr. Kgreplan - $23-12051

Som navnt foreslar jeg, at 191 kgrer ad Kirkendrupvej og Stzrehusvej sdledes at stoppestederne
bevares. Der bor mange her i omradet, som ikke har bil og hverken kan cykle eller ga langt.

Hvis det er muligt sa find ud af omradets indbyggertal og sammensatning.

leg har gennem arene forsggt at fa Byradet til at indse, hvor vigtig den kollektive transport er ( |
Slagelse og Sverige har man indset det).

Med venlig hilsen

Fra:___ ——— st
Sendt: 3. november 2023 14:43

Til:

Emne: Vedr. Kgreplan - $23-12051

Keere

Tak for henvendelsen.
Odense Kommune har besluttet at nedlagge rute 95 fra kgreplanskift 14. januar 2024.



FynBus er i dialog med Odense Kommune om, hvordan der kan sikres transport til kunder til
Kirkendrup. Det er Odense Kommune, der i sidste ende afggr serviceniveauet til og fra fx
Kirkendrup.

Vi kan derfor ikke pa nuvaerende tidspunkt oplyse om, hvordan mulighederne bliver nar rute 95
nedlaegges.

Med venlig hilsen

FynBus
Tolderlundsvej 9
5000 Odense C

rjﬁ,—l Virusfri.www.avast.com



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Haringssvar ang ruten Nyborg/Langeskov
Dato: 19. september 2023 11:57:02

Hej

Hvis bade 195 og 920 ikke kgrer hverdagsaftner og weekends, er jeg stort set stavnsbundet eller
afhaengig af at finde en chauffgr hvis jeg kommer sent fra kontoret i Kgbenhavn, eller hvis jeg vil

til Odense en tur i bio mv
leg har ikke kgrekort og bil er derfor ikke en mulighed. Rvis flextrafik skal benyttes skal det

bestilles 2 timer fgr og det giver sd vente tid i den anden ende.

Det er virkelig en forringelse der rammer skaevt. Det er jo ikke lige noget der fremmer lyst til
kollektiv trafik. Nyborg Station har de 11, snart 12 ar jeg har pendlet vaeret “nedprioriteret” s
tiderne passer med bus og tog, og nu tager man sa aften og weekend afgange.

Taenker der ma gentankes her

Mvh



Fra:

Til: X CTTTIT T Tvryya—

Emne: Fremtidens regionale busruter
Dato: 11. september 2023 22:03:13

Til hvem det matte vedkomme.

Jeg er blandt de mange borgere pa Fyn, som bruger Fynbus flere gange om ugen.

Jeg bor i en af de mindre landsbyer mellem Nyborg og Ullerslev, og ger saledes brug af
bade rute 195 og rute 921. Jeg har ikke bil, s& jeg er athengig af den offentlige transport
for at kunne komme rundt.

I jeres nyeste opleg planlagger I at gore mange regionale ruter til pendlerruter, heriblandt
de to ovennazvnte ruter.

Hvis dette bliver en realitet, mister mange af os uden privat transport muligheden for at
kunne bevage os rundt pd Fyn mellem fredag og mandag, idet der ikke lengere vil vare
mulighed for at tage offentlig transport ud af byen. Alt form for spontanitet vil forsvinde,
hvis vi er nadt til at bestille en form for flextrafik. Vi risikerer ogsa at det slet ikke er
muligt for os at bestille flextrafik, da disse pludselig vil blive meget mere efterspurgte.

Derudover vil en sddan &ndring forhindre mange af vores ®ldre i at komme ud til deres
formiddagsaktiviteter inde i blandt andet Nyborg og Ullerslev, da de ikke vil have
muligheden for offentlig transport mellem kl. 9 og kl. 14 pa hverdage. De bliver saledes
last fast, og det samme gor vi andre, som af den ene eller den anden grund ikke har bil eller
anden transportmulighed.

Til slut vil jeg ogsa blot naevne, at der er flere af os som arbejder i weekenderne ,som ikke
lengere vil vere i stand til at komme pé arbejde. Ej heller kan vi komme til vores tidlige
morgenvagter i hverdagene, hvis | valger at gore vores busruter til pendlerruter. Der vil
ogsa vaere dem af os, som ikke kan komme hjem fra arbejde sidst pa dagen, fordi busserne
ikke kerer pa dette tidspunkt.

Jeg haber inderligt at | vil genoverveje jeres opleg, da det vil skade os fynske borgere
langt mere end man maske skulle tro.

Med venlig hilsen



Fra:

Til: Kommentar
Dato: 1. oktober 2023 09:49:35

Sendt fra Mail til Windows 10
Lad ikke bus nr 195 stoppe med at kgrer i weekenderne. Og er ogsa altid med den der erii

Langeskov ki 6.15 hver morgen.



Fra:
Til: Kommentar
Dato: 20. november 2023 12:08:24

Ang rute 195 Man fratager de unge menneskers mulighed for at deltage i aktiviteter sa som
arbejde og sport i Odense, personligt benytter vi 195 ca 15 weekender om aret frem og
tilbage fra Odense - Marslev mener det er en forkert beslutning at nedlegge den aften og

weekend
Mvh -~



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Regional karsel af busser i fremtiden
Dato: 28. september 2023 10:42:05

Hej

I vil gerne have input ift. heringsmaterialet og det skal I fa.

Jeg pendler nu pd 13 ar fra Nyborg til Langeskov med rute 195.
[ de planer der bliver lagt for dagen kan jeg se, at jeg nok kommer til at vaegte negativt i
den grenne omstilling, da jeg bliver nadsaget til at kabe en bil.

Jeg arbejder i toholdsskifte hvor min medetid er hhv. kl. 06:00 til 14 og 14:00 til 23:10 -
hvilket ikke er serligt kompatibelt med de kereplaner I leegger op til.

Ydermere ser det ud til, at bussen fremadrettet kun kommer til at holde pa hovedvejen og
dermed skarer I bl.a. Industrivej fra, hvilket ville gare min rejsetid l&ngere, hvor jeg i
forvejen ikke har noget at give af, safremt der ikke kerer busser der er fremme noget for kl.
06:00.

Jeg er meget bevidst om, at busplaner selvfalgelig ikke kan tilrettel®gges efter den enkelte,
men jeg tenker at [ her ikke tilgodeser hele industriomradet i Langeskov - hvilket ikke er
det mest smarte, hvis vi som samfund gerne vil have flere over i de offentlige
transportmidler.

Med venlig hilsen



Heringssvar til fremtidigt regionalt trafiksystem hos Fynbus

Som borger i Marslev (Kerteminde kommune) og mor til teenager der er daglig bruger af bussen er
jeg meget bekymret nar jeg laser jeres hgringsmateriale om, at begranse adgangen til busser til og
fra Marslev.

Borgere er i forvejen afskaret fra, at deltage i aktiviteter i Munkebo og Kerteminde, om aftenen da
der er meget begrenset bustrafik. Hvis I nu lukker ned for rute 195 vil det fuldstandig isolere
borgerne i Marslev.

De fleste unge i Marslev bruger dagligt bussen til og fra uddannelsessteder i hovedsagelig Odense
og Nyborg. I dag fungerer det godt med uddannelsesbusserne, som jeg leser, I planlegger at
bevare. Men pa skoledage, hvor de skal made senere eller far tidligere fri, benytter de sig af rute
195. Hvis [ &ndrer rute 195 til kun at vaere pendlerbusser om morgenen og aftenen, begrenser I de
unges muligheder for at komme tidligere hjem eller mede senere pa uddannelsesstederne.

Unge har brug for muligheder for at deltage i fritidsaktiviteter og sociale arrangementer, og
offentlig transport giver dem mulighed for at deltage i sportsbegivenheder, klubmeder og andre
aktiviteter udenfor hjemmet.

Karer der ikke lengere busser om aftenen eller i weekends, fratager I dem muligheden for
selvstendigt at tage del i sociale aktiviteter, deltage i fritidsjob. At have adgang til offentlig
transport giver unge mulighed for at udvikle uafthengighed og selvstendighed. De kan rejse til
skole, deltage i fritidsaktiviteter, besoge venner og udforske deres omgivelser uden at skulle vare
athaengige af foraldres eller vargers hjzlp.

Nar unge i en tidlig alder lerer at bruge bussen, udvikler de gode vaner og kan fortsette med at
bruge offentlig transport. Hvis I fjerner busruterne, vil dem, der har skonomisk raderum,
sandsynligvis anskaffe en bil som 18-arige, hvilket kan gore det svaert at fa dem tilbage til offentlig
transport.

Selvfolgelig kan et ungt menneske godt cykle 6 km til Langeskov, men pa en kold og vad
vinteraften sker det med stor sandsynlighed ikke, flextrafik er naevnt som en mulighed, men den
skal planlaegges og bestilles mindst 2 timer i forvejen, mange sociale relationer hos de unge er i dag
ikke planlagt i god tid, samtidig er flextrafik som jeg leser det en vesentlig dyrere erstatning for
brugerene, hvor de ikke har mulighed for at benytte deres ungdomskort/uddannelseskort.

Odense og Nyborg hvor deres uddannelses institutioner ligger, er for langt vk til en cykeltur i
dagligdagen.

Marslev er en landsby i udvikling, der er planlagt op til 700 nye boliger inden for den naermeste
fremtid, de forste 2-300 boliger inden for de nzste 2 ar og en dagligvare forretning. At der kommer
en dagligvare forretning i Marslev kan betyde at nogle familier kan ngjes med en bil i husstanden,
hvor den ene bliver pendler. Men hvis det sa bliver meget begranset busdakning til og fra Marslev
vil dette ikke ske.



At begrense busserne i det foresldede omfang kan skabe bekymring om, hvorvidt folk vil at flytte
til Marslev. Argumentet for at udvikle Marslev var netop nzrheden til arbejdspladser som
supersygehus, nu ogsa Novo Nordisk mv, men hvad kan vi bruge det til hvis man ikke kan passe et
arbejde der ligger efter kl. 17 og i weekender.

Offentlig transport giver alle, uanset gkonomisk status, mulighed for at komme rundt. Ved at bevare
busserne sikrer vi, at ogsa dem med begranset skonomi har adgang til transportmuligheder.

[ forhold til omlaegning af rute 195 og begransning af kersel i Langeskov by.

De personer der skal til og fra Hallen og arbejde pa Industrivej far ikke kun 500 m l&ngere, men op
til flere km, konsekvensen vil eventuelt vere at de tager en cykel med i bussen ( s&fremt den kerer)
sa de kan komme til og fra deres bestemmelsessted i Langeskov, dette kan fore til forsinkelser nar
cykler skal ind og ud af bussen.

Onsket er at I bevarer busruterne som de er, maske der kan spares et par afgange.
Natbusserne betragtes ligeledes som en livsnerve til landsbyen, sa de anskes heller ikke nedlagt.

Med venlig hilsen



Fra:

Til: Kommeriar
Emne: Nye regionale busrute-net
Dato: 26. september 2023 20:51:46

Hej jeg bor pa strekning med bus 195 som skal vare udvidet pendlerrute alts kerer generelt i morgentimer og
eftermiddagstimerne 6-22. Men aldrig i weekender. Der er 2 afgange om sendagen kl. 19.25 og 20.25 som kerer
til Ragelund efterskole som de ogsé skriver pa deres hjemmeside. Jeg bor™ . og der er ikke andre
muligheder for bus/tog i weekenden heller ikke i Asum. HUSK at reklamere om uc andre muligheder som
findes sa os der bor i yderomraderne af Odense ogsa vil deltage i de gode arrangementer.

Venlig hilsen -

Sendt fra min iPhone



Fra:

Til: suinmentar
Emne: Haringssvar
Dato: 12. september 2023 09:14:30

Jeg har nu lzst det nye forslag og set pé kortet, og det bliver svaerere og svaerere at vere pensionist i en af de
sma landsbyer her pa Qstfyn. Det er s trist.

I har tidligere skrevet, at jeg kan bruge FlexTrafik pd mit pensionistkort, men jeg er afthangig af at have bade
min cykel (og engang imellem min lille hund) med i bussen, og det kan kun lade sig gore at have hund med i
FlexTrafik. Jeg er fortidspensionist af en arsag og kan ikke holde til at g& og sta ret leenge ad gangen, og sa har
jeg selv fundet losningen med cyklen, og forsvinder den, sa er jeg pa den. Der er jo i de fleste tilfzlde lang
ventetid, nir man benytter FlexTrafik og det er ikke alle steder, der er mulighed for at sidde ned indendors og
vente i 30-60 minutter inden man bliver hentet. Det er bare ikke godt nok med alt det he-

«

aebs - sa er jeg lige vidt, kan jeg se pa kot.ct. Ju rute 195
ugsd DIIVET €N penuictiwe ug peusroswor et gelder ikke til toget. Det er altsé temmelig meget opad bakke for
borgere som mig selv.

Kere politikere, de smé landsbysamfund bliver hardt ramt, nar sidanne besparelser kommer og i verste fald
affolket. Med det helbred jeg har bade fysisk og psykisk, der elsker jeg at bo herude pé landet, for der er fred og
ro. Men den stadig darligere infrastruktur kan tvinge mig til at flytte herfra. I stir pd TV og siger, at vi har
masser af penge her i DK. Hvad sa med at investere godt og solidt i busserne pa landet. Det ville vare sa dejligt

De bedste hilsner

Sendt fra min iPhone



Fra:
Til: Latentieine
Dato: 20. september 2023 19:25:41

Hvordan vil i have os uden bil skal komme rundt? [ har ik lavet andet end forringelser de
sidste 10 ar.

Jeg har tks en datter boende i | . -hun er afhengig af bussen ,hvis hun skal hjem pa
besog i weekenden,den piller i si fra nu,....der er flere unge mennesker i korkendrup,der
ligger nemlig en degninstution,/bosted ....hvordan skal de komme nogen steder og hvordan
skal vi foraldre besege dem ,nér i tar busserne?

I besvaerliger folk uden bil kan bo sadanne steder....det simpelthen for darligt.



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Vedr rute 195 Langeskov
Dato: 28. oktober 2023 16:05:51
Hej Fynbus

Vedr rute 195 som gér igennem Langeskov, mener jeg at det vil vaere utilstreekkeligt hvis bussen kun kommer
til, at standse ved stationen, da der er mange pendlere fra Langeskov Syd-delen og det er samtidig i samme del
at sterstedelen af Langeskovs industri er.

Desuden bor storstedelen af Langeskovs borgere ogsa i den sydlige del af byen, sé tilgengeligheden til bussen
mener jeg er berettiget i Langeskov syd. Serligt &ldre og gangbesverede skal ogsa have rimelig tilgengelighed
til bussen via rerupvej, som er hovedfardselsare i den sydlige del af Langeskov

Med Venlig hilsen

Sendt fra min iPad



Fra:
Til: Kommentar

Emne: Hgringssvar vedr. regionale busruter
Dato: 29. oktober 2023 17:52:30
Kare fynbus

Hermed fremsendes hgringsvar vedr. regionale busruter vedr. bus rute 195.

Rute 195 som gér fra Odense til Nyborg kerer blandt andet igennem Marslev for den
ankommer til Langeskov. Vi er en del borgere (unge som gamle) i Marslev by som er
meget afthengige af denne bus rute. Der er en del med arbejde og fritids interesser i
Odense som netop bruger denne rute og dette vil ud fra jeres forslag ikke veere muligt i
weekenden hvor denne rute efter forlaget ikke skal kare.

Marslev by star til at skulle udvides markant med +4000 indbyggere de naeste ar.( se
vedhaftet links) Der er allerede investorer i gang med dialog med kommunerne vedr
projekterne heriblandt ogsé indkebsmuligheder. Marslev er derfor en by i stor udvikling og

det vil derfor vaere fuldstendig hdblest at cute den kollektive trafik af pa den made som det
forelabige forslag ligger op til.

Jeg héber inderligt I vil tage i betragtning hvilket negativ effekt denne besparelse vil have
pé byen samt de indbyggere som bor her.

/projekter/byudvikling-marsle

https://kjavi interessen-er-stor/

Mvh ~



Fra:

Til: mmentdr

Emne: Rute 195

Dato: 12. september 2023 18:02:19

Er dybt fortvivlet over at se bussen ikke skal kare til langsskov i weekenden og sikkert
ogsa helligdage, jeg arbejder i langeskov hverdage og hver anden weekend hvordan skal
jeg komme pa arbejde i weekenden og helligdage? Bor i ~ . som rute net ser ud nu
det gelder savel Arriva og fynbus passer forbindelse ikke med DSB til langeskov med
mede tid kl 7 det passer dermed perfekt som tiderne er nu .Er helt uforstaende over for
dette foreslag .

Ps jeg har de sidste 15 ar pendlet pa arbejde til langeskov og er glad for mit arbejde

Hilsen



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Rute 195

Dato: 21. september 2023 13:15:06
He;j.

Hvordan kan i overhovedet overveje at nedlegge rute 195 i weekender og helligdage.

Der er s mange der bruger den fra Nyborg og til udkanten af Odense.

Rute 165 fra Svendborg kerer jo heller ikke i Weekend.

Til sidst kan vi jo heller ikke regne med toget, det kerer jo som vinden blaser.

Det er faktisk mennesker der arbejder i Weekends og pa helligdage ogsé uden for de storre byer.

Hilsen en meget bekymret borger der udelukkes fra den offentlige transport, med det tenkes der vist ikke ret
meget over i den meget dérlige planiegning.



Fra:

Til: DU G
Emne: Rute 195
Dato: 3. december 2023 11:14:39

Angéende rute 195 som der er planer om at &ndre til pendlerbus. Kan kun ryste pa hovedet af det. Vi tvinges til
at investere i en bil, og det er vel ikke meningen mht. klimaet. Tank jer om.

Hilsen

-

Sendt fra min iPad



Fra:

Til: Kommeniar

Emne: Hgring busruter

Dato: 8. november 2023 21:38:11
Hej Fynbus

Jeg onsker at 195 fortsat kerer gennem Langeskov syd dvs. rute som nu. Der er mange som bruger den til
skole/arbejde i bade Nyborg og Odense. Min bern har taget den fra Fasanvej i de seneste ar til Nyborg
Gymnasium, og fortzller at der aitid er mange med om morgenen. Derfor undrer det mig at stoppestederne i
Langeskov syd skal spares vak.

Mvh.



Fra: .

Til: Kommentar
Emne: Langeskov ruten
Dato: 16. oktober 2023 20:10:13

Vi ensker at bibeholde den nuvarende busrute gennem Langeskov, den nye rute giver slet ingen mening for alle
os som benytter busserne.

Mvh



Fra:

Til: Kommentdr
Emne: Hgringssvar rute 195
Dato: 16. oktober 2023 07:11:46

Vi er rigtigt mange bern og xldre beboere langs Industrivej i Langeskov, i et meget stort boligomrade. Lad
endelig bussen forts®tte gennem byen!



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Busrute Langeskov
Dato: 17. oktober 2023 10:10:49

Jeg mener det er en darlig ide st nedlagge ruten Via Industrivej. Der er mange, der benytter bussen til og fra

arbejde
Venlig hilsen



Fra:

Til: Kommeiiar

Emne: Rute 195

Dato: 21. september 2023 17:27:53

Er der teenkt pa dem der arbejder weekend. Jeg er en af dem der skal til Odense mange
weekender. Arbejder i sundhedsvasenet. Togene kerer jo ikke si det passer med man kan
made kl 7 hvis ruten i weekenderne bliver nedlagt mister i mange kunder.

I vil gerne have man tager det offentlige. Men det bliver forringet s& meget.

Sendt fra Qutlook til Android



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Fynbus
Dato: 15. oktober 2023 22:19:26

Bussen skal kare gennem Langeskov by. Alt andet vil vare tosset nar alle arbejdspladserne
ligger pé industrive;j.



Fra:

Til: ROVBIE IV

Emne: Omlzegning af 195

Dato: 16. oktober 2023 00:25:11

Med det udleg der er lagt ud fra staten at vi skal benytte de offentlige transportmidler
mere, er det jo helt forkert at fjerne muligheden for at komme pa bussen isar for de zldre
der ikke kan ga den lange strzkning til bussen, nu hvor i ikke vil have den igennem byen
lengere. Og selve indskrenkning af bustider dur jo heller ikke. Det vil jo bare gere at folk
nu skal i investere i bil nr 2 for at fa en hverdag til at henge sammen.

Mvh



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Omrokering Fynbus Langeskov
Dato: 16. oktober 2023 14:12:39

Hvis I ikke bevarer ruten igennem Langeskov bymidte, s& mister | da mange flere passagerer. Sa tager vi toget i
stedet for (personlig far jeg dobbelt sa lang vej).

Mange hilsener

- sendt fra min 1Phone



Fra:
Til: Kommentar

Emne: Re: Andring af regionait net
Dato: 17. oktober 2023 17:47:54
Hej Fynbus,

Lige et par yderligere kommentarer til min tidligere e-mail.

[ Jeres materiale skriver I at pé rute 151 (Kerteminde - Odense Assens) ventes der en
stigning pa 280.000 i passagertallet arligt med 48.000 fra Kerteminde Kommune. Det lyder
jo flot, men nar I samtidigt forventer at minimum 29.000 andre passagerer helt bortfalder
pé pendlerruten 195, sa lyder det som en tynd kop te. En nettotilvaekst pa 19.000 lyder jo
ikke af meget taget i betragtning af hvor meget I svigter!!

Der er sikkert et eller andet geni, der kan se et formal med dette, men ikke mig. At
servicen sa yderligere forringes for industrikvarteret i Langeskov (ekstra gatur pa 500 m - 1
gor selvfolgelig lidt for folkesundheden) gor kun at jeg synes I laver et enormt svigt pa vor
rute (195). I kunne jo sa passende bede Vejdirektoratet spare de nye buslommer pa
Volderslevvej i det sydlige Odense sa folk kan fé lidt mere motion - ja, tag og luk hver
andet stoppested i Odense og fa sundere passagerer og hurtigere busser - et gratis forslag ;-

)

I er sikkert totalt ligeglade og fred med det nér nu det store "orakel", undskyld
bestyrelsesformand, Tim Vermund har sat Odense som centrum for nasten al vekst i den
offentlige trafik, sa jeg kommer til at bruge min bil mere fremover og vil undga Fynbus
selvom jeg ikke burde (ca. 20 ture arligt) nar I viser en sddan ligegyldighed overfor vor
rute.

Ja, vi har et tog, hvis man bor i nerheden af Langeskov (som jeg gor), men det er ikke alle,
der har denne mulighed og alternativerne er bade mere besvarlige og dyrere, men hvad
skal man ogsa med folk pa landet - de er jo kun til besver..

Med venlig hilsen

Den ons. 11. okt. 2023 kl. 14.04 skrev

<

Hej rynbus,

Jeg leser med bekymring at I vil lave rute 195 om til en pendlerrute, hvilket f. eks.
betyder at weekendkersel droppes. Jeg forstar ikke Jeres prioritering, da vi nu fratages
muligheden for at tage bussen i weekenden ndr man f. eks. skal ind og se sport i Odense.

Det er fair nok at sige at gkonomien ikke er til det, men at [ sa vaelger at gge udbuddet i
andre steder (lees Odense) forstar jeg ikke, da f. eks. letbanen ikke har gget antallet af
brugere af den offentlige trafik vaesentlig. Det hele barer praeg af at Tim Vermund
Andersen er kommet til for bordenden og nu skal primart have oget mulighederne i
Odense hvor han er klimaradmand!!

Er den rapport fra Movia som I bruger som input til Jeres prioritering i det hele taget
noget der kan bruges pa Fyn? Og de andre byer pd Fyn end Odense far jo ikke en bedre



dakning med deres bybusser, sa jeg kan ikke se at det er andet end veesentlig forringelse
af udbuddet for alle andre end Odense!!!

Jeg er glad for at jeg har en bil og sé& vidt muligt allerede undgér Odense (udover de
nzvnte sportsbegivenheder), for I gor det vanskeligere at veelge offentlig trafik

fremover!!!!

Med venlig hilsen



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Bus i Langeskov
Dato: 16. oktober 2023 20:10:38

Sendt fra Mail til Windows

Hvis Langeskov fremover kun bliver betjent fra hovedvejen vil det betyde at det stgrste
industriomrade i Kerteminde kommune ikke lzengere bliver tilgaengeligt med offentlig transport.
Der er mange der vil afsta fra at benytte bussen og derfor er ngdt til at anskaffe sig en bil.
Virkelig et godt initiativ i disse tider hvor man opfordre folk til at benytte offentlig transport.



Fra:
Til: mmentar
Dato: 17. oktober 2023 17:30:02

Det er en darlig ide at omlagge rute 195 i langeskov. Mig bekendt var det den gamle
Langeskov kommune der bad om ruten via Industrivej og de forste ar dekkede

et eventuelt underskud pa ruten.



Fra:

Til: ROUHENILE
Emne: Haringssvar
Dato: 16. oktober 2023 17:07:01

Hej

Jeg stotter ikke om omlagningen af rute 195 gennem Langeskov. Mange og iser &ldre og
unge benytter ind- og udstigningerne igennem Langeskov. Dertil er der veesentlig mere en
500 meter fra stoppested pa industrivej og ned til stationen.

Den @ndring i leegger op til forringer den enkelte borgers, unge som &ldre og alle os andre
derimellem, muligheder for benytte og dermed ogsa stette den offentlige transport.

Mvl.



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Hablgst at andre ruteme
Dato: 17. oktober 2023 17:26:53

Hyvis folk skal bruge Fynbus til noget, skal de korer igennem de smé byer. Mange bruger stoppestederne i fx
Langeskov by, bide born, unge og ®ldre. Eldre der ikke kan fa si langt fra deres hjem.

Haber det taler imod.

Mvh. .



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Ruter i Langeskov

Dato: 18. oktober 2023 21:26:54

Lad nu bare busserne kgre rundt i Langeskov, det er svaert nok at komme rundt. Og
hvorfor skal man bo helt oppe ved Hovedvejen i Langeskov for at kunne blive betjent at en
bus. hilsen os som bor Syd for Langeskov.

Og vi skal beholde natbusserne i weekenderne, eller flytter endnu flere unge fra
Langeskov, fordi man ikke kan komme hjem om natten hvis man har veaeret i byen.

VH



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Indsigelse mod omlazgningen af rute 195
Dato: 29. november 2023 15:31:49
Vedhaeftede filer: image001.jpg

image003.png

Kaere Fynbus
Vedr. omlaegningen af rute 195

Vi har hert, at I overvejer at stoppe betjeningen af Langeskov Syd og dermed virksomhederne
pa Industrivej i Langeskov.

Det vil vi gerne komme med vores indsigelse imod.

Flere af vores medarbejdere benytter allerede i dag rute 195 pd forskellige tider af dggnet, og
en frekvent betjening af stoppestederne i Langeskov Syd er efter vores bedste vurdering en
forudsaetning for, at flere af vores medarbejdere i fremtiden kan traeffe et bzeredygtigt valg,
hvor rute 195 vil vaere det naturlige valg.

Udover vores faste medarbejderstab bruges ruten i dag ogsa af de studerende, som vi med
javne mellemrum har samarbejde med i virksomheden.

At det er nemt at komme til og fra arbejde er en vigtig parameter i kampen om kvalificeret
arbejdskraft, og vi mener derfor, at de nuveerende stoppesteder bgr bevares, og at betjeningen
af Langeskov Syd bar fortsaette som hidtil.

Med venlig hilsen / Best regards / Mit freundlichen GriiBen



Fynbus
Tolderlundsvej 9
5000 Odense C

Langeskov d. 4.december 2023

Herringsvar vedrgrende fremtidigt regionalt trafiksystem

Baggrund:

Fynbus har udarbejdet et nyt regionalt trafiksystem til implementering i neermeste fremtid.

Udrulning af systemet har desvaerre nogle negative konsekvenser for erhvervslivet i Langeskov Syd, da rute
195, som servicerer det store industriomrade omkring Mariesmindevej og Industrivej endres markant.

Fra at have fornuftige afgange i bade hverdage og weekender til stor glaede for bade produktions- og
detailerhvervet beliggende i og omkring omtalte omrade, indskraenkes ruten vaesentligt i hverdagene og
fiernes helt i weekenden.

Dette tiltag finder vi, som virksomhederne i omradet, staerkt bekymrende og yderst utilfredsstillende. Det
er vores vurdering, at en reducering af rute 195 vil have negative konsekvenser for vores mange daglige
pendlere, som kommer til at udfordre vores evne til at tiltreekke kompetente medarbejder og dermed
fastholde vores konkurrenceevne pa sigt.

Samtidig er vi uforstdende overfor at adgangsmulighederne til Langeskov Syd fjernes, nar netop dette
omrade gennemgar en stor erhvervsudvikling og nye virksomheder forventes at komme til.

Slutteligt har virksomhederne, der primaert er produktionsvirksomheder med stort fokus pa gren omstilling,
baeredygtighed og grenne regnskaber, udfordringer med at se hvordan nedleeggelsen af en kollektiv rute
bidrager til gget baredygtighed, da tiltaget netop vil presse flere medarbejdere over i egne biler.

Med udgangspunkt i ovenstaende, er det vores gnske at Fynbus ikke blot fastholder den nuvaerende rute
og frekvens, men derimod udvider dens rute til ogsa at omfatter Mariesmindevej syd samt tidspunkter,
saledes det er muligt for virksomhedernes medarbejdere at mgde ind kl. 7 & 8 og retur kl. 15 & 16.

Med venlig hilsen,

Hydac, Havretoften 5, 5550 Langeskov

Lotus Heating Systems, Agertoften 6, 5550 Langeskov
Medicopack, industrivej 6, 5550 Langeskov

Ib Andresen Industries, Industrivej 12,20, 5550 Lanegskov

L“.._} MedicoPack IL\ ;?\I'B\'GRSETS-ERW (‘1 l&&l&?ﬁé



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Hgringen
Dato: 19. september 2023 11:47:41

Jeg syntes det er en super darlig ide at bus 195 kun skal kerer fra Stationen og skare hele
dele af Langeskov af ( sa vidt jeg har forstiet) det vil gore at mange mennesker IKKE kan

benytte bussen .

Syntes at bussen skal fortsette som den ger pt. Altsa kere Industrivej , Rejrupvej og sa op
til centret og stationen. Der er noget l&ngere end 500 meter fra feks Industrivej op til

Stationen .

Med venlig hilsen



Fra:

Til: Kommenan
Emne: Bushgring
Dato: 25. september 2023 19:15:08

Jeg synes at dette lyder som en meget darlig ide. Jeg bor selv i Langeskov og is@r det med den 100% fjernelse
af 195 vil besvarliggore alt det sociale og is@r om aften, hvor i min erfaring, der er altid er fyldt, vil det gore
det mere usikkert for os unge at komme frem og tilbage.

Derudover er der flere af os som afhaenger af visse tider fra 195 til at komme frem og tilbage til vores
uddannelse og som ikke ser tid til at bruge s& mange andre alternativer.

Dette tiltag vil gore Langeskov til en uattraktivt sted at feerdes og i vil miste en masse kunder.

Hver gang jeg tager 195, som normalt er flere gange dagligt, er den stop fyldt, vi har for snakket om der godt
kunne bruges flere tider, s& en afskaffelse er vi meget uforstaelige omkring.

Med Venlig Hilsen



Fra:

Til: mmentar

Emne: Hgring svar vedr. nyt regionalt rutenet
Dato: 3. december 2023 20:58:09

Kare Fynbus

Vi har i Marlsev lokalrad lest jeres forslag til nye regionale rutenet og i den forbindelse har vi nogle kommentar
dertil.

I oplagget er der lagt op til at bus rute 195 skal vare en pendler rute som kere i hverdagene og i alt 26 ture i
dognet.

Med indskrankning af rute 195 vil dette medvirke til at alle borgerne i og omkring Marslev udelukkende ville
kunne komme til fx Odense station ved brug af Plustur i weekenden ved anvendes af offentlig transport. Der er
en del yngre borger i byen som enten har fritids interesser eller studiejob som ligeledes vil rammes af disse
besparelser. Derudover vil de xldre ogsa betale en stor pris da de nu ikke leengere vil kunne benytte busen som
vanligt til at komme rundt i weekenden.

Men det er ikke blot weekenden der pavirkes. Udover det er der mange borger bosat i Marslev som er
sundhedspersonale der pendler p job i Odense eller lengere vak som er afh@ngige af at kunne komme hjem pa
skave tidpunkter bade i hverdage og i weekenderne. Med dette udleg tvinges de borger der har rad til at
anskaffe en yderligere bil, hvilket ikke er helt forligeligt med den ellers gronne omstilling. Hvorimod de borger
som ikke har rad enten ville skulle gore sig brug af plustur eller i varste tilfeelde vaere nodsaget til at flytte.

Marslev stér og er i en rivende udvikling bade i forhold til allerede vedtaget udstykninger men ogsa mange flere
forskellige nye udstykninger i den kommende tid der bade skal rumme unge og ®ldre boligere. Der forventes
derudover at der etableres indkob mm i nermeste fremtid. Nyt OUH stér forhabenligt feerdig indenfor en
overkommelig tid og ogsa her vil muligheden for ansatte og patienter pavirkes ved @ndring af ruten.

Jeg haber at jeg med dette skriv kan goere jer opmaerksomme pa de livsendrende konsekvenser det vil have for
en del borger i Marslev ved at indfore de besparelser I har i sinde og at I tager dem til efterretning.

P4 vegne af Marslev lokalrad



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Hgringsvar vedr. omlagning af kdretider for bus 195
Dato: 3. december 2023 20:54:24

Til rette vedkommende

Som bosiddende i Marslev og ansat ) ved OUH nyder jeg jevnligt godt af
muligheden for at tage bus 195 mellem Odense og Marslev. | torbindelse med skave arbejdstider, vil jeg blive
begranset hvis bus 195 stopper med at kere i tidsrummet mellem kl 9 og 14. Pt klarer min hustand sig med en
enkelt bil, men med ferre busafgange, kommer vi nok til at skulle kebe en ekstra bil. Dette synes vi ikke
hjzlper den gronne omstilling.

Det bor tilfojes, at Marslev ikke har indkebsbutikker, og n&rmeste indkeb ligger i Langeskov ca 6 km vek.
Med nedlzgning af weekendtiderne for bus 195, besvarliggeres indkeb for borgere uden bil. Selv er jeg ogsé
afheengig af at kunne tage bus 195 i weekenden hvis jeg skal tage tog fra Langeskov eller Odense station.

Jeg vil derfor appellere til, at der ikke reduceres i antallet af afgange med bus 195.

Mvh



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Rute 191 - Haringssvar Busser i fremtiden
Dato: 17. oktober 2023 07:09:27

Det er med nogen undren, jeg laeser Fynbus' "Hvordan skal de regionale busser kgre i
fremtiden?".

I en tid med fokus pd gren omstilling, mindre CO2-udledning osv. er det efter min
mening vigtigt at prave at fa flere til at tage det offentlige transportsystem, herunder
busser.

Jeg er bosiddende i Langeskov og ser med en meget stor skepsis p& Jeres kommende
planer for busdriften igennem byen. rute 191 vil blive sendret saledes, at den kun vil
blive betjent fra stationen og ikke igennem byen som nu. Desuden vil afgange pa
hverdage blive reduceret med hhv. 7 og 8% pa hverdage, og 100% i weekender, hvilket
jeg tolker som, at der i weekender ikke skal kgre bus ?

Jeg frygter og tror, at ovenstdende aendringer forringer mulighederne s8 meget, at flere
vil begynde at tage deres egen bil i stedet for, hvilket vil kunne g8 ud over klimaet m.v.

Jeg vil meget gerne opfordre Fynbus til at gentaenke/genoverveje disse andringer
vedrgrende rute 191, som jeg anser for en meget stor forringelse af netop denne rute.

Mvh



Fra:

Til: Korinea

Emne: Andringer af rutemne i Langeskov by
Dato: 16. oktober 2023 11:04:30

Til rette vedkommende

Jeg har last jeres foreslag til omlaegning af 195 busserne i Langeskov. Jeg vil gerne
komme med mit input, og hvad det eventuelt ville gore for vores by i Kerteminde
kommune.

Jeg er studerende og kommer fra Langeskov by af. Har brugt jeres busser flittigt i mange
ar og regner med at fortsaette med det, da 195 er en god bus at bruge.

Den karer igennem vigtige omrader, der styrker vores bys gkonomi, og hjelper de gamle
og darligt gdende med, at komme til vores station, vores indkebscenter, og vores
industributikker pa Industrivejen.

I jeres foreslag overvejer i at fjerne stortset alle stoppestederne pa nar ved hovedvejen.
Dette mener jeg og andre beboer i Langeskov by er en darlig ide.

Udover at gdelegge infrastrukturen i byen pa den mest brugte af vores busser, kan det
have betydning for, at flere valger at bruge biler fremfor offentlig transport,hvilket ikke er
optimalt for vores klima og milje.

For ikke at tale om at faerre af vores darligt gaende borgerer, ikke ville kunne komme ud
og ind i Langeskov by lige sa nemt.

Jeg ville ogsé vége og pasté af det kan have en effekt pa vores forretninger indtjening, da
det kan ende med, at det kun er lokale der handler og evt ikke nabobyerne, da busserne
kunne blive sparet vak.

Har overvejet af flytte til Odense, og dette kunne vaere med til jeg flytter derind, og ikke
keber ungdomskort med fynbus

En kort opsummering. Jeg ville mene fjernelsen af busserne igennem Langeskovs centrale
omréader med bus 195 er en darlig ide. Ikke kun ekonomisk, men ogsa for infrastrukturen
og for de svage i byen.



Fra:

Til: —
Emne: VS: Bekymring veu at Rute 195 zendres til pendlerrute
Dato: 16. oktober 2023 16:16:55

Vedhaftede filer: image001.png

Fra:

Sendt: 13. oktober 2023 11:40

Til: - " T

Emne: Bekymring ved at Rute 195 aendres til pendierrute

Keere

Jeg skriver til jer da vi er bekymret for vores elevtransport, efter at vi er blevet gjort
opmaerksomme pa at Rute 195 skal aendres til en pendlerrute og derved ikke kgrer forbi
efterskolen sgndag aften.

De fleste spndage vender 40-50 af vores elever tilbage fra weekend ved at bruge de to afgange
der er om sgndagen.

Vi kan sagtens fortsat leve med at der ikke k@rer nogen busser i weekenden, men vi har et stort
gnske om en Igsning, om end bare en enkelt afgang sgndag aften, som vores elever kan benytte.

Jeg hdber derfor at 1 i planiaegningen vil pr@ve at se en Igsning pa dette.

Med venlig hilsen Ragelund Efterskole
Tif: 6595 13 86
Mobil: 52 10 69 62

Ragelundvej 179
Al 5240 - Odense N@
http://www.r lund.dk




Fra:
Til: Kommentar

Emne: Heringssvar til fremtidens buskgrsel
Dato: 29. oktober 2023 18:52:41
Kare Fynbus

Hvis bussen mellem Odense-Langeskov-Nyborg (195) ikke l&ngere kerer efter klokken
17, og slet ikke i weekenderne sa vil os der bor i de mindre byer ikke l&ngere kunne sende
vores barn til aktiviteter efter skole, eller til deres weekend og aften job.

Bernene, de unge og de voksne uden bil i Marslev (hvor vi bor) er afhengige af at bussen
ogsa karer efter skoletid.

Vi haber I vil genoverveje forslaget s& bussen stadig kan have et par aftenkersler og nogle
weekendkersler.

Hilsen



Fra:
Til: Kommentar
Dato: 18. oktober 2023 12:30:46

Hej jeg er afhengig af busser da jeg ikke har kerekort. Jeg bor i Ullerslev og derfor er det
perfekt med busser bade til odense og Nyborg.

Jeg arbejder i Revninge og er derfor afhengig af bus 921 da jeg ikke altid cykler.

Syntes iforvejen i har skaret ind til benet pa denne rute og haber inderligt at i ikke skerer
mere sa det bliver svaere at komme pa arbejde.

Jeg bruger osse rutre 195 hvis der kommer @ndringer pa denne rute indskarper i vores
frihed i det at tage ud, det er ikke kun de unge mennesker under uddannelse som bruger
busser, vi er osse nogle som fx ikke har kerekort.

Haber i ikke kun tznker penge men at i osse tenker pa vores frihed i det at tage en bus.

Kh



Fra:

Tils Kommeinar

Emne: Fjernelse af rute 195 i weekenderne og om aftenen.
Dato: 29. oktober 2023 17:23:48

Hej

Jeg syntes, at det vil vere enormt ®rgerligt for mennesker uden bil, og serdeles de unge mennesker.

Vi bor i Marslev, og vores bern vil ikke have en eneste mulighed for off. transport om aftenen og i weekenden.
Hvilket vil betyde, at de ikke har mulighed for fritids arbejde, sport eller social aktivitet.

Mvh



Fra:
Til: mmentar

Emne: AEndring af regionalt net
Dato: 11. oktober 2023 14:04:45
Hej Fynbus,

Jeg leeser med bekymring at I vil lave rute 195 om til en pendlerrute, hvilket f. eks. betyder
at weekendkersel droppes. Jeg forstar ikke Jeres prioritering, da vi nu fratages muligheden
for at tage bussen i weekenden nar man f. eks. skal ind og se sport i Odense.

Det er fair nok at sige at skonomien ikke er til det, men at I s& velger at age udbuddet i
andre steder (les Odense) forstar jeg ikke, da f. eks. letbanen ikke har gget antallet af
brugere af den offentlige trafik vasentlig. Det hele baerer preg af at Tim Vermund
Andersen er kommet til for bordenden og nu skal primzrt have sget mulighederne i
Odense hvor han er klimaradmand!!

Er den rapport fra Movia som I bruger som input til Jeres prioritering i det hele taget noget
der kan bruges pad Fyn? Og de andre byer pa Fyn end Odense fér jo ikke en bedre daekning
med deres bybusser, sa jeg kan ikke se at det er andet end vasentlig forringelse af
udbuddet for alle andre end Odense!!!

Jeg er glad for at jeg har en bil og sa vidt muligt allerede undgar Odense (udover de
navnte sportsbegivenheder), for I gor det vanskeligere at velge offentlig trafik
fremover!!!!

Med venlig hilsen

r-



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Omlaegning i Langeskov
Dato: 16. oktober 2023 10:25:55

Giv nu ogsa de ldre og svagt gende en chance til at komme ud af byen, og lad bussen kerer som den plejer.
Der behoves ikke laves om pa alt her i byen..
V.H.



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Rute 195
Dato: 12. september 2023 20:31:34

Allerforst kunne jeg godt tenke mig at vide, hvor mange af beslutningstagerne til forslaget som er 100 procent
afhengige af offentlig transport? Nappe ret mange, og hvordan kan man sa forsvare at fjerne busdriften i
weekender pa rute 195, hvis man selv har en bil holdende i garagen? Ja, Langeskov betjenes via togdriften, men
hvad med alle de andre smé byer pé ruten? I udhuler jo sma samfund, der i forvejen har det svaert. Hvordan skal
man kunne tage et tog i Nyborg, hvis man bor i Ullerslev? Skal man som 79-&rig uden adgang til bil tage sin
kuffert med pa cyklen? Skal et barn pa 8 ar cykle fra Aunslev til Langeskov for at besoge sine bedsteforaldre?
Selv vil jeg ikke l&ngere kunne besoge min gamle mor - og omvendt, for jeg gar pa arbejde i hverdagen. Og at
deltage i familiefodselsdage og fester udelukkes vi begge fra. For mig og min familie, der ikke har adgang eller
rad til en bil, er forslaget katastrofalt.

Kunne en losningsmodel ikke vre at kere hver anden time i stedet for?

Mvh. 1



Fra:

Til: Kommenuar

Emne: Ang rute 195 mod Nyborg
Dato: 14. september 2023 15:22:58
Forslag

Et forslag herfra ville vare, hvorfor ikke nedlagge turen kl 7:33 fra Langeskov det er da hel tosset at der kore
en k1 7:16 og igen 7:33 ogsa er der ingen bus for kl 8:30, hvad med at nedlegge den kl 7:33 ogsa fa en ki 8

istedet for mod Nyborg.

Sendt fra min iPad



Fra:
Til: Kommentar

Emne: nedlukning af bus 810

Dato: 20. september 2023 11:18:56

Hej

Jeg skriver da min datter tager bus 810 fra Tésinge kl 06.49 til Holluf

Pile stien, hver morgen. Hun siger at der vel er omkring 20 med bussen.

Vi er ekstrem kede af at hore, at i vil skare busruten ned, og det kan desvarre bevirke, at
hun bliver nadt til at skifte gymnasium.,

Kunne man ikke bevare "universitets morgenafgangen"”, ogsa bare med fzrre stop (og
maske lidt senere afgang)?

Hun har valgt at ga p Tornbjerg Gymnasium, da de har en eliteklasse til sportsudevere,
hvilket man ikke har i Svendborg, hvor vi bor.

Busforbindelserne til gymnasiet er virkelig darlige, specielt om morgenen, og passer ikke
efter ringetiderne.

Der mangler busser fra Bilka og banegérden til gymnasiet, som passer til toget.

Det ville vare et godt alternativ til bussen, hvis hun kunne tage toget afg ki 7.06 fra
Svendborg-Hjallese ank kl 7.39, letbanen afg ki 7.45 til Bilka ank kl 7.58 og derefter en
bus direkte til tornbjerg Gymnasium, den bus der gar den vej kerer allerede k1 8.01, hvilket
betyder at det bliver meget svert at na, hvis tog og letbane bare er det mindste forsinket
(og det sker ofte).

Den naste bus der gér er kl 8.14 (gymnasiet har medetid ki 8.15)

En anden mulighed er at tage samme tog til banegarden ankomst kl. 7.46, men pa
det tidspunkt er det helt umuligt at komme videre til gymnasiet.

Og ellers vil hun skulle afsted kl 6.15, 2 timer for meadetid, (hvis hun kan cykle til
stationen) ellers er det tidligere, hvis hun skal med bussen.

Hjemturen passer heller ikke med skolens ringetider, men der er bedre muligheder for at
komme med bus til letbane/tog.

Haber i vil overveje at bevare ruten, eller overveje at &ndre/indsatte bedre busser fra bilka
eller banegarden til tornbjerg gymnasium.

Mvh



Fra:

Til: JCITTTTTTTeVTS

Emne: Kommentar vedr. rute 810
Dato: 28. november 2023 06:59:12

Keere Fynbus

Tak for muligheden for at kommentere pa forslagene vedr. den nye organisering af
regionalbusserne pa Fyn

Jeg har naesten dagligt kgrt med rute 810, og fgr den rute 800 i naesten 16 ar og er meget
tilfreds med ruten. Den kgrer direkte fra Rudkebing til arbejdspladsen i Odense. Jeg vil
derfor veer meget ked af at den nedlaegges.

Alternativet der foreslas er, at benytte 930 til Svendborg, tage det ustabile og overfyldte
Svendborgtog til Hjallese og derfra den ustabile letbane til arbejdspladsen. Jeg kan sa se
frem til at komme for sent pa arbejde 20 til 30 gange om aret. Enten er der noget i vejen
med Svendborgtoget eller ogsa med letbanen. Det samme geelder den anden vej hjem,
kommer jeg for sent til Rudkgbing om aftenen sa mister jeg forbindelsen med rute 912,
som kun kgrer hver anden time. Sa skal jeg vente i to timer i Rudkgbing.

| stedet for ingen skift, som det er nu med rute 810, bliver der nu skift i Svendborg og
Hjallese, turen bliver hakket i stykker sa det ikke leengere er arbejdsro og derfor muligt at
fa arbejde fra handen undervejs.

Lukkes rute 810, sa ma vi overveje om vi kan blive boende pa Langeland, vi kan simpelthen
ikke fa pendlingen til Odense til at haenge sammen.

De unge, gamle og syge er blevet ramt af besparelser, dem rammer man igen med
besparelser pa busdriften, det er hovedsageligt dem der bruger den kollektive trafik. Oveni
sa er skattelettelserne endnu en gang gaet helt udenom Langeland, vi er helt til grin pa
gen.

Med venlig hilsen



Fra:

Tik: Kommerngr
Emne: 810U
Dato: 27. september 2023 10:28:06
Vedhaeftede filer: image001.png
image002.png
Hej.

Det skuffer mig og mange andre, at rute 810U skal stoppe.

Der er mange fra Langeland, der i forvejen har sveert ved at komme til uddannelser p3 Fyn, og
dette gor det ikke lettere.

Forslaget om, at sa kan man bare tage toget fra Svendborg til Odense lyder darligt, da det ofte er
aflyst, og sa skal man vente p& en togbus, der méaske slet ikke kgrer.

Driften af rute 810U ma kunne fortsaette, da det ellers vil bergre de svageste meget hardt.

Med venlig hilsen



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Haringssvar vedr. forslag til nyt regionalt rutenet
Dato: 3. november 2023 11:14:46

Hej FynBus

Jeg sender hermed mit horingssvar vedr. den igangvaerende hering ifm. forslag til nyt
regionalt rutenet med frist d. 4. december 2023 jf. FynBus'

hjemmeside: https:/fynbus.dk/nytbusnet.

Jeg pendler nesten dagligt til mit arbejde, som er et uddannelsessted og bruger derfor
flittigt rute 810U, som foreslds nedlagt. Jeg haber ikke, at ruten nedlaegges med folgende
begrundelse:

1) Jeg forudser at pendleroplevelsen vil blive forringet generelt, og nedleggelse af ruten
vil medfere fravalg af uddannelse eller arbejdsplads, eller valg af et mindre klimavenligt
alternativ i stedet for det af FynBus foreslaede.

2) Jeg mener at pendleroplevelsen vil blive forringet pa grund af felgende konkrete
forhold:

o ckstra skift til andet transportmiddel i stedet for direkte transport til
uddannelsesstedet

ustabil togdrift med jaevnlige aflysninger eller forsinkelser
manglende plads i toget i myldretiden

manglende stremforsyning i tog

svag eller ustabil WiFi-forbindelse i tog

Med venlig hilsen,



Fra: _
Til: Kommentar

Emne: Rute 810U Rudkgbing-Odense
Dato: 17. oktober 2023 07:47:01
hej.

kan det passe, at Langelands unge ikke kan fa lov til at dygtiggore sig?
det er afgerende med en god og sikker bus til uddannelserne pa Fyn, nar de unge valger

uddannelsesretning.
det er ikke muligt at tage med tog, nar det ikke kerer, og der ikke bliver indsat togbusser.

mvh._

~



Fra:
Til: mmentar

Emne: Hgring
Dato: 30. november 2023 21:00:38
Til Fynbus

Jeg er serligt interesseret i transport mellem Svenborg og Odense, idet jeg arbejder pa
SDU og bor i Svendborg.

Jeg er begyndt at benytte 810U frem for bilen.

Jeg vaelger bussen af folgende grunde: -Stabil drift

-Ingen skift mellem Svendborg og SDU

-Ro til at lese.

Toget kan pa de parametre ikke hamle op med Fynbus. Da jeg underviser om morgenen vil
Jjeg gerne undga forsinkelser og aflysninger - hvorfor jeg undgér Svendborg-toget som
ofte har problemer.

De andre passagerer jeg har snakket med udtrykker samme behov for stabilitet.
Maske skulle man overveje at tilbyde en sterk foreget drift pa ruten - og si bede bane DK
skynde sig at modernisere signaler mm. inden 810U lukkes. I mellemtiden kan Fynbus

holde skansen pa Svenborg - Odense ruten.

Venlig hilsen



Fra:

Til: Kommentar

Emne: 810u

Dato: 22, oktober 2023 11:39:25
He;j.

Det virker ikke gennemtankt at nedlegge rute 810u med den kommentar, at vi bare kan tage toget fra
Svendborg til Odense, nar der er sd mange dage uden togdrift, mens bussen kerer upaklageligt hver gang.

Sendt tra min iPad



Fra:

Til: Kommentar

Emne: hgringssvar

Dato: 15. november 2023 11:46:35
hej.

jeg er meget ked af at se planer om at lukke rute 810U.

det er den bedste rute for alle unge elever fra Langeland og sydfyn, der skal til Odense og
dygtiggare sig.

toget karer ikke sa stabilt, at det er et reelt alternativ til bussen.

mvh.



Fra:

Til: mmentar
Emne: Bus
Dato: 22. september 2023 07:40:22

Vi er flere fra nyborg gymnasie, som ikke ville kunne komme i skole uden 832U, s3 vi
kunne godt teenke os at den blev. : )



Fra:

Til: Kommentar
Emne: 832U
Dato: 22. september 2023 07:20:41

Hej fynbus,

Vi er rigtig mange skoleborn der hver dag tager skolebussen til Nyborg. Det er noget der i forvejen tager meget
tid. Vi er rigtig glade for at kunne stige pa bussen uden at skulle ud i for mange skift.

De fleste af os tager til Nyborg fra Svendborg fordi vores uddannelse ikke ligger i Svendborg.

Derudover er der ogsé alle dem der star af ved stokkebak skolen.

Jeg haber i vil lytte til vores ben og som minimum beholde morgenbusserne.

Med venlig hilsen



Keere Fynbus,

Tak for muligheden for at give min mening til kende om jeres forslag til eendringer af
rutenet og kgreplaner.

Jeg er en trofast bruger af Fynbus og saetter i hgj grad pris pa jeres service og
kvalitet. Derfor har jeg laest jeres forslag med stor interesse.

Ud fra mine indhgstede erfaringer som bus- og plusturskunde har jeg nogle
kommentarer til visse af de linjer og de stoppesteder hhv. knudepunkter, jeg ofte
benytter. Jeg deler gerne disse tanker med jer og komme med nogle forslag til
forbedringer eller alternativer.

Jeg har forstaelse for, at trafikmgnstre og behov aendrer sig med tiden. Tilpasninger af
rutenettet og kgreplaner kan veere ngdvendige for at sikre en effektiv og baeredygtig
kollektiv transport. Jeg haber, at mine kommentarer kan bidrage til en konstruktiv
dialog og et godt resultat for alle parter.

Jeg har bemaerket, at jeres forslag er baseret p& nogle overordnede mal og principper,
som er vigtige og relevante. Det er en god idé at skabe et mere enkelt og
sammenhangende rutenet, som kan tiltraekke flere passagerer og bidrage til den
grgnne omstilling.

Jeg kan se, at I har lagt vaegt pa at sikre en god mobilitet og tilgaeengelighed for alle
borgere, uanset hvor de bor, og hvilke deres behov er. Det er iszer af betydning for
borgere og Fynbus-brugere i mindre byer og landdistrikter. Det er vigtigt at
kommunikere ud, at ndr busafgangene ma indskraenkes, sa findes der alternative
transportlgsninger i form af flex- og plusture.

Jeg vil kommentere forslagene til &endringer pa de regionale linjer 920, 930, 931, 932
og 810U.

Jeg har desuden nogle kommentarer, som relaterer til bybusserne i Svendborg, visse
knudepunkter for flex- og plusture og visse navne pa stoppesteder. Det indg8r ikke i

selve hgringen, men det er forhold, som bgr vaere af interesse for optimeringen af de
ovennavnte linjer.

920:

Linjen er den eneste direkte forbindelse mellem de to hovedbyer i Faaborg-Midtfyn
Kommune og Nyborg via @rbaek. Samtidig burde det veere et regionalt ansvar at drive
denne rute, da den opfylder Fynbus’ principper for regional buskersel.

Linjen forbinder saledes byer/mal af regional betydning (over 5.000 indbyggere eller
starste by i kommunen). Faaborg by har 6.898 indbyggere, Ringe by har 6.607
indbyggere og Nyborg by har 17.900 indbyggere (Kilde: Statistikbanken 2023).

Rutefgringen er imidlertid problematisk, og Fynbus vurderer helt korrekt, at det gar
rejsetiderne ungdvendigt lange. Jeg bakker fuldt og helt op om det synspunkt. Fra

Sverige foreligger der f.eks. undersggelser, som rundt regnet viser, at hvis man kan
korte rejsetiden i offentlig trafik med 10 %, gger det antallet passagerer med 10 %.

Derfor er det et godt skridt pa vejen, at Fynbus kun vil betjene Ryslinge fra landevejen.
Ruten kunne ogsa ggres hurtigere ved at undlade omvejen via Kvaerndrup, som er en
by med god togbetjening.



Betjeningen af Kvaerndrup strider desuden mod Fynbus’ egne principper om, at
regionale ruter som udgangspunkt ikke skal kere parallelt med togbetjente
straekninger.

Min erfaring er desuden, at straekningen mellem Ringe og Kvaerndrup har markant
feerre lokale rejsende end Kveerndrup bys starrelse burde berettige til. De fleste
benytter toget i stedet for bussen. Ogsa fordi malet for rejsen ofte er Odense eller
Svendborg. Turistmalet Egeskov kan betjenes med flex- eller plustur fra Kvaerndrup
station med skiftetider, som kan tilpasses helt til togenes ankomst- og afgangstider.

Jeg foreslar derfor at fare linje 920 fra Mgllebaekshuse vest for Krarup, via Lydinge
Mglle Vej, Skovvej i Espe 0g Assensvej til Ringe station. Espe by har 517 indbyggere og
i dag kun en lokalbus pa skoledage. Krarup ville fa cirka 1,5 km til et busstoppested,
men byen har kun 204 indbyggere.

Yderligere en fordel ved en sddan omlaegning er, at de store boligomrader i den
sydvestlige del af Ringe, Kollegiet Vestergade (unge med autisme) og Rynkeby
fabrikken ville fa busbetjening, som de ikke har i dag.

Linjefaringen over Espe er ifglge Google Maps 4 minutter hurtigere end den
nuvaerende over Kvaerndrup. Sammen med en ansl3et tidsbesparelse pd 6 minutter
ved ikke at kgre en slgjfe i Ryslinge, burde en samlet kortere rejsetid p&d 10 minutter
gore linje 920 mere attraktiv.

Rejsetiden Faaborg-Nyborg vil komme ned pa 75 minutter, hvilket vil vaere markant
hurtigere end samme rejse med bus eller tog via Svendborg eller Odense. Med
Intercitytog fra Nyborg vil det veere den hurtigste rejse fra Faaborg til Sjaelland og
Kgbenhavn.

Med god koordinering og kort omstigningstid i Ringe til toget mod Odense, vil linje 920
sammen med toget 0ogsa give den korteste rejsetid fra Faaborg til Odense Syd,
Odense Sygehus og Syddansk Universitet (med skifte til letbanen i Hjallese).

Bedre sammenhaeng med muhgheden for at bestille en plustur til et knudepunkt
langs linjefgringen vil ogsa styrke kundeunderlaget. Konkret savnes mulighederne
for at knytte plusture til linje 920 i Korinth (fra retmngen Vester Aby og Astrup) hhv. i
Gislev (fra retningen Svundlnge Gudbjerg, Langa 0g Hesselager). Med en linjefgring
over Espe, er der ogsa brug for et knudepunkt i denne by, som kan knytte kunder fra
byerne Nybaglle, Hillerslev og Hgjrup til linjen.

Til gengaeld kan muligheden for at bestille en plustur fra Ryslinge Hgjskole sikkert
afskaffes, da muligheden er ungdvendig, hvis knudepunktet for plustur flyttes til
Gislev. Kunder, som skal videre fra Ringe med toget, vil i stor stil fravaelge en rejse,
som indebazerer et skifte i Ryslinge til linje 920, blot for at blive transporteret de
sidste cirka 4 km til Ringe station. Rejsetiden bliver for lang, sa hellere tilbyde
plustur helt til Ringe station.

Gar det op i en hgjere enhed med attraktive skiftetider i bade Ringe og Nyborg bar
Fynbus ggre opmaerksom pa det via infoskaermene i busserne. En kortere rejsetid
betyder 0gsa, at Rejseplanen vil prioritere en rejse til/fra Faaborg med linje 920 hgjere
end i dag.

Sammen med de andre tiltag vil den forbedrede Ilnjefzrlng sk@gnsmaeessigt give en
sterre besparelse pa driften svarende til ca. 0,2 mio. kr. Det forudsaetter dog, at ruten
opretholdes med samme antal ture som i dag.



Der er plads til flere passagerer i busserne, sd hvis en kortere rejsetid gger antallet
pastigere med 10 %, vil det uden meromkostninger gge passagerindtsegterne med
cirka 0,4 mio. kr.

Med 4,5 mio. kr. i indtaegter pr. ar og 9,6 mio. kr. i bruttoudgift pr. ar, ville linje 920 f3
en selvfinansieringsgrad pé 47 % (se side 27 i hgringen). Det ville veere et acceptabelt
niveau pa hgjde med selvfinansieringsgraden for linje 140 og 141.

930/931/932 og 810U:

Jeg benytter fortrinsvis linje 931 pa straekningen Nyborg-Svendborg-Rudkgbing, og

her oplever jeg, at der er fremgang i antallet af rejsende. Pa en lgrdag ved 12-tiden
har jeg f.eks. oplevet, at der stort set kun var stdpladser tilbage mellem Sk&rup og

Svendborg.

En anden erfaring stammer fra, at jeg hyppigt rejser med den nuveaerende afgang kl.
6:04 fra Svendborg mod Nyborg. Denne afgang kerer en slgjfe via Gudme, men her
har jeg aldrig oplevet pastigere. Jeg deler derfor Fynbus’ forslag, der gar ud p3a, at
alle afgange bar fglge den direkte og hurtigere linjefgring ad landevejen mellem
Broholm og Hesselager.

En forbedret kareplan bgr tilbyde 20 til 30 minutters drift pa delstreekningen mellem
Svendborg og Nyborg i intervallet mellem kl. cirka 6 og 8 pd hverdage. Safremt
antallet af ture pd straekningen Nyborg-Svendborg, som det foreslds, gges med ca.
12%, bar det iseer ske i myldretiderne.

Jeg finder det 0gsa positivt, at Fynbus foreslar, at antallet af ture pa den
velbenyttede delstraekning mellem Rudkgbing og Svendborg gges med 35%. Det
beskrives ikke, hvornar pa dggnet det skal ske, men jeg anbefaler en afgang fra
Rudkgbing ca. ki. 6:00, som karer forbi Svendborg Vest med kort skiftetid tilpasset
toget mod Odense. Toget afgar efter ny kareplan kl. 6:26 og ankommer til Odense
allerede 7:05. For pendlere med tidlig mgdetid i Odense vil det veere ideelt.

En tilsvarende afgang ca. kl. 7:00 fra Rudkabing vil ligeledes give en meget fin
ankomsttid til Odense kl. 8:05. Ved halvtimesdrift bgr yderligere nye afgange ogsa
kgres via Svendborg Vest med kort skiftetid til toget mod Odense. Samme gnske
gaelder de nyindsatte afgange Svendborg mod Rudkabing. De bgr ogsa kgres via
Svendborg Vest med tilpassede, korte skiftetider fra tog til bus.

Den nuvaerende rutefgring forlaenger rejsetiden fra Tasinge og Langeland i retning
mod Odense med mindst 10 minutter, fordi rejsen gar via Svendborg station. En
linjefgring fra Svendborgsundbroen via Svendborg Gymnasium, Svendborg Vest,
Erhvervsskolen (og Idreetscenteret), Johannes Jargensens Vej og Viebeeltet til
Svendborg station har derfor potentiale til at tiltraekke flere kunder (navnlig elever
til/fra omradets skoler). Maske ikke hele dagen, men i hvert fald om morgenen og
om eftermiddagen.

Med hensyn til linje 810U, s& er jeg enig i, at den kan erstattes pd delstraekningen
Rudkgbing-Svendborg, safremt Svendborg Vest betjenes om morgenen og om
eftermiddagen med nye, direkte afgange fra/til Rudkebing.

Mellem Rudkgbing over Tasinge til Svendborg er meget fa rejsende. Derimod er der
immerveaek en del kunder resten af vejen fra Svendborg by til/fra SDU. S& mange at
linjen bgr have endnu en chance pa denne delstraekning.



I dag lever har linje 810U ingen optimerede forbindelser til/fra andre busser og tog.
For at styrke kundepotentialet foreslas derfor, at ruten far udgangspunkt fra
Svendborg busterminal med tider, som afstemmes med anden offentlig transport.
Herfra kares der via Viebeeltet, Vestergade, Sygehuset, Svendborg Gymnasium,
Svendborg Vest, Erhvervsskolen (og Idraetscenteret) og Johannes Jgrgensens Ve;j til
motorvejen mod Odense (samme linjefgring som nu). Det kan give flere pastigere fra
skolerne i den vestlige del af Svendborg.

| Odense er det vigtigt, at muligheden for at skifte mellem linje 810U og letbanen
forbedres. Det kan Igses ved at etablere et nyt stoppested ved letbaneholdepladsen
Cortex Park. Campusvej er bred pd dette sted, og det er nemt at etablere et
stoppested her. Det kraever sddan set bare en pael med et busskilt, idet kunderne,
der skifter her, kan vente i letbanens laeskure. | den modsatte retning er der allerede
et stoppested pa Niels Bohrs Allé.

| forhold til linje 930/931/932, skal der papeges nogle uheldige forhold, som ggr det
ungdvendigt besvaerligt at sgge en rejse i Rejseplanen, at skifte trafikmiddel, samt at
benytte plusture. Alt, som gar rejsen mere kompliceret, afholder iseer potentielle
kunder fra at anvende offentlig transport. Det, som pa afstand kan ligne sma
detaljer, er vigtige. Fglgende kan naevnes:

Muligheden for at stige om mellem bybuslinje 230 fra Troense og linje 930 mod
Svendborg eller Rudkgbing er darlig. Som det er nu, skal man nemlig g& 350-425 m
fra stoppestedet Tasingeskolen/Sundhgj til stoppestederne Vindeby. Derfor er der
behov for etablering af et nyt stoppested for linje 230 mod Svendborg over for
adresserne Eskaervej 71-73. Stoppestedet bgr navngives "Sundhgjkrydset/
Bregningevej” eller bare "Bregningevej”.

Begge stoppesteder for linje 930 ved samme store vejkryds benaevnes i dag
"Vindeby"”. | Rejseplanen forekommer stednavnet Vindeby desuden pa Langeland og
Lolland. Samtidig benytter alle beboere pa Tasinge stednavnet Sundhgjkrydset.
Vindeby forbindes kun med omradet omkring Vindeby Havn cirka 1 km laengere mod
nord.

Den ulogiske og forvirrende navngivning g@r det sveert for uvante brugere af
Rejseplanen at sgge en rejse. Derfor bar begge stoppesteder omdgbes til
"Sundhgjkrydset/Sundbrovej” eller bare "Sundhgjkrydset”.

Det er 0ogsa uheldigt, at plusturene fra Sundhgjkrydset tager udgangspunkt i en
adresse ved Eskaervej 69, hvilket er 250-300 m fra stoppestederne for linje 930 og
bybus 250 mod Troense. Ved skifte her til plustur opleves det tit, at chauffgrer ringer
og spgrger, hvor man som kunde egentlig befinder sig. Det giver mere ventetid for
kunderne og spildtid for flextrafikken.

Det ideelle ville veere:

a) at benytte adressen "Bregningevej 45”, som knudepunkt for afhentning af kunder
fra Rudkgbing og aflevering af kunder mod Svendborg og Troense.

b) at benytte adressen "Solvej 5” som knudepunkt for afhentning af kunder fra
Svendborg og Troense og aflevering af kunder mod Rudkgbing.

c) hvis det ikke lader sig gare, sa at benytte Bregningevej 45 som den mindst darlige
knudepunktsadresse.

Ved afhentning af plustur fra knudepunktet Svendborg station benyttes der ligeledes
en forkert adresse. Flextrafikkens system anvender adressen "Klosterplads 2", der er



en lille, trang parkeringsplads pa den modsat side af en trafikeret gade cirka 100 m
fra stationen og cirka 275 m fra busterminalen.

Den ideelle lgsning ville veere, at dirigere plusturene til holdepladsen/knudepunktet
for flexbusruten til Spodsbjerg Feergehavn. Denne adresse er "Toldbodvej 2” og
ligger kun ca. 75 m fra bade stationen og busterminalen.

Farste stoppested efter Svendborg Plads B i retning mod Nyborg benaevnes i dag
@rkildsgade/Nyborgvej. Det er forkert, idet @rkildsgade er afkortet. Den vej, som
udmunder i Nyborgvej hedder nu Grusvig. Derfor foreslds dette stoppested omdgbt
til “Grusvig” eller "Grusvig/Nyborgvej”.

Til sidst skal det papeges, at ved krydset Svendborg Landevej/ Frarupvej/Kirke Allé er
det et stoppested, som hedder "4klgverskolen”. Det er uheldigt, det er darligt dansk,
og stoppestedet kan ikke fremsgges i Rejseplanen, hvis man ikke indleder sggningen
med tallet 4, og hvem ger det? Stoppestedets navn foreslds derfor sendret til det
mere indlysende "Frgrupvej/Kirke Alle”.

Med venlig hilsen



Fra:

Tiks
Emne: Bevar rute y2u:!
Dato: 21. november 2023 21:19:47

Hej, med 2 kommende generationer pa friskolen ser jeg meget gerne at rute 920 bliver
bevaret. Derudover ber i ogsa overveje al den kommende trafik der vil komme fra de nye

rekke huse ved aave;j.

Hilsen



Fra:
Til: kommentar

Emne: Hgringssvar ift. busruterne
Dato: 21. november 2023 21:40:07
He;.

Jeg vil anbefale kraftigt at bevare busrute 920, da berne fra Tre Egeskolen, Eventyrhuset,
Ryslinge Friskole og Myretuen vil blive hindret i deres kulturelle udvikling, lering og
sanser i at komme ud med bus. Bern fra 3 arigs alderen og op, vil ikke have mulighed for
at deltage i Faaborg-Midtfyns fritidsaktiviteter som fx svemmehal der er i Ringe.

Derudover kan man overveje, at der kommer tilflyttere til de nye huse ved Aavej som kan
vaere gangbesvaret og ikke har bil. De vil ligeledes vere hindret i at komme udenfor
Ryslinge by og mindre fleksibel til at deltage i Faaborg-Midtfyns fritidsaktiviteter.

Evt. Kunne busruterne kere i forbindelse med de fritidsaktiviteter som der er Faaborg-
Midtfyn og fa oplyst til borgerne hvilke aktiviteter der er i forbindelse med busrute?

Myvh s



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Hgringssvar rute 920

Dato: 7. november 2023 18:34:06
Hej.

Vi er et ungt par som netop har kebt hus i den skenne by Korinth, vi bliver dog nu ret kede af det og en smule
foruroligende over at Fynbus vil beskere afgangene med s& mange procent som er tilteenkt. Vi bliver en smule
irriteret og synes det er forkert at man vil lukke de sméa byer ned p& denne méde. Hvordan skal vores born
komme hjem efter en legeaftale i byen, eller hvordan skal de som ikke har bil kunne komme og besoge
landsbyens beboere? For ikke at neevne dem som ikke onsker at hverken eje eller kore bil, men er athengig af
netop JERES busser.

Dette er blandt nogle af de sporgsmal som undre os, nar regeringen vil have os til at ferdes mere med det
offentlige, men dette er jo ikke muligt nar busruterne skal skares ned hvert ar.

Hilsen dem der haber Fynbus donere en Taxa i weekenden nér vi ikke kan komme hjem fra byen.



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Korinth og Krarup
Dato: 7. november 2023 20:13:30

Det gar ikke at skaere sa meget I antal busser igennem byerne. Busserne er ngdvendigt for
at lokalsamfundene kan eksistere pa en ordentlig made.
Hilsen "~



Fra:
Til: Kommentar

Emne: Ang. Busrute 920
Dato: 3. december 2023 17:30:33
Hej,

Vi har barn der gér henholdsvis i skole og vuggestue/bgrnehave ved Ryslinge Friskole.
Hvis busrute 920 ikke lengere kerer igennem byen som i dag, vil de ikke kunne tage pa
l&ngere ture.

I dag tager barnehaven i svemmehallen hver uge i vinterhalvaret, de tager pa ture hvor de
er i biografen, til koncerter i Odense, bamsehospital, beseger plejerhjemmet og mange
andre ting.

Dette vil de ikke lzngere have mulighed for, da bernene ikke kan gé hele vejen op til

hovedvejen.
De vil derfor blive begranset i deres muligheder for at tage ud af huset.
Det samme gzlder skolebarnene, som ogsa bruger den til at komme pa ture.

Det er ikke alle skoler der har en skolebus, derfor er de afhengige af at kunne tage
offentlig transport.

Der ligger 2 skoler i den ende af byen. Det vil vare s& argerligt at miste den rute, da det er
den eneste rute der pa nuvarende tidspunkt gar ned forbi dem.

Jeg haber derfor inderligt, at rute 920 fortsat vil kere ned forbi hallen, da skolen og
vuggestue/barnehave vil ga glip af sa mange muligheder og ture fremover.

Mvh



Fra:
Til: Kommentar

Emne: Haringssvar - aendrede busruter september 2023
Dato: 12. september 2023 07:08:27
Kare Fynbus,

Hvordan kommer man fra Faaborg til mede i Ryslinge lordag formiddag og til Egeskov
om sgndagen?

Man skulle tro, at man politisk ville reagere pa klimakrise, miljokrise og sundhedskrise
ved at forsege at flytte folk fra bil til bus. Privatbilismen er pa enhver made problematisk,
og vi har grunde nok til at reducere den. Derfor er det chokerende, at busselskaber i 2023
skaerer ned pa ruterne, sa eksempelvis 72.000 passagerer i Faaborg-Midtfyn ‘forventes at
bortfalde’ pa grund af fjernede afgange.

¢ Nar man fjerner en bus, fjerner man ogsa passagerens mulighed for at udnytte tiden
fornuftigt under transporten. Det er sert absurd, ndr man bemarker, hvor ofte sparet
transporttid er et argument for mere motorve;.

e Nar man fjerner en bus fra et lokalomréde, fjerner man ogsa tilgengeligheden.
Hvordan pavirker det tilflytning, indkebsmuligheder - mulighederne for at
virksomheder eller bare den lokale kebmand bliver hangende? Eller for fremtidig
udvikling - kan man flytte arbejdspladser eller uddannelse til byer uden kollektiv
transport?

o Nar man fjerner en bus, kommer der automatisk flere biler pa vejene. Vi ved alle,
hvad de ger for stgj, forurening og de mange folgesygdomme, kreft, stress, astma.
Sa stiger behovet for mere asfalt, fordi folk ikke vil spilde tid i ke pa landevejen. Sa
far vi igen asfalteret henover biodiversitet og miljg i et land der i perioder lever af
naturelskende turister.

¢ Nar man fjerner en bus, fratager man unge under 18 og &ldre en mulighed for at
komme rundt. S kan de &ldre naturligvis bare fortsztte med at kare bil til de bliver
95 med den risiko der ligger i tab af sanser og reflekser.

e Nar man fjerner en bus, tvinger man folk over i bil. Ikke alle kan kere bil, men hvis
det er den mulighed der er, vil de gere det - og forvente at verden er indrettet til
bilister. Det skaber en trafikal hensynslashed, der ger det endnu vanskeligere at
ferdes som bled trafikant.

Burde man ikke give folk muligheden for at valge det sundere og mere samfundsvenlige
transportmiddel - samt retten til selv at disponere over kostbar tid? Burde man ikke sikre,
at vi kan komme rundt i landskabet?

Politisk opbakning til kollektiv transport kunne gere en forskel. Oven i kabet ville mere
kollektiv transport og medfelgende god pr kunne gore det lettere for byer at skabe bilfri
bymidter. Det krazver en holdnings@ndring der ikke kan gennemfares uden politisk
engagement.

Venlig hilsen



Fra:

Til: suinmentar

Emne: angdende bus 920 Nyborg- @rbaek- Fiborg
Dato: 21. oktober 2023 12:16:47

Hej fynbus

Hvis I nedlegger denne rute, s satter | skolebern, unge og is@r gamle uden bil
i en treels situation. Vi er s mange der jevnligt benytter rute 920 tur-retur @rbak -Nyborg.
Det er med den skolebern tager i skole og hjem igen. Det er med den vi handler, gér pa borgerservice, gér til

tandlaege osv.

Nu er jeg selv folkepensionist og det er der ret mange i @rbzk der er. Vi bliver hegtet af uden bus.
Mine born og berneborn bor i Kebenhavn. Jeg tager derfor bussen ind til toget og retur, meget ofte i
weekender.

Hvis al weekendkersel bliver nedlagt er jeg ligeledes pa herrens mark. Lad det ikke blive bovlet for os
trofaste brugere. Der mé findes andre mader at spare pa.

Venlig hilsen



Fra:
Til: Kommentar

Emne: Andring af rute 920
Dato: 14. oktober 2023 09:23:45
He;.

Jeg synes det er meget trist at leese at der er planer om at rute 920 ikke lengere vil kore
igennem Ryslinge i hverdagene. Dette kommer til at have en rigtig negativ konsekvens for
iser lokal omréadets barns mulighed for at tage pa ture uden for byen. Byens skoler og
bernehave er athengig af muligheden for den offentlige transport for at kunne give
bernene blandt andet svemmeundervisning, men anden lering og undervisning, i samfund,
kultur og dannelses perspektiv vil ogsa blive besveerlig gjort.

En bgn herfra,

Der er mange stop igennem Ryslinge.

Behold et enkelt stop nzr skolerne. Ryslinge hallen som alle bern fra vuggestue,
barnehave, og skolerne pa ga ben kan komme til og fra.

Med venlig hilsen

Foralder til 2 skolebarn.



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Fremtiden for den kollektive trafik og Fynbus rolle heri
Dato: 20. oktober 2023 12:01:46

Jeg er rystet over at se de planlagte nedskeringer i frekvens pa Rute 920, som jeg er
afhengig af. Det er slemt nok, som det er i gjeblikket, hvor man f.eks. ikke kan komme fra
Ringe til Gislev og vice versa efter kl 20 - rejsetidspunkter, jeg var afthangig af. Med de
planlagte reduktioner, bliver mit liv endnu mere amputeret og umuligt.

Der er ikke noget at sige til, at danskerne vender den kollektive trafik ryggen, som tingene
var allerede. og nu bliver det s endnu verre:

Der er ingen kollektive trafiktilbud, der gor det muligt at leve et normalt liv, nar man som
undertegnede ikke tilhorer middelklassen med villa, Volvo (el-bil, nu om dage) og
vovhund. Og sa skriver man gud-hjzlpe-mig i preamblen til forslaget, at man kan
stimulere passagervakst i kollektiv trafik gennem bl. a. frekvens og dekning,
priselasticitet, rejsehastighed og til en vis grad ogsa drift; hvorefter Fynbus leegger op til at
adelegge frekvens og dekning samt at indskrenke driften med sit forslag. Med mindre,
naturligvis, passagervaekst skal forstis som vakst i passagerernes vegt og livvidde som
folge af trostespisning og misbrug i kelvandet pa det uundgaelige tab af livskvalitet (det er
ikke alt, der kan transporteres pa cykel, ikke alt vejr er cykelvejr, ikke alle rejser og
pendling er mulig pa cykel), nar de bliver endnu mere umuligt deltage i et almindeligt
socialt liv med familie, venner og bekendte.

Og her troede jeg, at den kollektive trafik ikke kunne blive darligere - i en tid, hvor der er
behov for at omlagge privatbilisme til mere baredygtige alternativer - og tog grueligt fejl.

Nej, jeg nxrer intet hdb om, at denne mail forandrer noget som helst i positiv retning - det
er der jo intet der kan. Pa min tidligere arbejdsplads havde vi en tommelfingerregel: Hvis
vi modtog blot én tilkendegivelse af utilfredshed med det, vi lavede, kunne vi roligt ga ud
fra, at den deekkede over tusinder af andres utilfredshed ...

Mvh



Fra:
Tik: mimernigs

Emne: Haringssvar - rute 920 Faaborg-Midtfyns kommune
Dato: 29. november 2023 10:36:05
He;.

Jeg skriver til jer, da jeg er blevet gjort opmaerksom p4, at | har planer om at &ndre busrute
920 bade mod Nyborg og Faaborg. Dette vil vare til meget stor zrgrelse og utrolig meget
besvaer for min datter, der gér pa Ryslinge friskole.

Vi er netop sidste ar flyttet til Ringe Kommune, og jeg var overbevist om, at det var muligt
at pendle mellem Ringe og Ryslinge Friskole. Det er det ogsa. Hun kan lige akkurat na i
skole I min efter modetid og om eftermiddagen kerer bussen 30 minutter efter hun har fri.

Hun har ikke for veret athangig af bussen, men bruger den hver dag nu. Vi har sagar et
ekstra pendlerkort, saledes at hun kan tage sine venner med hjem. Det bruger de tit og der
har aldrig veret problemer med bussen.

Da jeg bor alene med hende og selv arbejder fuldtid i Odense, har jeg ikke mulighed for at
transportere hende pa anden made. Jeg ved ogsa at der er andre bern fra Ringe, som med
jevne mellemrum benytter selvsamme rute.

Da det er en friskole, er der ingen andre former for skoletransport. Vi foreldre skal selv
sorge for det. Sa kan man valge at flytte sit barn til den nerliggende kommuneskole,
desvarre er det ikke en mulighed for os.

Derudover ved jeg at bade skolen og den tilherende barnehave ogsa benytter disse ruter,
nar de skal ud af huset. Det er vigtigt for barnene at komme ud af de vante rammer,
herunder besgger de ogsa andre friskoler mm. At omlaegge busruten vil ogsa have
betydning for disse oplevelser! Bade for de helt sma, men ogsa for de storre barn.

Jeg haber meget at I vil genoverveje omlagningen af busruten, da vi er nogen som er
meget afhengige af den! Jeg er godt klar over, at alle foraldre vil det nemmeste for deres
bern, men dette er ikke blot det nemmeste, det er ogsa livskvalitet for de bern (og voksne)
det rammer.

Mange tak!
Mvh " '



Heringssvar til Fynbus omhandlende konsekvenserne for Faaborg-Midtfyn kommune
busrute 920 Kerteminde-Nyborg- Ringe-Faaborg/Faaborg-Ringe-Nyborg-Kerteminde

Dette er et horingssvar fra foraldrebestyrelsen pd Ryslinge Friskole og daginstitutionen Myretuen, Ryslinge.

Zndring af busrute 920, hvor Ryslinge kun vil blive betjent fra landevejen (Redamsvej — Blaakarvej) vil fa
store og markante konsekvenser for Ryslinge Friskole og daginstitutionen Myretuen.

Ryslinge Friskole beliggende p& Graabjergvej i den sydvestlige del af Ryslinge har mellem 175-180 elever
fordelt pa klassetrin 0. til 9. klasse og den tilknyttede daginstitution med 14 vuggestuebern og 40-50
bernehaveborn.

Skole og daginstitution er beliggende under 300 meter fra det nuvarende busstoppested pa Ellehavevej ved
Ryslinge hallen. Det er dette busstoppested, der benyttes nar skoleklasser og daginstitutionen skal pa tur til
Ringe, Faaborg og Nyborg.

Nar man som forzldre valger at melde sit barn ind i Myretuen er det fordi denne daginstitution har mange
gode vardier, dygtige personaler samt mange aktiviteter som understotter barnenes udvikling og trivsel.

En af de faste aktiviteter er svemning. Hver uge i vinterhalvéret tager de ®ldste bern og et par pedagoger
bussen til enten Ringe eller Nyborg for at g& i svemmehallen. Ligeledes benyttes bussen nar barnene skal pé
beseg pa Tingager plejehjem, hvor bdde bern og gamle nyder godt af hinandens selskab. Bussen benyttes
ogsa ndr Ringe Biograf inviterer barnene pé film. Disse ture tillegges meget stor vaerdi, da der er meget
lzering for de sma bern at vaere pa tur.

Det vil ikke vare muligt for bernehavebarnene at gd frem og tilbage til landevejen som er beliggende mere
end 2 km vak, hvis de ogsé skal kunne have overskud til den pagaldende aktivitet.

Nedlazggelse af busstoppestederne i Ryslinge vil ogsé f& konsekvenser for eleverne pa Ryslinge Friskole.
Det har stor betydning, at undervisningen ogsé kan finde sted udenfor klasseverelset. Eleverne deltager i
kulturelle arrangementer ogsé nér de inviteres af omkringliggende skoler. Her medes elever pa tvers af
skoler og de far et indblik i andre hverdage. Eleverne tager ogsa pé besog p& museer, i teater og
virksomhedsbesog. Det er derfor en vigtig del af hverdagen, at det er muligt at komme pa beseg ud af huset.
Friskoler skal til forskel for de kommunale skoler selv seger for transport i forbindelse med deltagelse i Den
kulturelle rygsak og her er rute 920 den eneste mulighed Ryslinge Friskole har, hvis aktiviteten er laengere
vek end en cykeltur kan klare. En nedlzgning af busstoppestedet ved Ellehavevej vil forringe muligheden
for at deltage i Den kulturelle Rygsak. Den kulturelle Rygsazk rummer mange vardier som Ryslinge
Friskole gerne vil stette op omkring,.

Friskolen og daginstitution er dybt forankret i Ryslinge, hvor mange lokale bern har deres daglige gang pa
stedet. Men skole og daginstitution har ogs& mange bern, der bor i de omkringliggende lokalsamfund.

En @ndring af rute 920 vil derfor ogsé f& en konsekvens for de elever, der benytter denne bus til og fra skole.
Det kan f& den konsekvens, at nogle familier bliver nadt til at valige skolen fra, da det vil vere for langt for
barnet at ga fra landevejen. For is@r de yngre elever vil det vare forbundet med en vis usikkerhed at skulle
g4 hele vejen igennem Ryslinge. Der er ikke fortov langs Ellehavevej og vejen egner sig derfor ikke til, at
bern kan ferdes pa denne strakning.

En &ndring af busrute 920 vil som skrevet fa store konsekvenser for Ryslinge Friskole og daginstitution,
hvis det ikke er muligt at benytte bussen fra Ellehavevej. Det er derfor et stort enske fra foreldrebestyrelsen,
at det bevares i dagtimerne, si det fortsat vil veere muligt at tage pa ture ud af huset, da dette tillegges stor
verdi i hverdagen.

Med Venlig hilsen
Forzldrebestyrelsen Ryslinge Friskole og daginstitution.



Fra: e

Til: Kommentar

Emne: Heringssvar ang. Busrute 920.
Dato: 25. november 2023 06:15:42
Hej,

Vi har bern der gar henholdsvis i skole og vuggestue/bernehave ved Ryslinge Friskole.
Hyvis busrute 920 ikke leengere karer igennem byen som i dag, vil de ikke kunne tage pa
lengere ture.

I dag tager bornehaven i svommehallen hver uge i vinterhalvaret, de tager pa ture hvor de
er i biografen, til koncerter i Odense, bamsehospital og andre ting.

Dette vil de ikke lengere have mulighed for, da barnene ikke kan ga hele vejen op til
hovedvejen.

De vil derfor blive voldsomt begranset i deres muligheder for at tage ud af huset.

Det samme gzlder skolebarnene, som ogsa bruger den til at komme pé ture.

Det er ikke alle skoler der har en skolebus, derfor er de afhangige af at kunne tage
offentlig transport.

Der ligger 2 skoler i den ende af byen. Det vil vere sa @rgerligt at miste den rute, da det er

den eneste rute der pa nuvarende tidspunkt gar ned forbi dem.
Jeg haber derfor inderligt, at rute 920 fortsat vil kunne kere igennem Ryslinge.

Mvh



Fra: e
Til: Kommentar

Emne: Rute 920/921
Dato: 24. november 2023 11:35:36

Kaere Fynbus.
Jeg bor i Gislev og bruger rute 920 meget, og er afhaengig af rute 920.

Jeg har ikke bil og skal af og til til Ringe og Odense, bade i hverdagen og i weekenden, sa
derfor vil det ggre meget ondt hvis i lukker rute 920-921.

Der bor mange aldre mennesker her i Gislev, som ikke har bil og derfor er afthaengig af
bussen.

| Ryslinge ved hgjskolen er der mange elever der kommer til og fra skolen i weekenden og
det vil vaere at skyde sig selv i foden ved at nedlaegge ruten, bade for byen Ryslinge og
Hgjskolen.

S& med andre ord, hold nallerne vaek fra rute 920-921.

Haber at hgre fra jer

Med Venlig Hilsen:



Fra: n

Til: Kommentar
Emne: Heringssvar rute 920
Dato: 2. december 2023 13:08:34

Heringssvar vedr. rute 920 planiagt 2024.

Det er med stor beklagelse at Fjellerup Beboerforening kan lzese om de planlagte besparelser pa
rute 920.

En reduktion med 43% pa hverdage samt nedlukning af kgrsel i weekender vil fa store
konsekvenser for vores lokalsamfund.

Vi er som et lille lokalsamfund afhzaengige af, at der er en mulighed for offentlig transport, bade
for folk som pendler tit arbejde, bgrn og unge som skal til uddannelse, samt vores zeldre som ikke
har egen bil.

De reduktioner i afgange som er blevet gennemfgrt i 2023, hvor ydre afgange blev taget af
kgreplanen, har medfgrt at nogle ikke lzengere kan bruge bussen til pendling. Yderligere
reduktioner vil derfor medfgre at endnu flere vil sta i samme situation.

En nedlukning af ruten i weekender, vil betyde at beboere uden bil vil vaere fastlast i landsbyen.
Da vi samtidig kan se at der er udsigt til at borgerne bliver !dre og uden mulighed for
selvtransport, vil det betyde at de kan blive tvunget til at fraflytte til skade for lokalsamfundet. Vi
er ellers kommet ind i en periode hvor vi har kunnet tiltreekke nye borgere. Det vil blive sveert
fremover.

Rute 920 fungerer ogsa som transportmulighed for elever og kursister pa Ryslinge Hgj &
Efterskole, som derfor vil blive afskaret fra at komme til og fra skolen i weekender.

Rute 920 fungerer ogsa som transport for de unge som gar pa gymnasiet, i henholdsvis Ringe ,
Faborg og Nyborg. Hvis ruten forringes, er det vores frygt at disse gymnasier far problemer med
at fastholde deres elevtal.

Som ruten fungerer i dag er den stgrste grund til at den bliver fravalgt, at selv den mindste
forsinkelse medfgrer at man ikke nar toget i Ringe, og bussen er som oftest forsinket.

Et forslag herfra kunne da vaere, at dele ruten op, med midtpunkt i Ringe. Indsaet mindre busser
som vender ruten i Ringe, mod henholdsvis Nyborg og Faborg. Det vil medfgre hyppigere
afgange og gere ruten mere attraktiv.

Gennemfgres forslaget som planlagt vil det medfgre at endnu flere borgere som gnsker at bo i
vores lokalomrade, vil vaere ngdt til at anskaffe sig egen bil. Det er jo ikke foreneligt med de
klimamalsaetninger vi har som nation.

Vi ma derfor som beboerforening tage skarpt afstand til det spareforslag, som der er fremlagt.
Vi vil som omrade blive stillet meget ringere end andre omrader pa Fyn.

Med venlig hilsen. o T i '

Sendt fra Mail til Windows



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Hgrings svar bus 920

Dato: 2. december 2023 09:07:11
Hej

Vi er en familie ensker IKKE at I lukker bus 920 ruten da vi har bern i friskolen og myretuen og beggesteder

bruger busruten enormt meget i deres hverdag.
Derudover ser vi en glede i at ndr vores bern bliver storre at der er en bus tat pa hvor vi bor som de kan benytte

sig af.
Hilsen



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Busrute 920

Dato: 8. november 2023 21:29:47
Hej

Jeg ensker hermed at videregive min frustration og bekymring for jeres “indsnavring” af rute 920

Helt privat i vores lille familie benytter vores sen ungdomskortet, som vi pt giver 410kr for

Det synes vi er ok, da han kan benytte det hver gang han skal noget... med de nye bustider, vil det ikke lzngere
vere rentabelt for os at bruge ungdoms kortet, da det vil blive for dyrt...

I det hele taget, er 920 eren den eneste mulighed vi har i byen, hvis man ikke har bil, s der er mange der vil
savne den

Kunne man ikke saztte mindre busser ind?( som de gor sydpa)

Det mé da vre billiger at kore med

Haber i lzser mit skriv

Vh

Sendt fra min iPhone



Heringssvar til nyt regionalt rutenet 30. november 2023

Vedr. &@ndring af rute 920 til pendlerrute - mellem Korinth og Faaborg

Jeg har fglgende kommentarer, hvis busrute 920 zendres til pendlerrute. Vi bor i Korinth, sa
mine kommentarer drejer sig om forbindelsen mellem Korinth og Faaborg (og videre til
Svendborg):

Jeg er bekymret for de unges adgang til skole, uddannelse og fritidsliv.

Skole/uddannelse i Faaborg

Bussen skal passe med medetider pa skolerne. Vi har rute 310, som passer til
madetider kl. 8 i Faaborg. Ved senere mgdetider eller ved tidligere fri, sa er det kun
rute 920 der kan transportere de unge mellem Korinth og Faaborg. Da vores datter
gik pa Faaborg Gymnasium, havde hun ofte dage, hvor hun ferst skulle made kl. 10
og enkelte gange kl. 12 (specielti 3. g.). | laeseferie og eksamenstiden er
medetiderne ogsa vidt forskellige. Det samme geelder ogsa @havsskolen, specielt i
de store klasser. Hvis rute 920 aendres til en pendlerrute, sa er det vigtigt, at de unge
stadig har mulighed for at komme i skole ved senere madetider.

Uddannelse i Svendborg

Det er ogsa vigtigt at vaere opmaerksom pa de unge i Korinth, der gar pa
ungdomsuddannelse i Svendborg. Der er rigtig darlig forbindelse nu og det er en hel
rejse at komme frem og tilbage. Vores sgn begynder pa ungdomsuddannelse i
Svendborg naeste sommer. Jeg er bekymret for, om transporten far ham til at opgive
eller medfere hgijt fravaer. Han begynder at tage karekort neeste efterar, og nar han
bliver 18 kaber vi en bil, sa han bliver fri for besvaeret med busserne. De darlige
busforbindelser ma ikke vaere skyld i, at vores sgn ikke far gennemfart en
uddannelse, dermed ser vi ingen anden lgsning end at kabe en bil til ham. Nar
forbindelserne er sa darlige, sa bliver vi tvunget til at finde andre lasninger. Vi har
ogsa haft overvejelser om at flytte pga. de dérlige busforbindelser.

Fritid

Jeg er specielt bekymret for de unge i Korinth. Muligheden for at vaere sammen med
venner i Faaborg, fritidsaktiviteter og fritidsjob bliver helt fiernet for dem, som ikke har
foreeldre der kan/vil kere dem. Vi har bil og karer rigtig ofte vores bearn til Faaborg, for
at de kan medes med venner og til fritidsaktiviteter. De bruger ogsa rute 920, nar det
passer med den, men det er ikke sa ofte. Det vil kreeve endnu mere af os forseldre i
forhold til kersel frem og tilbage mellem Korinth og Faaborg, hvis bussen fremover
opharer med at kere i weekender og eftermiddag/aften pa hverdage. Der er helt
sikkert foraeldre i Korinth, der ikke hjaelper deres barn ligesa meget som vi gar. Jeg
frygter, at deres barn bliver meget isoleret og ensomme.

Venlig hilsen



Fra:
Tik: Kommentar

Emne: Haringssvar Korinth Kro
Dato: 4. december 2023 22:34:40
Kere Fynbus

En forringelse af rute 920 p& 43% i hverdagen og 100% i weekender vil vare katastrofalt
for et overnatningssted som vores - Korinth Kro.

Vores turister mister ikke bare muligheden for at komme til og fra Korinth Kro, men ogsa
muligheden for at tage p& udflugter og opleve vores skanne natur- og kulturoplevelse i
Faaborg og omegn.

Iser manglen af offentlig transport i weekender er helt utilstedeligt!

Jeg syntes ellers at kunne forsta pé en oplegsholder fra Fynbus, at man som minimum
skulle kunne fragte sig til nermeste knudepunkt og dette bliver s& overhovedet ikke muligt
pa denne strakning.

Det er i forvejen begrenset hvad der er af transportmuligheder for turister til og fra
Korinth Kro og en forringelse af den omtalte karakter vil fa store konskvenser for os som
overnatningssted.

Pé Foreningen Korinth Kros vegne

Med venlig hilsen



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Haringssvar nyt busnet.
Dato: 27. september 2023 13:01:35
Kaere FynBus

Vi har i rigtig mange ar varet glade for jeres rute 920 . Vi er en hel familie pa 5 der bruger
den til og fra arbejde og skole i Ringe. Vi bor i Korinth. Jeg arbejder i Ringe og vores
yngste datter gar i folkeskole i Ringe. Hun gér i 4. Klasse. Jeg frygter hvordan det vil
pavirke hendes sociale liv med klassekammerater, fritidsaktiviteter og arrangementer i
fremtiden. Det er dyrt , at bruge teletaxi. For mit eget vedkommende ville det betyde
mindre arbejde, altsd mindre skat , da jeg i perioder arbejder mindre i Ringe og skal na
tilbage om formiddagen for , at nd pa et andet job i Korinth. Sommetider Faaborg. Men det
kan jeg ikke, hvis der bliver nedlagt ruter. Sa kan jeg i perioder vente 4 timer efter arbejde
pé en bus der kan kere mig tilbage. Jeg har ikke kerekort og bil og ensker det heller ikke.
Jeg har indtil videre varet godt tilfreds med FynBus. Jeg haber kommunerne kan se
problemet. De nedlaegger jo for ar tilbage folkeskolen i Korinth og andre byer. Hvis disse
ruter nedlaegges ma det i sidste ende blive billigere med pendlerkort, da man i princippet
kun kan bruge det i det halve af tiden.

Jeg héber, at der vil blive set p& mit heringssvar.

En habefuld hilsen



Fra: _

Til: Kommentar

Emne: Haringssvar

Dato: 4. december 2023 21:40:58

P& vegne af Lokalrddet i Korinth har vi valgt at indgive et hgringssvar, da det
kommer til at have betydning for den enkelte borger i Korinth og omegn, at man
nedlaegger kgrsel pa forskellige tidspunkter. Det gor det sveerere at komme til
Ringe sdvel som Faborg og ligeledes Svendborg. Hvis forslaget gennemfares, vil
kgrslen blive reduceret med 43%. Det betyder helt konkret, at den nuvaerende
ordning skaeres fra 14 afgange/ankomster, til 8 i hverdagen, og fra 7
afgange/ankomster, til 0 i weekenden.

Lokalrddet finder det steerkt betaenkeligt for vores by, at den offentlige transport
beskaeres endnu engang. Det er en stor sag at forringe bevaegelsesfriheden for sd
mange borgere pa landet med sd mange procenter. Der har Igbende veeret
forringelser gennem de seneste artier. At fjerne byens eneste alternativ til en bil, er
slet ikke i trad med den byfornyelse, som der er gang i lokalt.

Man vil gerne tiltraekke flere beboere til landomrdderne, og det bliver ikke nemt at
kunne tage pa arbejde, skole eller andet, ndr disse ruter bliver forringet. Det er
ogsa nemt at fa gje pa den enkelte borgers Igsning, hvis besparelsen gennemfgres
og det betyder nemilig flere biler pd vejene med kun en chauffar i bilen og klart
fraflytning fra de sma samfund. Det gar ud over den grgnne omstilling, som man s8
gerne vil bryste sig af ogsa for Fynbus.

Pa vegne af Lokalrddet i Korinth,



Fra:
Til: Koinmentar

Emne: Rute 920 gennem Ryslinge
Dato: 19. september 2023 14:22:18
Til Fynbus.

Det er chokerende laesning at i har tenkt jer at slgjfe rute 920 ned gennem Ryslinge by
forbi hallen mm.

Vi er mange der bruger stoppestederne. Jeg star pa og af ved stoppested |
gange om ugen.

Jeg ser ikke ret godt og er heller ikke s4 let til bens med mine snart 70 ar. Jeg har en del
aktiviteter som jeg folger i Ringe. De findes ikke i Ryslinge.

Jeg haber bestemt ikke at jeg skal ga helt over til hgjskolen som jeg er nedt til i
weekenden.

Det er et rigtig darligt forslag.

Mvh



Fra:

Til: Kommentar ’
Emne: Kommentar til hgringsmaterialet.
Dato: 22, november 2023 09:15:58

Kommentar til hgringsmaterialet.

leg vil som som forzeldre til bgrn i bgrnehaven Myretuen og Friskolen i Ryslinge gerne appellere
til at busrute 920 ikke kun bliver betjent ved stoppestederne ved landevejen.

Ved at fjerne denne rute fra Ryslinge fratager det bgrnene i bgrnehaven muligheden for deres
turer ud af huset, som kan veere planlagte savel som spontane.

Busruten bliver i vinterhalvaret brugt til at bgrnene kan komme til svgmning i Ringe, hvilket ikke
lzengere kan vaere en del af deres dagligdag hvis busruten andres.

Der er meget langt ud til landevejen for bgrnehaveben der allerede i forvejen skal ga fra Ringe
station og om til svsgmmehallen, fordi ruten heller ikke laengere kommer taettere pa
svgmmehallen.

At fratage bgrnene muligheden for at leere at svemme i en tidlig alder pa grund af
busruteandringer synes jeg ikke lyder fair.

Ligeledes er de gode til at benytte mulighederne omkring sig, med ture i biografen osv. Som
heller ikke lzengere vil veere muligt.

Jeg synes det er aergerligt at sadan en ellers fantastik institution der ggr sa meget for bgrnene,
skal vaere begrenset i deres muligheder, pa grund af en sa lille en besparelse pa lige netop
denne busrute.

leg mener derfor at denne a&ndring burde genovervejes pa det kraftigste!

Venlig Hilsen



Fra: ;
Til: Kommencar
Dato: 9. oktober 2023 11:51:38

He;j..

Det vil vaere katastrofalt at nedlegge bus ind i gennem Ryslinge by. Der bor unge
mennesker i byen som benytter sig af den offentlige transport. En del af Ryslinge beboere
unge mennesker som bor i modsatte ende af byen, en hovedvejen. Der bliver over 2 km til
det nzste busstop sted.

Vi ma ikke glemme vores ®ldre mennesker de vil ikke selv kunne ga op og tage bussen da
der bliver for langt.

Hvis man veelger at slette stoppene ind i gennem byen, finder folk pa andre lgsninger. Der
vil veere synd da man gerne vil folk til at tage offentlig transport i stedet for man kere i
biler. Her skal vi ogsa teenke pa klimaet.

Mvh



Fra:

Til: Kommentar

Emne: 920 bus

Dato: 8. november 2023 22:02:53
Hej,

Jeg skriver ifm. den nedskaring af busafgange, der er blevet foreslaet af Fynbus. Jeg er en pige pa 17 ar, der
hver dag benytter linjen 920, bade til og fra skole, men ogsé nr jeg skal flytte imellem mine skilte forzldre. Jeg
ville derfor vaere utilfreds, hvis antal afgange blev halveret (som i jeres forslag)

Dette handler ikke kun om min situation, men om de mange unge, der hver dag benytter 920.

Jeg héber, at i vil tage det med i jeres endelige beslutning.

Pa forhand tak,



Fra:

Til: Kommeiia
Emne: Vedr nedlzeggelse af busruterne forbi Ryslinge hallen og Spar
Dato: 9. oktober 2023 12:03:24

Det er ikke ok, at Ryslinge kun skal betjenes via landevejen som gar igennem, hvor de ferreste bor. Vi har haft
flere af vores unge mennesker, som har brugt bussens stop ved Ryslinge hallen til at komme pé uddannelse i
Svendborg pa Porthusvej. Og den sidste kylling i reden bruger den nu. Og vi bor pé ’

Lad det ikke blive slojfet det er efterhdnden s& svart for unge mennesker at komme afsted, ja jeg i ygter det vil
have den konsekvens, at de dropper ud af erhvervsskolen/gymnasiet. lkke alle har rdd til egen bil.

Teanker osse pa xldre brugere, som har besver med at komme helt op til landevejen.

Der er jo ogsé en voldsom udbygning igang pa Avej, sa der skal nok blive brug for stoppestedet ved hallen.
Foring ikke vores mulighed for kollektiv trafik mere end det allerede er sket

Mvh'! )

Sendt fra min iPhone



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Haringssvar bus 920
Dato: 3. december 2023 21:06:20
Hej Fynbus

Det er vigtigt for mig som forzldre til to bern der gér pa Ryslinge Friskole og bor i Ringe,
at bussen fortsat kerer forbi skolen (Ryslingehallen) bdde morgen og eftermiddag da det
ellers kan blive et problem at fa bernene i skole og hjem igen.

Haber ikke besparelserne pa denne rute bliver aktuelt.

Mvh

-

ndt fra Yahoo Mail pa Androi



Fra:
Til: Kommentar

Emne: Haringssvaret til rute 920
Dato: 3. december 2023 19:36:47
Kare Fynbus

Vi er bleven informeret om, at ruten 920 igennem Ryslinge kun skal betjenes pa
landevejen.

Nedlzggelse af korsel igennem byen vil vi som forzldre til barnene i Ryslinge Friskole og
bernehaven Myretuen vil vaere meget ked af det, fordi bade skolen og bernehaven bruger
busstoppestedet pa Ellehavevej.

Barnehaven bruger ruten til at komme til Ringe med, for at tage i svemmehallen og
biografen. Barnene er meget glade for disse udflugter og kan pga. alder og afstand til
landevejen ikke komme af sted hvis ruten kun bliver betjent fra landevejen. Det samme
gelder ogsa transporten af eleverne fra Friskolen, som bruger ruten til at komme til
Nyborg, Ringe/Ringe station eller til Faaborg.

Alle barnene/eleverne fa en oplevelse af den offentlige transport og er potentielle kunder
pa lengere sigt. Vi haber at i vil overveje reducering ngje nar det kommer til afgerelsen.

Med venlig hilsen

Sendt fra Qutlook til Android



Fra: s

Til: Kommentar

Emne: Hgringsvar
Dato: 10. november 2023 10:40:06
Hej Fynbus

Jeg ansker at ytre mig i forhold til busruterne i Ryslinge.

[ folge jeres udspil skal bussen fremover kun g ved Radamsvej og altsé ikke ned til
hallen, friskole, folkeskolen og bernehaverne.

Mine bern gar pa Ryslinge Friskole og i myretuen (Bernehaven tilhgrerne Friskolen)

I skolen bruger indskolingseleverne bussen nar de f.eks. skal i biografen hvor de bade har
veret i Ringe og i Korinth, altsa de kommer noget leengere ud i deres skoletid end det
ellers er muligt hvis de skal ga flere kilometer for at komme pa en bus.

I bernehaven er de i biografen flere gange om éret, de er p4 bamsehospital i Odense og i
svemmehallen i Ringe hver uge hele vinterhalvaret. Sma berns ben kan ikke holde til en
tur i svemmehal hvis de forst skal gé op og finde en bus flere kilometer vk, ergo
begranser det voldsomt deres muligheder for at gore andet end at ga ned péa den
nzrliggende gard og se pé keer.

Nar det er sagt synes jeg ogsa helt generelt at en sa stor by som Ryslinge bliver afskaret fra
omverdenen, ingen &ldre kan komme til l&gen i Gislev, Kvaerndrup eller Ringe hvis de
bor i den forkerte del af byen uden brug af flextrafik. Vi har alle familier brug for 2 biler
hvis vi ikke er sa heldige at den ene part arbejder i Ryslinge eller er i stand til at cykle til
Ringe.

Med venlig hilsen



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Haringssvar bus 920

Dato: 28. november 2023 20:41:02

Jeg finder det sterk problematisk at lukke busrute 920, der kerer igennem Ryslinge.
Bornehaven Myretuen og Ryslinge Friskole benytter den ofte til at tage pd meget

vardifulde dagsture.
Muretuen kerer med bussen til Ringe st. for at ga til svemning med de ®ldste

bernehaveborn. Hvor mange barnehaven prioriterer lige det? Jeg kender ikke andre! De
benytter sig af Ringe Bio, bade skolen og barnehaven. Mange vardifulde oplevelser vil ga

tabt hvis busruten lukkes.

Mvh.



Fra: R

Til: Kommentar
Emne: Hgringssvar Fynbus rute 920
Dato: 4. december 2023 19:39:51

Jeg er forzldre til barn pd Ryslinge friskole samt bernehaven Myretuen og vil pa det
kraftigste opfordre/enske at busrute 920 IKKE a&ndres.

Det ville betyde at bla. bernene i bernehaven aldrig kunne komme uden for matriklen med
mindre at destinationen ligger i gaafstand.

Men néar man bor pé landet og i ‘udkantsdanmark’ sa tvinger i folk til at have biler... hvis
man da har rad. Bernene bliver ‘last’ til bernehaven og kan ikke komme til deres eller hgjt
elskede ugentlige svemning, kulturelle tiltag i bilblioteker, teatre, biografer osv.

for uden bernehave og skole vil Ryslinges tre nye boligomrader blive afskaret fra ALT det
som der er reklameret med og lejlighederne er ‘solgt pa’.

Egentlig har jeg MANGE flere argumenter for hvorfor der IKKE skal ndres pa ruten,
men hdber at der er tilpas mange og gode argumenter fra flere end mig til at ruten IKKE
bliver &ndret.

Mvh en zrgelig mor til to og bekymret pa mange andres vegne...



Fra:

Til: ROtncing,

Emne: Haringssvar aendringer af FynBus 920
Dato: 3. december 2023 21:06:10

Heringssvar FynBus 920 @ndring i Ryslinge

Idet jeg har bern, der bor i Ringe, og som gar i skole pa Ryslinge Friskole, vil de fa for
mangt til at kunne na frem til tiden hvor de meder om morgenen 8.10 , hvis de kun kan sta

af pa hovedvejen.

Indtil nu har de kunne sta af ved Ryslinge Hallen. Det héber jeg da meget de vil kunne
blive ved med. Ellers ved jeg ikke hvad vi skal stille op.

Med venlig hilsen



Fra:

Til: Kommentar

Emne: 920

Dato: 1. december 2023 03:29:43

Til rette vedkommende.

Hvis man nedlegger rute 920 gennem Ryslinge, har det store omkostninger for vores barn
og unge i byen, samt dem som ikke har bil.

Jeg har barn pa friskolen og myretuen. De bruger jevnligt jeres busrute til at komme ud af
Ryslinge og opleve den "store" verden.

De har bl.a. taget bussen til svemning, dette ville de stoppe med at tilbyde hvis i ikke kere
igennem Ryslinge. Vores bern vil heller ikke kunne deltage i andre aktiviteter som ture i
biografen med skole og bernehave. Komme pa ture videre ind til Odense og Svendborg.

Det vil veere at "adelaegge” det for s& mange.

Vh-

Sendt fra Qutlook til Android



Fra:

Til: Kommigie.

Emne: Hgring ift. Bus 920
Dato: 8. november 2023 16:36:13
Hej fynbus.

I Ryslinge ville rigtig mange skolebern og bernehave barn blive "last fast" og ikke ville
kunne komme pa tur, hvis bus 920 ikke kerer i ryslinge "midtby".

Lige nu kerer den forbi byens 2 skoler og 2 bernehaver som bruger bussen flittigt til er
kunne kerer til Ringe i svemmehallen, til toget og biblioteket.

Dette vil fremmad rettet ikke kunne lade sig gere hvis bussen kun kerer gennem ryslinge
péa reddamsve;j.

Héber i vil lade bussen kerer pa den nuvaerende rute.

M.v.h.
Sendt fra Qutlook til Android



Fra: =5F

Til: Kommentar
Emne: Ny busrute 5750 Ryslinge - Bakkelund
Dato: 4. december 2023 15:27:56

Keere Fynbus
Angdende hgringssvar til nye ruter for busser.

Vi er et privat aktivitetstilbud i Ryslinge, med brugere under §104. Vores brugere kommer rundt
om fra oplandet og flere vil blive pavirket af omlagningen.

Vi har pt. 3 brugere der dagligt tager bussen til og fra deres arbejdsplads her pa

De benytter rute 920 og benytter stoppested ved Ryslinge Hallen samt ved
Spar kgbmanden. For disse tre vil det vaere udelukket at fortsaette med at tage rute 920 hvis
ruten zendres, dette grundet deres fysiske samt psykiske handicaps. Dermed skal de af deres
sagsbehandler have tildelt flex transport fra deres hjem, henholdsvis: Faaborg, Gudme samt en
der er skiftevis opholder sig i Svendborg/Zble (Refsvindinge). Det vil blive en dyr Igsning for
kommunen pa sigt frem for bus.
Derudover har andre af vores nuvarende 14 brugere nu og da ogsa behov for transporten, og én
har tidligere bustrzenet flere gange herfra i hdb om, at kunne transportere sig selvstandigt med
offentlig transport i fremtiden (pt. flextrafik).

Foruden ‘ ) Jehov for bus 920 er vi opmarksomme pa at de to store nye
boligomrader, som er bygget i Ryslinge samt friskole, folkeskole og bgrnehaverne i byen vil blive
bergrt pa det kraftigste ved at nedlagge/andre denne rute.

Vi vil derfor opfordre pa det kraftigste at rute 920 ikke aendres.

Med venlig hilsen



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Haringssvar
Dato: 4. december 2023 23:59:15

Hgringssvar til Fynbus nyt regionalt busnet

Rute 920 som gar gennem Ryslinge pa Midtfyn har stor betydning for at fa hverdagen til at
haenge sammen for mange af Ryslinges 1800 borgere. At det nye forslag vil zndre ruten til ikke
leengere at kgre ned forbi den sydlige de!l af byen herunder byens skoler og bgrneinstitutioner.
Den &ndring vil have negativ indflydelse pa sammenhangen mellem Ryslinge og
omkringliggende byer. Det vil mindske b@grns muligheder for selv at komme til fritidsaktiviteter i
Ringe, ligesom folk bosat i byen med arbejde pa ruten, eller som tager toget fra Nyborg til resten
af landet, risikerer helt at fravaelge bussen til fordel for flere private transportlgsninger til skade
for klimaet og yderligere svaekkelse af den kollektive trafik. At spare tre minutter ved kun at kgre
ad Rpdamsve;j vil i sidste ende blive meget dyrere i form af tab af passager og tiltraeekningskraft
for nye tilflyttere til byen.

Det er ngdvendigt at investere, hvis der fortsat @nskes et livi de mindre byer udenfor Odense.
Rute 920 er ikke det rigtige sted at spare!

Venlig hilsen



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Haringssvar busrute i Ryslinge.
Dato: 3. december 2023 20:26:43

Til rette vedkommende.

Heringsgssvar til Fynbus omhandlende konsekvenserne for Faaborg-Midtfyn kommune
busrute 920 Kerteminde-Nyborg- Ringe-Faaborg/Faaborg-Ringe-Nyborg-Kerteminde

Det vil vare et kempe tab for Ryslinge, hvis denne busrute kun vil blive kert pé landevej
(Redamsvej - Graabjergve;j).

Busstoppestedet ved hallen, som blot er 300 m vak er ofte brugt af Ryslinge Friskole eller
bernehave/vuggestue.

Det vil give store konsekvenser, hvis barnene skal ga helt ud pa hovedvejen for at komme
med bus til Ringe.

I Ringe benytter padagoger og bernene sig af bl.a svemning og biograf.

Nar man som forzldre valger at melde sit barn ind i Myretuen er det fordi denne
daginstitution har mange gode vardier, samt mange aktiviteter som understeatter barnenes
udvikling og trivsel. En af de faste aktiviteter er svemning. Ligeledes benyttes bussen nar
barnene skal pa beseg pa Tingager plejehjem, hvor bade bern og gamle nyder godt af
hinandens selskab. Bussen benyttes ogsa nar Ringe Biograf inviterer bernene pa film.
Disse ture tillegges meget stor vardi, da der er meget lering for de sma bern at vaere pa
tur.

Det vil ikke vaere muligt for barnehavebernene at ga frem og tilbage til landevejen som er
beliggende mere end 2 km vaek, hvis de ogsa skal kunne have overskud til den pagaldende
aktivitet.

Nedlzggelse af busstoppestederne i Ryslinge vil ogsa fa konsekvenser for eleverne pa
Ryslinge Friskole. Det har stor betydning, at undervisningen ogsé kan finde sted udenfor
klassevarelset. Eleverne deltager i kulturelle arrangementer ogsa nar de inviteres af
omkringliggende skoler. Her medes elever pa tvers af skoler og de far et indblik i andre
hverdage. Eleverne tager ogsé pa besgg pa museer, i teater og virksomhedsbesgg. Det er
derfor en vigtig del af hverdagen, at det er muligt at komme pé besog ud af huset.

Ved at nedlegge denne busrute, vil det ogsa have konsekvenser for familier som kommer
udefra. Det vil vaere mindre tiltagende for nye barnefamilier at flytte til. Busruten har
betydning for barn som benytter ruten til og fra skole.

Der er ikke fortov langs Ellehavevej og vejen egner sig derfor ikke til, at bern kan fardes
pa denne strzkning.

En @&ndring af busrute 920 vil som skrevet fa store konsekvenser for Ryslinge Friskole og
daginstitution, hvis det ikke er muligt at benytte bussen fra Ellehaveve;.

MVh‘ % s ERd R
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Horingssvar til Fynbus omhandlende konsekvenserne for Faaborg-Midtfyn
kommune busrute 920 Kerteminde-Nyborg-Ringe-Faaborg / Faaborg-Ringe-Nyborg-
Kerteminde

Dette er et haringssvar fra lederne af Bornehaven Myretuen og Ryslinge Friskole,
Grabjergvej 22, 5856 Ryslinge.

Andring af busrute 920, hvor Ryslinge kun vil blive betjent fra landevejen og ikke fra
Ellehavevej som nu, vil fa store konsekvenser for barnehaven Myretuen og Ryslinge
Friskole.

Skolen og barnehaven ligger 300 meter fra busstoppestedet Ellehavevej ved
Ryslingehallen.

Skolebarnene benytter rute 920, nar klasser skal pa ekskursion, til kulturel rygsaek, i
biografen osv. Der er ogsa elever, der benytter rute 920 til og fra skole.

Bernene i Myretuen bruger rute 920, nar de skal pa ekskursion, pa plejehjemsbesgag, i
biografen osv. Det har gennem mange ar vaeret en tradition, at barnehavebgrnene hver
uge i vintermanederne tager til svemmehallen i Ringe eller Nyborg. Her benyttes ogsa
busrute 920.

Ved en omlaegning, sa det naermeste busstoppested ligger mere end 2 kilometer fra
skolen, vil barnene reelt veere afskaret fra at benytte bussen.

Skolebgrnenes daglige gatur mellem skole og busstoppested vil blive forbundet med
utryghed, og rent tidsmaessigt vil det ikke vaere muligt at na til farste time. Ligeledes vil alle
ture ud af huset blive betydeligt besveerliggjort og fordyret, nar der skal tilleegges 7 gange
sa lang tid i hver ende af en oplevelse ud af huset.

Bernene i Myretuen vil ikke kunne ga 2 kilometer til og fra bussen, hvis der ogsa skal veere
tid og mentalt overskud til at vaere med i den aktivitet, som jo er formalet med turen.

Ryslinge Friskole og Myretuen har et stort gnske om, at Fynbus vil bevare den rutefaring,
der er nu, sa vi fortsat kan sta pa bussen ved Ellehavevej ved Ryslingehallen. | det
mindste om morgenen og i dagtimerne indtil klokken 15.30.

Venlig hilsen



HIERNESKADE

FORENINGEN

Handicapradet FMK
Ringe, den 30/10 2023

Hgringssvar vedr. eendring af busrute 920 Kvaerndrup — Faaborg
Hjerneskadeforeningen Sydfyn & @erne har fglgende kommentarer til ovennzevnte:

Vores malgruppe er udfordret og sarbare pa mange omrader, som betyder meget for deres trivsel i
hverdagen. S nar der aendres i busplaner som her — og helt fiernes kgrsler i aftentimerne og i
weekenden bliver det en radikal a&ndring i deres liv. Mange har et aktivt foreningsliv, hvor de mgdes
med andre ligesindede og far nogle timer til at g&d med andet en sygdom og besvarligheder.

En stor del af vores medlemmer bor i Faaborg og kommer til ugentlige aktiviteter i Espe om
eftermiddagen. De kgrer med bus 920 fra Faaborg til Snarup, hvor vi har en opsamling af en privat, som
kgrer dem til Espe. Tilsvarende nar de skal hjem omkring kl. 20. sa bliver de sat af i Snarup og kaérer med
bus 920 til Faaborg.

Ligeledes har vi aktiviteter i Ringe og hvis man kommer fra Faaborg, bliver det en udfordring for samme
malgruppe, for der kgrer ingen bus mellem Faaborg — Ringe om formiddagen og om aftenen, hvor vores
aktiviteter ligger. Man kan tage bus 141 fra Faaborg — Odense og derfra toget til Ringe, men det kan
vores malgruppe desvarre ikke. De er udfordret pa hukommelsen, traeethed og overblikket. De kan ikke
orientere sig og det at skulle skifte bus/tog, kan de ikke overskue.

Som jeg ser det s vil vores medlemmer fra Faaborg og omegnen stoppe med at deltage i vores
aktiviteter — det betyder, at de bliver hjemme, isolerer sig og bliver mere inaktive og indadvendte. Det
gér udover deres helbred pa mere end ét omrade. De bruger ikke deres sprog, som bliver traenet ved at
vaere sammen med andre, de far ikke rgrt sig pa samme made som hidtil og det betyder i sidste ende
flere borgere som kan blive deprimeret, skal have behandling og far mere brug for hjaelp i hverdagen,
som bliver en yderligere gkonomisk udgift for Kommunen.

Buspriserne stiger i det nye ar, - det rammer igen de sarbare — igen vores malgruppe, som i forvejen ikke
har alt for mange penge. Nu skal de yderligere prioritere om de kan komme ud og om de har rad til det.

Det er bare ikke i orden.

Med venlig hilsen
Lonnie Braagaard

Landskontoret Sydfyn & @erne mail @ hjsf-sydfyn.dk
Amager Fzlledvej 56A v. Lonnie Braagaard facebook.com/hjerneskadet.dk
2300 Kgbenhavn S Leerkevej 29 www. hjsf-sydfyn.dk
CVR 12259670 5772 Kveerndrup Bank: Arbejdernes Landsbank
Kontor: Konto: 5334-0245231
Floravej 11 - Lok. A4 Mobile Pay: 192541

5750 Ringe

TIf: +45 2020 4080

Protektor: H.K.H. Kronprinsesse Mary



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Rute 920

Dato: 28. september 2023 07:55:02

He;j. Hvis jeg leser jeres matriale rigtigt vil i nedlegge rute 920 i weekenden. Det kan da
ikke vere rigtigt?

Jeg bor i Gislev og er folke pensionist. Hvordan skal jeg kunne komme over til familien
pé Sjelland?

Har valgt gjenlaege og ereleege i Nyborg pga bus rute 920. Hvad skal jeg gere nu?
Hvordan skal bernebarnene pa Sjalland blive passet?

Flex taxa kan bestilles til Nyborg st. 144 kr hver vej og det tager et par timer. Det kan da
ikke veere rigtigt?.

Vil i tvinge folk vaek fra landsbyerne?

Jeg haber da meget jeg har misforstaet at i vil nedlegge og reducerer rute 920.

Da jeg flyttede til Gislev var det bla fordi det var nemt at komme herfra. Bus 800 og bus
801. Odense Svendborg .

Mvh

Med hab om aeu ¢r en misforstdelse at i nedleegger og beskarer ruten.

Sendt fra min Galaxy



Fra:

Til: Kommetes

Emne: Hgringssvar Faaborg-Midtfyn
Dato: 7. november 2023 19:24:32
Kare Fynbus

Jeg er fuld forstaelig overfor, at der selvfolgelig ikke skal kere store tomme busser rundt. Men med det sagt,
burde der ogsé blive tankt pa borgerne i iser de mindre byer. Her tenker jeg specielt pa rute 920, der korer
mellem Faaborg og Nyborg. Bussen karer gennem Korinth. En lille by, med mange mennesker uden andre
muligheder for at komme til f.eks. Faaborg.

Der er lige nu stor fokus p4, at fa flere folk hen i den offentlige transport, fremfor at de korer i egne biler. Men
ved at fjerne alle busserne der kerer pa denne strekning i weekenderne, bliver folk nodsaget til at kore selv, fa
et lift, eller helt undga at tage til f.eks. Faaborg.

Jeg bruger jevnligt bussen i netop weekenden, til at besege familie i Diernas og Korinth, hvilket ikke vil vare
muligt, hvis busserne pa denne strakning bliver slojfet.

Det er i forvejen begranset hvor mange, som har muligheden for at tage udenbys pa egen hand, uden hjzlp af
andre, eller bussen.

Et andet forslag kunne derfor vre, at blot skare p& afgangene, men sorger for at bussen stadig korer enkelte
gange i dognet i weekenden. Derudover, kunne det vere en losning at sette mindre busser ind, og pa den méde
spare lidt.

Til sidst kunne I méske ogsa kigge pé billetprisen. Personligt synes jeg det er dyrt at give 26 kr. for en tur fra
Faaborg til Korinth. Jeg har pa fornemmelsen, at billettypen “Odense Nu” har givet rigtig meget, og I kunne
derfor overveje om en nogenlunde samme type billet, kunne etableres for disse korte straekninger. Jeg er sikker
pé, at det kan give flere kunder.

Jeg hdber mit horingssvar vil blive taget med i jeres overvejelser.

Mvh.



Fra:

Til: Kommentar

Cc:

Emne: Haringssvar Bus rute Y2U &naring
Dato: 12. september 2023 15:00:37
Att Fynbus

Det er meget uheldigt at Fynbus pataenker at nedlzegge bus 920 i weekends og generelt
reducere driften af denne, da netop den bus er bindeled mellem Nyborg Faaborg og en af Fyns
st@rste turistattraktioner Egeskov.

Der burde istedet sattes ind for at lave en mere hensigtsmaessig kgreplan sd man kunne udnytte
den korte kgretid fra Nyborg banegard ( gode togforbindelser b.la fra Kgbenhavn for
udenlandske turister) og busser til de mange lystsejlere i Fabborg som vil besgge Egeskov.
Bustransporten fra Nyborg til Egeskov er i dag leengere end togturen KBH-Nyborg hvilket ogsa er
absurd.

Med venlig hilsen/ Best regards/Mit freundliche Griissen
Egeskov




Fra:
Til: Kommentar
Dato: 2. oktober 2023 21:14:04

Fuldkomment skandalest, der er s& mange der ingen bil har og er sthaengig af 920, for at
komme ud i samfundet, til mader, lege, sygehuse, eller at handle ind...

Det kan godt vare, at nogle busser i lobet af dagen kerer nzsten tomme, men sa kan man
indsatte telebusser eller mindre busser ind. At tvinge folk til at bruge den dyrere Flex
lesning, er at palegge folk blandt pensionister, dem pa overforselsindkomst mfl en ekstra

udgift...



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Bus 920
Dato: 7. november 2023 20:06:58

Jeg syns det er en rigtig darlig ide ! Vi bliver en by som gar i sta Dem som ingen bil har bliver ngd
til at blive hjem der kommer ingen unge mennesker til og byen bliver isoleret fra rasten af

Danmark &)

Sendt fra Mail til Windows



Fra:

Til: kommentar

Emne: Bus 920

Dato: 10. november 2023 20:40:17

Hej, jeg hedder og vil faktisk bare sige jeg er maegtigt ked af i vil nedskare pa hvor meget 920eren

kerer, da det er den eneste bus der kerer igennem Korinth. Jeg bruger den hver dag til skole, men nu hvor i vil
fierne den endnu mere, vil det betyde

Jeg ikke har nogen mulighed for at komme pa arbejde, tage med mine venner pa stranden, komme til ringe, nar
jeg skal starte til kererkort, og jeg kunne blive ved.

Jeg vil ikke sige det her er en klage, men jeg synes godt nok det er @rgerligt, ndr i har s& mange kunder fra
Korinth, Krarup og kvarndrup osv. fortszt en dejlig dag til hvem end der leser bedskeden.

Mvh'



Fra: M

Til: Kommentar
Emne: Rute 921 og andre ruter med f4 passagerer
Dato: 11. september 2023 17:22:50

Kommentar til heringsforslag:
Fynbus kunne s®tte minibusser ind pa de ruter der har f& passagerer, det vil betyde, at serviceniveauet kan
fastholdes, og der spares brandstof og vejslid.

Desuden er disse koretojer billigere i anskaffelse end en bus, vil vores pastand vare?

Med venlig hilsen

Sendt fra min iPad



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Nyborg - Kerteminde.

Dato: 30. september 2023 19:31:00

Hej.

Er meget ked af at busruten Nyborg/ Kerteminde forsvinder i weekenden.

Der er I forvejen ikke for mange afgange pé ruten. Bor i og tager ofte til Kerteminde i weekenderne, for

at nyde byen, stranden og Johannes Larsen Museet.
Kommer ikke til at tage over Odense!

Mvh.

Sendt fra min iPhone



Hgringssvar ang. Rutenettet ved Fynbus.

Begebjerg
Lokalrad

Vst Ay | Ao | Peie

Vester Aby, Astrup og Pejrup. 20231127.

Bagebjerg Lokalrad, Vester Aby, Astrup og Pejrup er forstdende over for en omlagning og
titpasning i forhold til passagertal pa visse ruter.

Vi hilser velkommen at de mest befaerdede ruter udbygges og der leegges ruter i forbindelse med
specielle formal.

Vi har dog nogle kommentarer.

Der tages udgangspunkt i forhold til bilag 5B, konsekvenser for Faaborg-Midtfyns kommune.
Der tages udgangspunkt i at forslag skal holdes inde for den gkominiske ramme der er sat af
Faaborg kommune og Fynbus.

Flg. forslag bedes tages med ved planlagningen af det nye rutesystem.

1. Det burde vaere muligt at busserne venter pa hinanden ved knudepunkter, eks Faaborg station,
i dag kan man vaere ude for at linje 931 ankommer, men linje 141 er afgaet kort fgr ankomst af
linje 931, hvorefter man mindst ma vente % time til naeste bus.
Det burde vaere saledes at ved knudepunkter at busserne venter pa hinanden, og som i
Sverige har kontakte sammen, saledes hvis en bus er lidt forsinket, kan give besked til den
afgdende bus at vente i eks 3-4 min.
Dette er meget vigtig jo feerre busser der afgar, hvorved der kan opsta lange ventetider.

2. | Faaborg er det et problem med linje 931 (senere 930) at hvis man skal besgge sundhedshuset,
efterfuldt af besgg pa apotek /Fgtex, er det ikke muligt at komme taet pa i bus, men som
ankommende det naermeste stoppested ved havnen, og nar man skal retur skal man ned til
jernbanepladsen. Man har ikke planlagt busstationen i forhold til de, der er darligst gaende, og det
typisk ogsa er dem, der har brug for at komme til sundhedshus/apotek.
Man taenker ikke pa i busdriften hvor passagererne har behov for busruten, men kun ud for
en nemheds Igsning.

3. Man anbefaler at man i lokalsamfund (lokalrad), skal komme med forslag, pa andre
transportformer, eks. Leasing af egen bus m.m. Men her b@r man i stedet for at overveje at
samle gruppe bestaende af Fynbus, Faaborg kommune, lokalrad, m flere for at indsamle
inspiration fra andre dele i landet, hvor man har indfgrt anden form for transport former. Der ma
jo ligge en masse erfaring i andre dele af landet, som vi kan drage nytte af. Vi i lokalrad kan jo ikke



overskue alle andre muligheder. Dette er spc. vigtig nu, hvor den nye busplan kommer til at
pavirke ca. 101.000 passagerer i Faaborg-Midtfyns kommune, og nogle omrader bliver helt uden
busdrift i eks, weekenderne.

Vi bemaerker at man pa linje 930 (tidligere 931) forventer en forbedring af antal af busser, men
dette gaelder ikke staekningen Svendborg — Faaborg, kun ruten Nyborg — Svendborg (Rudkgbing).
Linie 920, vil fa en forringelse / pavirkning for ca. 70.000 passagerer om aret.

Hvis ovennavnte andring bliver taget brug, bliver det meget vigtig, at alle aktgrer taenker ud af
boksen, og kigger rundt i Danmark og udlandet pa andre transportlgsninger.

Denne opgave kan ikke laegges pa enkelte lokalrad/lokalsamfund, men ma vaere en falles opgave
Vi finder det ogsa betaenkeligt, at man i Faaborg-Midtfyn Kommune siger farvel tit 72.000 ud af | alt
101.000 passagerer og de gvrige ngdvendigvis skal finde alternative igsninger. Dette vil medfgre
gget privat kgrsel i bil. Er det det man gnsker? tkke fra regeringen:

Nedlaeggelse af ruter vil kraeve at der bliver bedre muligheder for at blive transporteret med andre
Ipsninger idet der bor mange aldre i de omrader der indskraenkes. Disse mennesker vil ogsé have
et behov for transport i weekender, hvor ruter ikke kgrer.

Vi gnsker ogsa at patale, at det ofte er store busser, der kgrer. Man kunne méske taenke sig, at det
kunne vaere mindre busser, der betjener de darligst besatte ruter. Det kunne maske aftales med
mindre selskaber, hvis man ikke selv har sma busser.

Bogebjerg Lokalrad Vester Aby, Astrup og Pejrup.



Fra: .
Til: Kommentar

Emne: taenker om nyt net
Dato: 5. oktober 2023 19:57:19
hejsa

mange af ting kan jeg godt se i det men kan bare blive bekymret for de tidlige morgen time
for os der pendler . vi er som regl en 5 stk der har turen kl 5,19 fra Svendborg (932) og
skal nd bussen 195 kl. 06,01 det er nu lidt stramt men som regl gar det men hvis den bliver
lavet meget om sa er der ikke store muligheder for og na pa arbejde til 6,30 for eks i
Langeskov da togene forst starter kl 06,60 for alvor sa os der skal made tidligere er
afhange af den forbindelse. sa hvor om alting er sa er det jer der forbinder mellem
Svendborg og nyborg og ind til oplandet mellem nyborg og Odense ind til at togene kere
fra kl 7. haber i vil tag hensyn til dette da DSB ikke har lyst til at vare med for ki 7.

hilsen



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Betjening af @rbaek aften og weekend.
Dato: 24. september 2023 10:11:44

Kraftig reducering af kersel til og fra @rbzk aften og weekend betyder, at ingen kan komme ud og ind af
Orbxk. Det har store konsekvenser for en centerby i Nyborg Kommune. Det er skidt for folk der skal til
arrangementer, besog, skole, aftenskole og idret udenfor Orbzk i disse tidsrum. En forudsatning for at bo i
Orbxk er si at have bil, maske 2, og det er skidt for klimaet.

Et forslag kunne vare at f2 930 Svendborg - Nyborg til i aftentimer og weekend, at kere over Frorup, Orbazk,
Refsvindinge og Vindinge. Det vil sige, at dreje ved Frorup Skole, og sl det slag rundt. Det vil sikkert betyde
flere kunder i bussen, da der pa streekningen fra Frorup Skole og til Nyborg ikke findes lokalsamfund, og kun
sporadisk bebyggelse.

Mvh.



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Busforbindelse til og fra Gudme
Dato: 5. oktober 2023 20:49:32

I 5884 Gudme er der elendige muligheder i weekenderne og om aftenen for at komme til
og fra byen. De unge herude laver meget ballade og jeg tenker det kunne ogsé afhjelpe

der, at de kunne komme omkring.
Men det menes generelt for alle folk herude som er afhangige af bussen, at der burde vare

mere korsel om aftenerne og i weekenderne.



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Hgringssvar busrute 930
Dato: 9. oktober 2023 14:03:50
Hej

Der star i jeres skriv:
" Endestation i Rudkgbing bliver Feergehavnen, hvorved 13.500 Passager tif og fra omrédet
omkring Radhuset far op til 500 m leengere til og fra bussen”

Man kan jo formode at et tilsvarende antal fremtidige passagerer fra de to faerger, der anlgber
Rudkgbing havn, vil statte vaesentlig pa driften og disse passagerer sparer en gatur pa 1600
meter!

Akkurat nu er der ikke mange gaende passagerer fra Marstalfaergen, men det kommer straks nar

rute 930 gar ned til havnen.

Mvhilsen



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Hgringssvar, Rute 832U og 930
Dato: 3. december 2023 20:49:07

Vedhaeftede filer: Qutlook-urihjdou.png

logk- n

Keere Fynbus.

Jeg tager for det meste rute 930 fra Svendborg kl. 6.58 og hele vejen til Nyborg.

Det er en bus, der for det meste bliver rimeligt fyldt op undervejs, dels af skolebgrn og dels
af voksne pa deres ve;j til arbejde, men ogsa af rejsende, der skal videre med tog fra
Nyborg Station. Bussen kan derfor til tider vaere udfordret pa at na frem til Nyborg Station
til det tidspunkt, der er angivet i kgreplanen. Samtidig har nogle af de rejsende store
kufferter med; det udfordrer pladsen. Men det gar jo med den belastning, der er i dag.

Fordi bussen er rimeligt fyldt op, er jeg en smule bekymret for, hvad det vil betyde, nar alle
gymnasieeleverne pa ruten ogsa skal med. Vil der sa vaere nogen, der skal sta op pa en del

af turen? Kommer der ekstra udfordringer i forhold til at overholde kgreplanen i forhold til
rejsende, der skal videre?

Med venlig hilsen

<

kil Facebook | Instagram { LinkedIn



Fra:

Til: Kommentar
Emne: Bus
Dato: 5. oktober 2023 21:03:57

Jeg kunne godt onske mig mere

Transport muligheder mellem

Hesselager og Gudme, jeg bor i ~=den kerekort, og har born

Pa Gudme skole , nar

De blive ringet hjem

Pga sygdom er jeg athengezig af at enten familie fra Svendborg eller veninder har mulighed for at hjzlpe
Mig med at fa

Hentet mine syge born hjem. Hvilket ikke altid er muligt , nogen gange har drengenes far matte kore

Hele vejen fra Odense af , for at kere dem hjem

For sa

At skulle pa arbejde igen bagefter , det kunne veere skont der kerte busser igennem der i dagtimerne ogsa . Da
det ellers kun er om morgen og eftermiddag at skole busserne kore denne tur . Mvh



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Busdrift

Dato: 4. oktober 2023 22:44:07
Kere Fynbus

Haber I sa lader bus 930 kore gennem Gudme, ellers er vi borgere i Gudme endnu dérligere stillet end vi

allerede er i dag.
Mvh

Sendt fra min iPhone



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Hgringssvar vedr andring af busruter
Dato: S. oktober 2023 19:17:14

Vedr Svendborg kommune

Jeg foreslar at flere af 930-932 turene gar ind omkring Gudme. Ligesom der allerede er to
af morgenruterne A der ger.

Der er en del skoleelever som har behov for at komme til skolerne i Svendborg, samt

ungdomsskolen og bylivet.
Der er folk som ikke har mulighed for bil, som ogsa skal kunne bosztte sig i omradet uden

at skulle pa en cykel forst.

Det ma vere nemt og mindre omkostningstungt med denne mindre omkersel. Hvis det er
nedvendigt at nedlegge de 4 ture for rute 832U og 864U.

Vh.



Fra:

Til: KO g1
Emne: Forslag til hgring
Dato: 20. september 2023 06:42:23

Hej Fynbus.dk
Jeg skriver for at bla forslag at man:

Tilpasser tog fra Odense med bussen mod Langeland. Pt ankommer man med toget og 4min. forinden er bussen
mod Langeland kert og man skal vente 56min. pa den naste.

Ydermere unsrer jeg mig over:
at der korer en 3-4 busser lige efter hinanden fra Rudkebing mod Svendborg.
Tak og haben god dag.

Med venlig hilsen



Fra:

Til: Komnigina

Emne: Hgringsvar

Dato: 24. september 2023 11:00:07

Ang bussen fra Nyborg -Svendborg, Svendborg-Nyborg

Vi lever i en lille landsby FRORUP hvor det vil gore en verden til forskel at bussen ville
kere. Der er en ®ldre generation der ikke kan bo her, da det er umuligt at komme ud at
handle eller til forskellige aktiviteter i F.eks Nyborg hvor udbudet er fantastisk. Der er
bernefamilier, hvor det er en nadvendighed at have bil for at komme fra A til B og s4 har
vi en ungdom, som skal vare hvor fremtid, som skynder sig at flytte fra landsbyerne, hvor
bussen ikke kare. @nsker inderligt en bus til FRORUP.

[ vores tilfzlde vil jeg kunne bruge bussen hver dag pa arbejde, det ville vere en drem og
det vil s&nke co2 udslippet.

Vh



Hgringssvar vedr. fynbos omlaegning af busruter 2024.

Deres tages udgangspunkt i brug af linje 931 fra Nyborg til Faaborg via Svendborg.

Man ma desvaerre at Fynbos tager mere udgangspunkt, i Fynbus problemer med at drive
busruter, end passagerne behov / gnsker, Denne pastand bevises af nedenstaende.

Pris.

Da jeg tidligere har boeti Kabenhavn, kan jeg se at Fynbus priser, gar at man mister
passagerer eks. Fra vester Aaby kl. 07.22 til Svendborg vest koster mellem 25-30 kr. den
samme straekning mellem Radhuspladsen og via metro og bus til vest amager, pa samme
tidspunkt ligger prisen mellem 14-18 kr.

Man har typisk en lavere Ignindkomst pa Sydfyn end i Kebenhavn, og det er typisk de
lavtignnet der har brug for busserne, sa denne gruppe veelger sa at kebe en gammel bil.

Skift mellem busserne, (dette er ogsa indsendt via Vester Aaby lokalrad
heringssvar)

Det burde vaere muligt at busserne venter pa hinanden ved knudepunkter, eks Faaborg
station, i dag kan man vaere ude for at linje 931 ankommer, men linje 141 er afgaet kort for
ankomst af linje 931, hvorefter man mindst ma vente % time til naeste bus.

Det burde veere saledes at ved knudepunkter at busserne venter pa hinanden, og som i
Sverige har kontakte sammen, saledes hvis en bus er lidt forsinket, kan give besked til den
afgadende bus at vente i eks 3-4 min.

Dette er meget vigtig jo faerre busser der afgar, hvorved der kan opsta lange ventetider
ved skift, hvis man ikke planlaegger ruterne efter kundernes behov og ikke Fynnets behov.

Man lzegger busstoppesteder hvor det er mest hensigmaessig for Fynbus, men ikke
deres passagererne.

Eks. Linje 931, slutter i Faaborg ved jernbanestationen, (Har dog i ind af gaende retning et
stoppested ved havnen, men hvis man har behov for at komme i sundhedshus og apotek
evt. bibliotek skal man ga 1,2 km i hver retning, sa er man syg og gnsker at tage bussen,
er dette ikke muligt. hvorfor karer linje 931 ikke via rundkersel, og ned af Brannersvej,
med stoppested overfor herredsgard center og sundhedshus / bibliotek.

Linje 931 har "faste” stoppesteder, hvor den holder i laengere tid ved bla. kirken ved Vester
Skerninge og hjgrnet Tranbergvej og Ryttervej, ved hvert stop er der kun 2 eller 3 stop
enten ved brugsen eller Svendborg vest.



Inddragelse af Lokalsamfund og Alternative Transportformer: (ogsa indsendt via
Vester Aaby lokalrad)

Jeg anbefaler at om at etablere en gruppe med repraesentanter fra Fynbus, Faaborg
Kommune, lokalrad og andre interessenter for at undersgge alternative transportformer er
meget fornuftigt. Ved at samle erfaringer og idéer fra andre regioner kan vi drage nytte af
bedste praksis og muligvis finde lgsninger, der er mere tilpasset Faaborg-Midtfyns
specifikke behov.

Med Venlig Hilsen



Fra:

Til: Kommentar
Dato: 19. september 2023 21:53:52
Til Fynbus.

Som bruger af rute 931 (Vester Skerninge-Svendborg) samt Svendborg-banen ser det
acceptabelt ud for mig med de andringer, der er planlagt, selvom det er ret irriterende allerede
nu med timedrift om formiddagen (= ret umuligt at bruge til noget).

Generelt er der dog ting, jeg godt kunne taenke mig blev forbedret. Det galder bedre tilpasning
af kgreplanen, saledes at der ikke er de meget lange ventetider ved Svendborg Vest, som
forleenger turen til/fra Odense ungdigt meget. Tager jeg bilen, gar det hele pa cirka den halve tid.

Det samme med turene ind til Svendborg Banegard. Det tager i rutebil 30 minutter pa grund af
en meget sngrklet rutefgring rundt i byens periferi, mens jeg kan klare det pa 15 minutter i bil. |
oplaegget naevner | blandt malene, at k@rslen i rutebil skal vaere sa direkte som muligt, og det er
den bestemt ikke i Svendborg by.

Og sa er sdekvaliteten ikke ret god, sa jeg er lykkelig for, at jeg kun behgver at bruge
rutebilkerne pa ret korte ture. Desveerre er det et udbredt faenomen i kollektivtransport i vore
dage, ‘traesader’ uden komfort — det har veeret bedre, iseer i DSB’s rgde rutebiler.

Og sa mener jeg —men det er jo ikke op til Fynbus — at kollektiv trafik skal vaere gratis — se til
Luxemburg, hvor det er tilfaeldet. Det kan lade sig ggre.

Et stort plus for den fine rettidighed med rutebilerne — det er noget, jeg saetter pris pa. Men ind
imellem er der chauffgrer, der kgrer i mine gjne faretruende hurtigt (som fhv. taxachauffgr kan

jeg udmaerket vurdere, nar farten er for hgj som f.eks. gennem Hvidkilde-svingene).

Med venlig hilsen,



Hegringssvar fra Fjelsted/Harndrup Lokaludvalg. 18.11.2023

Som borger i Middelfart Kommune vil vi gerne udtrykke vores dybe bekymring over det foreslaede initiativ
til at nedlaegge flere lokale busture. Denne andring vil ikke kun pavirke lokale borger, daglige pendling og
lokale virksomheder, men ogsa have betydelige konsekvenser for samfundet som helhed.

De ruter, der foreslas at reducere (826U og 827U) er uddannelsesruter, og det vil give udfordringer med at
komme til og fra gymnasium, handelsskole og erhvervsuddannelser osv. | Fjelsted/Harndrup omradet er
826U bussen unge tager for at komme til ungdomsuddannelse STX, HHT og HTX (Middelfart og Erritsg). Fra
Fjelsted/Harndrup er der langt til tog, hvorfor bus er eneste mulighed for unge at komme til og fra
uddannelse.

Foruden at bringe unge til ungdomsuddannelse, har lokal borger gjort os opmaerksom pa at busser benyttes
at bérn med specielle behov, da disse i Fjelsted/Harndrup omradet kun tilbydes buskort {ikke togkort eller
flexbus). Reduktion i busture vil saledes vaere endnu en udfordring for denne borgergruppe.

Busserne er en livsnerve for mange i vores samfund, iszer sldre, studerende, og dem uden egen bil. Der
har gennem mange ar vaeret tale om den ene besparelse efter den anden pa den kollektive transport. At
fierne de planlagte ruter vil begraense vores mobilitet yderligere og kan isolere borgere, hvilket szrligt
rammer dem, der bor i de mere landlige omrader af kommunen.

I en tid, hvor klimaforandringerne kraever, at vi teenker grgnt og reducerer vores CO2-udslip, ber
kommunen og FynBus fremme brugen af kollektive transport frem for at beskaere den. Nedlaggelse af
busruter/busture kan fgre til gget privatbilisme, hvilket strider imod bade nationale og globale klimamal, og
er en helt forkert prioritering.

Kollektiv transport er ogsa afggrende for lokalgkonomien. Den ggr det muligt for borgere at pendle til
arbejde og uddannelse samt tilga lokale virksomheder og tjenester, hvilket styrker det lokale erhvervsliv.
Nedlaeggelsen kan resultere i reduceret gkonomisk aktivitet og forveerre sociale uligheder.

Specielt ser vi store ulempe ved at fjerne busturene med afgang fra henholdsvis Vissenbjerg 17.07 og
afgang fra Middelfart Station 05.52 (826U), da disse forventes at veere af stor vigtighed for den udvikiing,
der er i gang i Grgnnemose.

| skriver i materialet fra FynBus at koliektiv transport skal med ture udggre et reelt valg. Nedlzaeggelse af
ture haenger darligt sammen med FynBus’ fokus pa ”at skaffe flere kunder” (s 6).

Inden beslutningen trzeffes, opfordrer vi til, at alle mulige alternativer overvejes. Kunne ruterne optimeres i
stedet for at blive nedlagt? Kan vi indfgre mindre, mere effektive busser pa mindre travle tidspunkter? Vi
hgrer at kollektiv transport i Malmg, Skane omradet tiltraekker borger i hgjere grad — har man undersggt
hvordan konceptet for kollektiv transport i der?

Vi er bekendt med at alternativet er taenkt med plus-bus og flextrafik. Er man selvstaendig erhvervsdrivende
som er afhaengig af at patienter/kunder kan komme til og fra til bestemte tidspunkter, er erfaringen at
patienten fra-veelger plus-bus og flextrafik pga. af ustabile afgange og ankomster. Patienter/kunder
kommer ofte til at vente alt for lang tid og om muligt bliver privatkgrsel valgt, eller man bliver valgt fra pga.
helt tilfredsstillende transportmuligheder og i stedet vaeiges de store byer.



Vi oplever utryghed med plus-bus og flextrafik, da vi har prgvet at chauffgren sidder og tjekker mobil under
kerslen og kgrer uansvarligt.

Alt i alt er vi ikke glade for kollektiv trafik i den nuvaerende sdkaldte flektible Igsning "flex-, plustrafik mv”.
Det anses ikke som fleksibelt, men besvaerligt, kunstigt og ufleksibelt. Erfaringen herfra er, at det er en
ommer, der bgr taenkes og udvikles en anden Igsning, og det kunne vaere i samarbejde med brugerne og
potentielle samt kommende brugere.

Afslutningsvis anmoder vi indtraengende FynBus om at genoverveje dette forslag og i stedet arbejde pa
lgsninger, der opretholder og forbedrer kollektiv transport i Middelfart Kommune og ogsa i yderomrader.
Vores samfundsvelfeerd, miljg og fremtidige baeredygtighed afhaenger af det.

I Hgringsmaterialet skriver | om budget. Der er en modszetning overordnet pa trafikomradet. Det kunne
netop vaere FynBus, som trafikselskab, der kan tage det videre til politiskhold. Modsaetningen ligger i, nar
det handler om kollektiv transport, er der gkonomisk ramme og billetpriser, som skal give gkonomi i det
trafikale netvaerk. Mens nar det handler om individuel kgrsel (biltrafik) er der ikke en gkonomi, der pa
samme made skal haenge sammen, nar veje udvides eller etableres. Vejnettet er en politisk beslutning, det
burde kollektiv trafik ogsa vaere. Det er almindelig kendt at vejudvidelse er selvforstaerkende — vejen er fyldt
med biler, der foretages vejudvidelse, der kommer flere biler, der foretages vejudvidelse osv. Spargsmalet
er, var baeredygtighed og reduktion af CO2 udslip pa dagsordenen? At reducere eller/og fierne kollektiv
trafik far jkke flere til at benytte kollektivt transport.

Med venlig hilsen
Fjelsted/Harndrup Lokaludvalg



Fra: :
Til: AOIIENta

Emne: Uddannelsesrute
Dato: 8. oktober 2023 20:46:06
Behov/ Onske

Uddannelsesbussen der korer imellem Arslev til Nyborg Gymnasium.

Udfordring :
Sidste bus afgér fra Gym kl 15.22
Sidste lektion pa gymnasiet er kl 16.45, altsa er det ikke muligt via offentlig transport, at komme hjem mod

Arslev.

STORT onske, at dette bliver en mulighed.

God arbejdslyst @,
Bedste hilsner

Sendt fra min iPhone



Fra:
Til: Kommentar

Emne: Vedr. rute 195
Dato: 11. september 2023 15:18:35
Hej

Med indferelsen af den nye ruteplan vil det ikke langere vare muligt at bo i Nyborg og
arbejde i Odense i weekenden.

DSB har et hul i deres kereplan saledes at der kerer et tog kl. 4,21 fra Nyborg til Odense
og det neste kere forst kl. 7.19 pa weekender.
Men indtil nu har jeg haft et langsomt alternativ i form af Fynbus kl. 5.28 fra Nyborg.

Fra nzste sommer kan jeg valge at tage toget kl. 4.21 og sa sidde pa en bank i to timer og
vente pa at min arbejdsplads abner eller jeg kan tage toget kl. 7.19 og s&

komme en time for sent, hvilket jeg ikke tror min arbejdsgiver vil vare helt tilfreds med.
Alternativet som jo nok er det mest sandsynlige der vil ske er, at jeg ma rykke teltpelene
op og flytte til Odense hvor transporten kan klares pa en cykel og sa spare

de 1050 kr. mit pendlerkort koster hver méned.

MVH



Fra:

Til: mmentar

Emne: Bus

Dato: 21. september 2023 08:19:53

Hej

Jeg bori Jg kan ikke tag bussen til og fra arbejde da jeg ikke kan komme hjem om eftermiddagen.

Derfor har vi 2 biler og gér den ene i stykker ma vi lane en.
Hvorfor kore der ikke en der er i Bojden nér feergen kommer? Det er tit vi moder folk pa gaben fra fergen i

Bojden til Faaborg fordi bussen kere 10 min for feergen kommer ind.
Skole bornene kan heller ikke tag bussen hjem efter trening eller andet aktivitet da den stopper med at kore

tidligere end de skal hjem.
Mvh

Sendt fra min iPhone



Fra:

Til: Kommentar

Emne: Busruter

Dato: 11. september 2023 13:37:17
Hej

Busruter med fokus pa arbejdsplads og gerne nogle hurtigruter.

Ruter som ogsa korer i ring formation s& man ikke altid skal til Odense banegard.

Eksempler:

Ostfyn har ingen forbindelser til LINDOQ

Hurtigbus eksempelvis fra Nyborg til industriomréde i Odense, helt ind til Bilka. Bussen skal ikke hele vejen

ind gennem Ullerslev og Langeskov men blot korer lige igennem med et stop pa hovedvejen i hver by og sa pa
motorvejen i Langeskov og op gennem tietgen.



Fra:

Til: DI NG

Emne: Den nye busrute!!!

Dato: 11. september 2023 16:01:34

Hej Fynbus, Jeg har faktisk en gnske om det nye busser osv, Nar i nu laver busruterne om
osv kan i ogsé skifte bustallene? Da jeg synes faktisk at bustallene er forvirrende fx 65
herluf trolles vej ogsé er der en mere med 65 men den kerer den anden retning...... synes i
skal fa det skiftet. Jeg har faktisk nogen ensker omkring bustallene og jeg vil vaere sindsyg
glad for vis i nu lavede det bustallene om. 10C Citybus burde bliver til 14N 15
Rosengardcenteret/Tietgenbyen til 16 25-26 burde blive til 27-28 35 burde blive til 38 eller
39 45-46 burde blive til 47-48 55-56 burde blive til 444-445 65 til 66 (stige) og herluf
trolles vej 67 68 burde blive 69 75 til 76 85 til 88 95 til 94 110-111 til 114-115 130-132 til
147-148 140 til 145 141 til 144 151-153 til 154-155 161-162 til 164-165 191-192 til 194-
197 195 til 199 26-122 (den er meget forvirrende sa gnsker allermest den her ska andres)
men den burde vaere 58 (den som er 26 og 122 burde vare 127 885 til 889 808U til 844U
809U til 829U 810U til 848U 811U til 849U 812U til 850U 813U til 851U 814U til 852U
815U til 854U 816U til 855U 817U til 856U 818U til 857U 819U til 858U 820U til 859U
821U til 860U 822U til 861U 823U til 862U 824U Til 864U 828U til 868U 841U til 904U
842U til 874U

Kan jeg maske fa svar pa om det kan blive til noget med bustallene? Vil veere glad for det
vis i kunne det

Mvh '



Bilag 1.4

Bilag 1.4

Konsekvenser af gnsker til ruteomlagninger

I en del hgringssvar har der vaeret forskellige forslag til rutejusteringer i forhold til det, der fremgar af
hgringsmaterialet. Konsekvenserne for gkonomien samt vurdering af pavirkede passagerer fremgar af

vedlagte bilag. FynBus anbefaling vil ogsa fremga for hvert gnske.

Rute | @nske Passagerer arligt | Merkgretid Antal Nettoudgift | Anbefaling
Frafald | Tilgang | Min. pr. tur |Ekstrabusser| Kr. arligt

140 |Kgre via Lumby 5.000 26.000 8 1 1.400.000 Nej

140 |Forlenge til Bogense 0 65.000 40 4 11.200.000 Nej

141 |Ingen

151 |Betjening af Deerup 10.000 | 25.000 3 0 500.000 Nej

152 | Betjening af nordlig del af 0 20.000 5 0 100.000 Nej
Glamsbjerg

152 | Betjening af Braendekilde 7.000 3.000 4 0 600.000 Nej

191 |Kgre via Kirkendrup 2.000 20.000 3 0 300.000 Nej
(hver anden afgang)

191 |Natbusser via Morud 750 1.000 17 0 60.000 Nej

930 |Kgre via @rbaek 17.000 | 5.000 15 0 3.350.000 Nej
(aften/weekend)

110 |Ingen

111 |Ingen

130 |Ingen

195 |Kgre via Langeskov Syd 0 12.000 5 2 1.600.000 Nej

920 |Kegre via Ryslinge Syd 0 16.000 8 0 200.000 Nej

920 |Forlgb over Espeistedet | 20.000 | 5.000 0 0 300.000 Nej
for Kveerndrup

921 |Ingen



Bilag 1.4
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